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Prefacio

Nos complace presentar el Manual de las unidades de aviacion militar de las misiones de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, una guia fundamental para los comandantes y
los efectivos destinados a las operaciones de mantenimiento de la paz, y una referencia importante
para los Estados Miembros y el personal que trabaja en la Sede de las Naciones Unidas.

El mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas ha ido ganando en complejidad a lo
largo de las décadas. De cardcter multidimensional, las operaciones de mantenimiento de la paz
de las Naciones Unidas comprenden tareas dificiles, tales como restablecer la autoridad estatal,
proteger a los civiles y desarmar, desmovilizar y reintegrar a excombatientes. En la actualidad,
las misiones de mantenimiento de la paz operan en extensiones muy amplias de terreno donde es
posible que deban hacer frente a amenazas asimétricas y a grupos armados. Por eso, las
capacidades que se necesitan para que las misiones tengan éxito exigen una mayor flexibilidad e
interoperabilidad.

Las operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas rara vez se limitan a
una unica actividad. Durante su despliegue en el contexto de un marco politico que apoye un
acuerdo de paz, o en el contexto de la creacién de condiciones propicias para restablecer la
estabilidad, las misiones de mantenimiento de la paz deben Illevar a cabo tareas peligrosas que
entrafian el movimiento oportuno de personal y logistica, y, en ocasiones, un uso sensato de la
fuerza, sobre todo en situaciones que implican la proteccién de los civiles cuando el Estado
receptor no puede garantizar la sequridad y mantener el orden ptblico.

Frente a estos desafios tan complejos que plantea el mantenimiento de la paz, los
componentes militares son a menudo una pieza clave para mantener la seguridad, la proteccién
y la estabilidad. En tales circunstancias, el despliegue de activos de aviacion militar puede
contribuir de manera decisiva a llevar a cabo con éxito el mandato de la mision.

La Organizacion sigue esforzdndose por ampliar la diversidad de los paises que aportan
contingentes y velar por la integracion efectiva de todos los tipos de unidades de aviacién militar
de las Naciones Unidas. Para ello, es absolutamente necesario formalizar unas normas de
capacidad. El objetivo de este Manual, que el Departamento de Operaciones de Paz (DOP) y el
Departamento de Apoyo Operacional (DAO) han revisado con las valiosas aportaciones de los
expertos militares de numerosos Estados Miembros, es mejorar la preparacion, la disponibilidad
operacional y la eficiencia de la aviacion militar de las Naciones Unidas, sin perder de vista la
seguridad de las operaciones de aviacion.
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En reconocimiento del trabajo ya realizado y en prevision de futuras mejoras, deseamos
expresar nuestro sincero agradecimiento a los Estados Miembros que han contribuido a este
proyecto a titulo voluntario y dedicando buena parte de su tiempo, su energia y sus conocimientos
especializados a la primera revision del presente Manual. El resultado es un documento
actualizado que se basa en la experiencia de los paises que aportan contingentes en el dmbito de
la aviacidn, integrada en el entorno operacional de las Naciones Unidas, para elaborar una guia
Unicay prdctica.
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Jean-Pierre Lacroix Atul Khare
Secretario General Adjunto Secretario General Adjunto
Departamento de Operaciones de Paz Departamento de Apoyo Operacional
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Prefacio

Me complace en grado sumo presentar el Manual de las unidades de aviacién militar de las
misiones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, una guia prdctica para los
comandantes y su personal en las operaciones de mantenimiento de la paz, asi como para los
Estados Miembros y la Sede de las Naciones Unidas.

Deseo expresar mi sincero agradecimiento al Grupo de Trabajo de los Estados Miembros, las
misiones sobre el terreno, las instituciones de capacitacion, otros profesionales y partes
interesadas en el mantenimiento de la paz y colegas del Departamento de Apoyo Operacional por
el dedicado apoyo y la gran contribucién que han hecho a la revisién de este Manual.

Seguiremos perfecciondndolo y actualizdndolo para garantizar su pertinencia en un entorno
operacional en constante evolucién. Mientras tanto, confiamos en que, junto con los esfuerzos
concertados de sus destinatarios, este documento contribuya en gran medida a mejorar y
potenciar nuestra labor colectiva en pro de la paz.

Teniente General Carlos Humberto Loitey
Subsecretario General de

Asuntos Militares, Asesor Militar
Departamento de Operaciones de Paz
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Unidas, en Salvador (Brasil), 2019.
Se agradece al Grupo de Trabajo de los paises que aportan contingentes los conocimientos
especializados y el tiempo que han invertido en prestar asistencia para la redaccion de este Manual.

Num. | Nombre y pais Nim. | Nombre y pais
1. |Mayor General Najeeb Ahmad, Pakistan (Presidente) |12. |Coronel Pierre Verborg, Francia
2 Comodo-ro Aéreo HS Thuyacontha, Sri Lanka 13. | Mayor Chopard Nicolas, Francia
(Copresidente)

3. | Coronel Marcelo de Moura Silva, Brasil (Copresidente) | 14. | Lider de Escuadrén C Gaddah, Ghana

4. | Mayor Humberto Baldessarini Pires, Brasil 15. |Lider de Escuadrén C Dawoe, Ghana

5. | Teniente Comandante Jorge André Maia Luz, Brasil 16. |Lider de Escuadrén Eric Amo-Henaku, Ghana

6. |Mayor Fabricio Nery Fernandes, Brasil 17. |Coronel Haddou Kessou, Marruecos

7. | Teniente Comandante Alexandre Malcher, Brasil 18. g:lr:ils;t: Coronel Muhammad Babur Sarfraz Khan,

8. | Coronel Sénior Zhe QU, China 19, Co_mandante de Brigada Aérea ]S Samarasekara,

Sri Lanka
9. |Teniente Coronel Dongliang GUO, China 20. |Teniente Coronel Klas Grankvist, Suecia
10. | Mayor XU Yang, China 21, Sr. ]'erlome Michael Tarutani, Estados Unidos de
América
11. | Mayor Ping WANG, China
Oficina de Asuntos Militares/Departamento de Operaciones de Paz/Sede de las Naciones Unidas

1 Mayor General Hugh Van Roosen, Oficina de Asuntos 3 Comandante de Brigada Aérea Samatha Gomani:
" | Militares ) Gestora de Proyectos

2 General de Brigada El Hadji Babacar Faye, Oficina de 4 Teniente Coronel Fabricio Javier Tejada Yudica:
" | Asuntos Militares ) Oficial de Planificacién de la Aviacién Militar

Diversas entidades del Departamento de Apoyo Operacional/Sede de las Naciones Unidas

1. |Sr. Miguel Lens Pardo, Servicio de Transporte Aéreo | 3. Sr. Ovais Ahmed, Seccion de Seguridad Aérea

2 Teniente Coronel Margarita Marta Correas Rodriguez, 4 Sr. Leon De Berri Matheson, Seccién de Seguridad
" | Servicio de Transporte Aéreo ) Aérea

Vi




@ Manual de las unidades de aviacién militar
_ A de las misiones de mantenimiento

de la paz de las Naciones Unidas

Finalidad

La segunda edicidon del Manual de las unidades de aviacion militar de las misiones de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas proporciona a los comandantes de operaciones
y a su personal una guia para planificar y llevar a cabo operaciones de aviacién militar en apoyo
de las operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas. La Sede de las Naciones
Unidas y el personal de las misiones encontraran en este Manual una referencia fundamental
para planificar, generar y emplear la aviaciéon militar en las misiones de las Naciones Unidas.

La intencién del Manual no es ni tratar de reemplazar las doctrinas o las politicas
nacionales de aviacién militar o de seguridad propias de los distintos Estados Miembros o los
paises que aportan contingentes, ni imponer requisitos a la capacitacion, las operaciones o las
estructuras nacionales. El Manual no prescribe ninguna tactica, técnica o procedimiento militar,
que sigue siendo una prerrogativa de cada Estado Miembro. Tampoco pretende servir de
instrumento para la seleccién de unidades de aviaciéon militar. De hecho, la estructura de las
unidades de aviacidn militar se adaptard, en ultima instancia, a lo dispuesto en el concepto de
las operaciones y la declaracién de necesidades de cada unidad. Posteriormente, las Naciones
Unidas y el pais que aporta contingentes negociaran la carta de asignacién y el memorando de
entendimiento. La finalidad del Manual es, mas bien, servir para complementar la capacidad de
aviacion militar de los paises que aportan contingentes de manera habitual o por primera vez,
y para prepararlos con el fin de aumentar su desempefio mediante la interoperabilidad con
otros paises participantes en la operacién de mantenimiento de la paz.

El presente Manual se centra, sobre todo, en aspectos operacionales. Se basa en las
directrices que las Naciones Unidas han ido estableciendo a partir de la experiencia adquirida,
los comentarios recibidos de las misiones sobre el terreno y las aportaciones de especialistas
en mantenimiento de la paz con experiencia en operaciones de aviacion militar de las Naciones
Unidas. En los talleres dirigidos por los Estados Miembros interesados y los paises que aportan
contingentes se redactd un primer borrador que se finaliz6é en 2015. El Manual se concibié para
ayudar a los contingentes a dar una nueva orientacion a sus unidades, con el fin de que dejaran
atras el planteamiento de aviaciéon militar nacional y adoptaran uno distinto segtn el cual
formen parte indisociable de una operacion unificada de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas.

La segunda edicidn es fruto de las deliberaciones llevadas a cabo por otro grupo de
trabajo en 2019 con el fin de determinar las secciones de este Manual que es preciso modificar,
teniendo en cuenta las consideraciones de los delegados de los paises que aportan contingentes,
la evoluciéon mas reciente de la doctrina de las Naciones Unidas y los comentarios de las
unidades de aviacion de las Naciones Unidas tanto actuales como anteriores.

Vii
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Alcance

El presente Manual se centra en la aviacion de las unidades militares de las Naciones
Unidas, no en la aviacidn civil. En él se analiza una vision general del entorno de la aviacién
militar en las operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas. Se examinan las
capacidades de la aviacion de helicopteros y aviones en cuanto a su concepto de empleo, sus
tareas, su organizacién y sus necesidades de apoyo (antes del despliegue, en las misiones y
durante el relevo, la rotaciéon y la repatriacidon). Se abordan tanto el mantenimiento de la
vigencia de la habilitacién de tripulaciones aéreas otorgada por la aviaciéon militar como el
ejercicio de autoevaluaciéon de la unidad de aviacién militar, y se proporcionan listas de
verificacidn junto con las tareas, las condiciones y los requisitos, que pueden modificarse para
que se adapten a cualquier unidad de aviacion del pais que aporta contingentes. Se ha prestado
atencién adicional a la autoevaluacién, que incorpora listas de verificacion modificadas, asi
como al asesoramiento sobre la forma de solicitar apoyo de las Naciones Unidas o de terceros.
El aspecto mdas importante es el anexo sobre seguridad de vuelo modificado (anexo D), que
incluye sugerencias sobre el modo en que los contingentes pueden crear una cultura
institucional que promueva la disponibilidad operacional mediante programas de seguridad
activa teniendo en cuenta el factor humano y la evaluacién de riesgos.

En este Manual también se describe de forma esclarecedora el mando y el control de
los activos de aviacion militar de las Naciones Unidas. La intencién del presente Manual es
aclarar los aspectos fundamentales de la aviaciéon militar de las Naciones Unidas para el
personal militar y civil y, de ese modo, fomentar un planteamiento unificado del empleo de la
aviacion sobre el terreno.

viii
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CAPITULO 1

Concepto de empleo de la aviacion militar de las Naciones Unidas

1.1 Introduccion

Este capitulo ayudara a los Comandantes de Sector y de la Fuerza, y a todo el personal de las
misiones de las Naciones Unidas, a comprender y emplear correctamente toda la capacidad de
los activos de aviacién militar de las Naciones Unidas. La dindmica actual de las operaciones de
mantenimiento de la paz necesita una autoridad de aprobacién con gran capacidad de
respuesta, a fin de tener en cuenta las urgencias de las operaciones militares diarias, asi como
las necesidades logisticas civiles. Comprender el empleo y la autoridad de aprobacion
adecuados en lo que respecta a los activos de aviacion militar de las Naciones Unidas es
fundamental para responder a las demandas operacionales que revisten caracter urgente.

1.2 Mando y control

1.2.1 Los comandantes de las unidades de aviacidon militar y el personal competente deben
conocer la ediciéon publicada mas reciente de la politica de mando y control de las
Naciones Unidas.

1.2.2 Los activos de aviacion militar de las Naciones Unidas estan bajo el control operacional
del Comandante de la Fuerza, quien esta autorizado a asignar, ademas, activos de aviacién bajo
control tactico a un comandante designado para un fin determinado por un periodo concreto.
El control tactico abarca la direccién y el control detallados y locales de los movimientos o las
maniobras necesarios para cumplir una misién encomendada o tareas especificas. No obstante,
el Director o Jefe de Apoyo a la Misidn civil es quien tiene autoridad para la asignacion de tareas
de las Naciones Unidas respecto de los activos militares de aviacion, debido a la importancia
que estos revisten en las funciones civiles y militares, por no hablar de las consecuencias
financieras conexas. Con todo, hay situaciones de emergencia o de crisis que justifican una
respuesta aérea (por ejemplo, la evacuacion de bajas, pero también el transporte tactico o toda
situacion de vida o muerte) cuando la inmediatez de dicha respuesta resulta decisiva. Por tanto,
para prestar un apoyo adecuado y oportuno a los contingentes de manera ininterrumpida, y
para salvar vidas a través de misiones oportunas y ejecutadas con eficiencia, el Director de
Apoyo a la Mision destinara parte del apoyo aéreo a facilitar el mando y control. Esta medida
favoreceria un proceso de planificacion unificado bajo la responsabilidad del Comandante de la
Fuerza que se adapte mejor a las operaciones de mantenimiento de la paz en virtud del
Capitulo VII de la Carta de las Naciones Unidas. El Comandante de la Fuerza tendra autoridad
directa para la asignacién de tareas en relaciéon con esta parte de apoyo aéreo decidida con
antelacion. Con esta delegacion de autoridad, el Comandante de la Fuerza deberd rendir cuentas
plenamente de los resultados, ya que ejerce el control de la planificaciéon de sus activos de
aviacion militar, especialmente en las misiones llevadas a cabo de conformidad con el
Capitulo VII.
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1.2.3 El Jefe de Prestacion de Servicios!2 depende del Director o Jefe de Apoyo a la Mision.
El Jefe de Prestacion de Servicios realiza labores de gestiéon y ejerce la autoridad para la
asignacion de tareas de forma centralizada en nombre del Director o Jefe de Apoyo a la Misién
sobre todo el personal logistico uniformado asignado y las unidades de apoyo, incluidos los
activos de aviacion militar de las Naciones Unidas (a excepcidn de los activos de aviacidon que
prestan apoyo directo a las operaciones militares), junto con las transmisiones, los ingenieros,
el transporte, los servicios médicos y la eliminacién de municiones explosivas. Corresponde al
Representante Especial del Secretario General/Jefe de Misiéon determinar las prioridades de la
mision en materia de aviacion, con el asesoramiento del equipo ejecutivo superior de la mision.
Para un andlisis definitivo de 1a cadena de mando autorizada a sancionar las diferentes misiones
de aviacion, consultese la Politica de Autoridad, Mando y Control en las Operaciones de
Mantenimiento de la Paz de las Naciones Unidas elaborada conjuntamente por el Departamento
de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo Operacional (ref.2019, de octubre
de 2019).

1.3 Cuestiones de planificacion para el personal de operaciones aéreas

A los efectos del presente Manual de las unidades de aviacién militar de las Naciones Unidas, el
concepto de empleo de los activos de aviacién militar de las Naciones Unidas se organiza
analizando por separado las distintas capacidades, la estructura y el concepto de empleo de los
activos de helicépteros, aviones y sistemas de aeronaves no tripuladas; pero, en primer lugar,
se examinan brevemente las cuestiones de planificacion.

1.3.1 Cuestiones de planificacion relacionadas con la asignacion de tareas

La principal responsabilidad del personal de operaciones aéreas de los cuarteles generales de
sector y de la fuerza es asignar tareas a las unidades de aviacidon militar mas adecuadas para
llevar a cabo una operacidon concreta. Las cuestiones de planificacién relacionadas con la
asignacion de tareas abarcan los siguientes aspectos:

* Tipo de misién;

¢ Tipo de terreno;

¢ Numero de pasajeros;

* Datos y caracter de la carga que se va a transportar;

* Situacion tactica;

* Condiciones de las zonas de embarque y aterrizaje/pistas de aterrizaje;
¢ Duracién de la mision;

* Caracter de la urgencia;

* Competencia de la tripulacién;

1Prestacion de Servicios se denominaba anteriormente Servicios Integrados de Apoyo.

ZVéanse también los otros manuales de las unidades militares de las Naciones Unidas sobre algunos de
estos facilitadores, que pueden consultarse en el Centro de Recursos de las Naciones Unidas
(http://research.un.org/es/peacekeeping-community/guidance).
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e Competencia en inglés;

¢ (Capacidades de los helicépteros/aeronaves;

e Evaluacion de riesgos/seguridad de vuelo;

¢ Disponibilidad de instalaciones de apoyo en tierra;

* Tipo de combustible disponible;

* Necesidad, tipo y disponibilidad de municiones;

¢ Disponibilidad de equipo especializado para operaciones especializadas;
¢ (Condiciones atmosféricas;

¢ Tiempo de servicio de la tripulacién.

De conformidad con la politica ambiental para las misiones sobre el terreno elaborada por el
Departamento de Operaciones de Mantenimiento de la Paz y el Departamento de Apoyo a las
Actividades sobre el Terreno (2009.6), parrafo 37, relativo a la energia, que contempla la
necesidad de velar por que la misiéon optimice el uso de energia con el objetivo de reducir al
minimo las emisiones de gases de efecto invernadero de la mision, asi como con la estrategia
ambiental para las misiones sobre el terreno (2017-2023) elaborada por el DAO y su visién
para el despliegue de misiones responsables, que utilicen los recursos naturales con la maxima
eficiencia y operen con un riesgo minimo para las personas, las sociedades y los ecosistemas, y
contribuyan a generar un efecto positivo al respecto, en la medida de lo posible, las misiones,
con arreglo a las directrices del Director o Jefe de Apoyo a la Misidén, deberan aplicar, siempre
que sea posible, medidas de eficiencia energética en el transporte, entre ellas, por ejemplo, la
maximizacién de la carga de pasajeros y la carga de las aeronaves.

1.3.2 Asignacion de tareas para la seguridad de los aerédromos y las bases de
operaciones de avanzada

Otra cuestién clave de planificacidn es la necesidad de asignar tareas claramente delimitadas
para la seguridad de los aer6dromos y las bases de operaciones de avanzada. Normalmente, la
misién asignara la tarea relativa a la seguridad del aer6dromo a una de sus unidades de
infanteria, que puede ser o no del mismo pais que aporta contingentes al que pertenece la
unidad de aviacién militar. En los casos en que el destacamento de seguridad que presta apoyo
no pertenezca al mismo pais que aporta contingentes que una unidad de aviacién militar, deben
establecerse acuerdos de mando y control claramente definidos. Sin embargo, si el pais que
aporta contingentes al que pertenece la unidad de aviacién militar necesita hacer uso de sus
propios soldados por motivos de seguridad, habra de negociarse esta necesidad con las
Naciones Unidas.

1.3.3 Diligencia debida en materia de derechos humanos

En el contexto de la aviacién, el cumplimiento de las normas de las Naciones Unidas para
salvaguardar el derecho internacional de los derechos humanos y el derecho internacional
humanitario es particularmente importante a la luz de la gran visibilidad de los activos y
operaciones de aviacidn de las Naciones Unidas, y la posibilidad de que algunos de los activos y
el personal desplegados puedan haber sido desplegados en operaciones solidas en contextos
ajenos alas Naciones Unidas. De acuerdo con las instrucciones del Secretario General para todo
el sistema de las Naciones Unidas, que se han visto reforzadas mediante resoluciones del
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Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, todo el apoyo de las Naciones Unidas a fuerzas de
seguridad ajenas a la Organizacién debe prestarse conforme a la Politica de Diligencia Debida
en materia de Derechos Humanos en el contexto del Apoyo de las Naciones Unidas a Fuerzas de
Seguridad Ajenas a la Organizacion (PDDDH), disponible en el Centro de Recursos de las
Naciones Unidas, en http://research.un.org/es/peacekeeping-community.

Con respecto a todo el personal desplegado, debe seguirse estrictamente la politica de
verificacién de antecedentes en materia de derechos humanos del personal de las Naciones
Unidas, lo que incluye la autocertificacidon requerida, la verificacion de antecedentes del pais
que aporta contingentes o fuerzas de policia y la verificaciéon diligente de antecedentes por
parte de la propia Secretaria, a fin de garantizar que la Organizacién no seleccione ni despliegue
para el servicio en la aviacién o el apoyo a la aviacidn a ninguna persona que haya estado
implicada en violaciones del derecho internacional de los derechos humanos o el derecho
internacional humanitario. Para cualquier adquisicién relacionada con las operaciones aéreas
se aplica el Codigo de Conducta de los Proveedores de las Naciones Unidas, segin el cual los
proveedores de las Naciones Unidas no deben ser complices de abusos contra los derechos
humanos ni de otra serie de conductas contrarias a los valores y principios de las Naciones
Unidas. Se deben realizar comprobaciones de la diligencia debida de los proveedores a fin de
garantizar el cumplimiento del Cédigo de Conducta de los Proveedores.

1.34 Planificacion de busqueda y salvamento y procedimientos operativos estandar

La planificacion de bisqueda y salvamento es fundamental para las operaciones de apoyo a la
aviacién. Todas las unidades de aviaciéon militar deben preparar procedimientos operativos
estdndar en materia de busqueda y salvamento. Los operadores estaran familiarizados con sus
procedimientos operativos estandar nacionales en materia de busqueda y salvamento o
busqueda y salvamento en combate, pero esos procedimientos operativos estandar nacionales
pueden no ser completamente aplicables al entorno y la topografia de la misién de las Naciones
Unidas. Por lo tanto, una vez que una unidad de aviaciéon militar se despliega en la zona de la
mision de las Naciones Unidas, debe actualizar sus planes de buisqueda y salvamento para
reflejar el nuevo entorno y las condiciones operacionales. Los planes y procedimientos
operativos estandar de la unidad deben ajustarse a los procedimientos operativos estandar de
aviacion de la misién —capitulo sobre bisqueda y salvamento— y deberian tener en cuenta lo
siguiente:

¢ Planes preparados en caso de accidente;

¢ Sistema de alarma ante accidentes;

* Actuaciones con respecto a las aeronaves atrasadas;
* Procedimiento de pérdida local;

¢ Actuaciones en caso de accidentes en la base;

e Actuaciones en caso de accidentes fuera de la base;
* Actuaciones en caso de emergencia médica;

¢ Actuaciones en el aterrizaje forzoso;

* Medidas para garantizar que todos los interesados conozcan sus tareas y funciones
especificas de acuerdo con el plan y los procedimientos operativos estandar.
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1.4 Concepto de empleo de la unidad de helicopteros

Ademas de realizar movimientos esenciales de personal y equipo, las unidades militares de
helicopteros contribuyen a la seguridad y estabilidad de la mision efectuando operaciones de
reconocimiento aéreo y vigilancia, observacion, control y seguridad. En caso necesario, las
unidades de helicopteros realizan operaciones de demostracion de fuerza, apoyo e
intervencion. Entre otras tareas adicionales cabe mencionar el reconocimiento armado, las
operaciones de asalto aéreo y reaccion rapida, las misiones de apoyo préximo, la evacuacion de
bajas y la evacuacion médica, las operaciones de busqueda y salvamento, el transporte de
personalidades, las operaciones de reconocimiento del area de aterrizaje de helicopteros y las
operaciones conjuntas. Las tareas de la unidad dependeran, légicamente, del tipo de
helicépteros disponibles, asi como de lo que se haya acordado previamente en el memorando
de entendimiento o la carta de asignacion.

1.4.1 Reconocimiento y vigilancia

Las misiones de reconocimiento y vigilancia con helicopteros son muy importantes por su
capacidad de identificar e informar en tiempo real de la ubicacién de equipos y fuerzas hostiles.
La capacidad de identificar y geolocalizar elementos sobre el terreno puede servir de apoyo a
diversas operaciones de las Naciones Unidas al proporcionar una alerta temprana de
alteraciones de la paz, reforzar la proteccidon de las fuerzas y mejorar la preparacion de la
misién para mitigar la mayoria de las amenazas. Este tipo de operaciones puede incluir diversas
técnicas de reconocimiento y vigilancia, como las que se detallan a continuacion:

* Reconocimiento: mision emprendida para obtener, mediante observacién visual u
otros métodos de deteccion, informacion sobre las actividades y los recursos de las fuerzas
oponentes, o para obtener datos relativos a las caracteristicas meteorolégicas,
hidrograficas o geograficas de una zona especifica.

» Vigilancia: observacion sistematica de zonas, lugares, personas o cosas en el espacio
aéreo, el ciberespacio, la superficie o la subsuperficie por medios visuales, auditivos,
electronicos, fotograficos o de otro tipo.
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« Las cuestiones de planificacion abarcan lo siguiente:

o Intencion de la comandancia (;cudl es la misiéon?);
Efectos que se crearan. Mando y control;

Capacidades del helicoptero, como la autoproteccidn, el disefio y el equipo para
realizar la tarea prevista;

o

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;
Terreno;
Obstaculos;

Condiciones atmosféricas;

O O O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Altitud minima de seguridad;
Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
Autorizacion del pais receptor;

Planificacion de apoyo adecuada;

O O O O O

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor;

Reglas de enfrentamiento;
Calculos de peso y equilibrio;
Plan de actuacién en condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Comunicacidn con las fuerzas propias sobre el terreno, de haberlas;

o O O O O

Adecuacion del combustible y su certificacion, especialmente en aerédromos
alternativos;

o Uso de equipos de proteccién personal adecuados por parte de las tripulaciones
aéreas y los observadores;

o Dispositivos de vision nocturna (gafas para vision nocturna, radar infrarrojo de
barrido frontal, imagenes térmicas) y luz de busqueda infrarroja (si procede).

1.4.2 Reconocimiento armado

El reconocimiento armado, si se autoriza en virtud del mandato de la misién y lo aprueban las
autoridades competentes de las Naciones Unidas, es un reconocimiento para reunir
informacién y, al mismo tiempo, estar preparado para utilizar la fuerza, principalmente en
defensa propia, localizando y atacando a los elementos armados hostiles que surjan en el
transcurso del reconocimiento en las zonas generales asignadas, en lugar de atacar objetivos
previamente designados. El reconocimiento armado suele implicar enfrentarse a elementos
hostiles cuando amenazan a la poblacioén civil local.
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Las cuestiones de planificacion abarcan lo siguiente:

Mando y control;

Capacidades del helicoptero (como la autoproteccidn, el disefio y el equipo para
realizar la mision);

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;
Terreno;

Obstaculos/alturas en la zona de reconocimiento;
Condiciones atmosféricas;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Altitud minima de seguridad;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
Municiones que se utilizaran;

Disponibilidad del apoyo logistico necesario;

Numero de helicopteros para realizar la mision (se recomiendan 2 para el apoyo
mutuo en casos de emergencia);

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacidn;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor;

Reglas de enfrentamiento;
Evaluaciones de las amenazas de armas antiaéreas hostiles;

Identificacion clara de las fuerzas propias y la poblacién amiga en la zona de
operaciones;

Comunicacién u orientaciéon radiotelegrafica por parte de los elementos de
inteligencia propios sobre el terreno entre la poblacion;
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Creacién de un grupo de combate de un helicéptero armado con un helicéptero de
apoyo para evacuar a la tripulaciéon del helicoptero armado, en caso de que sea
derribado por fuego hostil;

Plan de actuacién en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Uso del equipo de proteccion personal por parte de la tripulacién aérea.

Transporte de pasajeros

El transporte de pasajeros es un desplazamiento aéreo de pasajeros, incluidas las
personalidades, de un lugar a otro por medio de activos de aviacion de las Naciones Unidas. Las
aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de asignacion deben cumplir las normas
que regulan las operaciones de aviacién militar de la naciéon que aporta contingentes y de las
Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de la carta de asignacion. En lo que
respecta al transporte de pasajeros civiles, las aeronaves militares deben estar certificadas para
el transporte de pasajeros por la autoridad de aviacién correspondiente o la normativa

nacional.

O

O O O O O

o

Cuestiones de planificacion

Capacidades del helicoptero (como la autoproteccidn, la disponibilidad de equipos de
seguridad para los pasajeros, las caracteristicas de su disefio, etc.);

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;

Mando y control;

Terreno y altitud de seguridad;

Condiciones meteoroldgicas, incluidas las operaciones diurnas y nocturnas;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Condiciones generales de seguridad de la ruta y el destino;
Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacidn;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;
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o Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor;

Calculos de peso y equilibrio;
Acuerdos sobre el combustible y su certificacion de aptitud;
Evitacion de condiciones de aterrizaje excesivamente polvorientas;

Plan de actuacion en condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

o O O O O

Uso (requerido) del equipo de proteccion personal por parte de las tripulaciones
aéreas y los pasajeros;

o Disposiciones de proteccion por parte de las fuerzas terrestres en caso de que un
helicoptero se quede en tierra en un area de aterrizaje por motivos técnicos;

o Asignacién de una tripulacién cualificada (que domine el inglés) para mostrar las
caracteristicas de seguridad de la aeronave y prestar asistencia en caso de
emergencia.

1.4.4 Transporte de carga

Esta tarea implica el transporte o traslado de carga dentro de la misiéon por parte de los
helicopteros de uso general de las Naciones Unidas. La carga puede ser cargada en un
compartimento de carga, o fuera del compartimento de carga usando una eslinga (en funcién
de la disponibilidad de equipo especial y la capacidad del helicoptero). Al igual que sucede con
el transporte de pasajeros, las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de
asignacién deben cumplir las normas que regulan las operaciones de aviacién militar de la
nacién que aporta contingentes y de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones
de la carta de asignacion.

o Cuestiones de planificacion

o Plan de carga/descarga (lugares, procedimientos, equipos de manipulacién);
o Capacidades de los helicépteros;

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;
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o Medidas de coordinacion, como la comunicacion de aire a tierra;
Carga seglin conste en la lista de bultos y el manifiesto de carga;

o Requisitos del equipo especializado para eslingas, grias de pescante, redes de
aviacion (certificadas), etc.;

Condiciones atmosféricas;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

(0]

Peso y volumen segtn los limites permitidos del helicéptero;

Tipo de carga (para las mercancias peligrosas, constltese el apartado 1.4.5);
Terreno, obstaculos, zonas urbanizadas y altitud de seguridad;

Autorizacion del pais receptor si se requiere conforme a la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;

c O O O O O

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor.

(0]

Disponibilidad operacional del mecanismo de liberacion rapida de la carga;

o Plan de actuacidn en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos.

1.4.5 Transporte de mercancias peligrosas

Las mercancias peligrosas son articulos y sustancias que tienen propiedades que, si no se
controlan, podrian afectar negativamente a la seguridad de los pasajeros, la tripulacién o la
aeronave en la que se transportan. La guia de mercancias peligrosas de la Asociacién de
Transporte Aéreo Internacional (IATA) se publica con el fin de proporcionar procedimientos
para el expedidor de mercancias peligrosas, y directrices para el operador del helicéptero
militar de las Naciones Unidas que faciliten el transporte seguro de articulos peligrosos. La
unidad militar debe contar con procedimientos que abarquen el transporte de mercancias
peligrosas, en los que se describan a grandes rasgos las funciones, las responsabilidades, la
documentacion y los procedimientos de manipulacion. El transporte de mercancias peligrosas
(va sea en el interior, en el exterior o suspendidas) en los helicopteros militares dentro de la
misién de las Naciones Unidas debe ajustarse a lo siguiente:

* Enlo que concierne al transporte de mercancias peligrosas (salvo municiones,
explosivos y combustible), debe realizarse de acuerdo con los procedimientos de la
IATA y de la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional (OACI), y con los
procedimientos nacionales y de las Naciones Unidas en relacion con el traslado de
mercancias peligrosas en helicoptero militar.

¢ Conrespecto al transporte de municiones, explosivos y combustible, se debe cumplir
con la normativa nacional que regula el transporte de municiones y combustible. En
cuanto a la manipulacién de las municiones en las misiones de las Naciones Unidas,
consultese el Manual de las Naciones Unidas sobre la gestién de municiones, de 2020.

o Cuestiones de planificaciéon

o Necesidad de asegurarse de que las mercancias peligrosas estén preparadas y sean
adecuadas para su transporte por via aérea;

10
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Inspeccién adecuada por parte de personal cualificado antes del embalaje;
Embalaje, etiquetado y separacidon de mercancias peligrosas;

Cumplimentacion de la documentacién de mercancias peligrosas (declaraciones,
aviso al capitan, manifiesto);

Capacidades de la aeronave (disponibilidad de medios especificos de
manipulacidon/carga de mercancias peligrosas y tripulacién cualificada);

Manipulacion, carga y descarga de mercancias peligrosas, instalaciones del
aerodromo o area de aterrizaje de helicdpteros y distancias de seguridad asociadas;

Proteccidon de las mercancias peligrosas y escoltas (segin sea necesario);

Capacidades de la aeronave (disponibilidad de medios especificos de manipulacioén,
carga y descarga de mercancias peligrosas y tripulacién cualificada);

Todas las demés consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

Operaciones especializadas (asalto aéreo, operaciones de reaccion rapida,
rapel, descenso con soga rapida, lanzamiento en paracaidas y helocasting)

Se trata de desplazamientos aéreos de las fuerzas de las Naciones Unidas con helicopteros para
enfrentarse a fuerzas hostiles y destruirlas, para apoderarse de terrenos clave y mantenerlos,
o0 para asegurar, destruir, desbaratar o localizar fuerzas hostiles especificas, e interceptar las
rutas de retirada hostiles a fin de proteger fuerzas o grupos de acuerdo con el mandato.

o O O O

Cuestiones de planificacion
Tipo de misi6n;
Capacidades de los helicopteros;
Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Reuniones informativas detalladas y coordinacion de las técnicas y tacticas de asalto
aéreo por parte de los organismos y unidades interesados;

Coordinacion necesaria entre los diferentes tipos de helicopteros (de uso general y
de ataque);

11
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Zona de operaciones; Situacion de la seguridad y analisis de amenazas;
Condiciones atmosféricas (condiciones meteorolédgicas de visibilidad);

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;
Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificaciéon administrativa y logistica adecuada, incluidos el combustible y las
municiones;

Técnicas y entrenamiento de asalto aéreo y coordinacidn con los contingentes en
tierra;

Reglas de enfrentamiento;
Planificacion de contingencias para la recuperacién de un helicéptero derribado;
Establecimiento de una base de operaciones de avanzada temporal;

Disposiciones de reabastecimiento de combustible en la base de operaciones de
avanzada;

Cobertura médica para las posibles bajas;
Busqueda y rescate durante el combate;
Equipo de proteccién personal para las tripulaciones;

Entrenamiento de preparacion para el aterrizaje en condiciones de polvo y
procedimientos operativos estandar;

Modificacidn de los procedimientos operativos estandar de mantenimiento para las
operaciones en entornos polvorientos no preparadas;

Nivel de proteccion del blindaje de los helicépteros;

Altitud minima de operacién de los helicépteros de vigilancia que acompafian a los
helicopteros de carga;

Capacitacion de pilotos para vuelos tacticos;

Capacitacién en materia de condiciones meteoroldgicas inadvertidas por
instrumentos;

Capacidad y formacion en materia de gafas para vision nocturna, especialmente para
los aterrizajes no preparados sobre el terreno;

Insercidn previa del grupo de proteccion de la zona de aterrizaje en los helicopteros
de uso general;

Saneamiento prioritario de la zona, especialmente de las zonas de aterrizaje con
helicopteros de ataque/armados, si estan disponibles.

12
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1.4.7 Misiones de apoyo proximo

El apoyo préximo es la accién que realizan los helicopteros armados contra objetivos hostiles
que estan en contacto anticipado o directo con las fuerzas terrestres propias. Esta operacién
requiere una integracion detallada de cada misién aérea con el fuego y las maniobras de las
fuerzas terrestres o maritimas de las Naciones Unidas, y debe ajustarse a las reglas de
enfrentamiento y al concepto de las operaciones/mandato de la mision.

« Cuestiones de planificacion

o Capacidades de los helicopteros (deben estar disefiados y equipados para realizar
tareas de apoyo préximo);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

o

Reunidn informativa detallada y coordinacién entre los organismos y las unidades
interesados;

Zona de operaciones;
Situacién de la seguridad y analisis de amenazas;
Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;

Condiciones atmosféricas;

o O O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

o Medidas de coordinacién, como la comunicacién de aire a tierra, para evitar el
fratricidio;

o Municiones coherentes con el mandato de la mision;

o Medidas para evitar y reducir al minimo los dafios colaterales;

13
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Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;
Planificacion del apoyo administrativo y logistico durante la vigencia de la mision;
Reglas de enfrentamiento;

Desarrollo de formatos de mensajes estandar en coordinacién con los contingentes
en tierra para solicitar apoyo de artilleria.

Patrulla aérea

Se trata de una operacién aérea en una zona especifica y en un tiempo determinado que tiene
por objeto identificar la actividad hostil o nuevas amenazas para las fuerzas protegidas.

O

Cuestiones de planificacion

Capacidades de los helicopteros (equipos adecuados para la vigilancia
visual/electrénica y la retransmision audiovisual en tiempo real);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Sistema de comunicacion de aire a tierra apropiado para transmitir la informacion al
organismo o la unidad pertinente;

Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;
Condiciones atmosféricas;

Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo adecuada;

14
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1.4.8 Evacuacion de bajas

La evacuacion de bajas3 se define como la evacuacién primaria de cualquier baja desde el lugar
donde se produce la lesién hasta el centro médico apropiado mas cercano, utilizando el medio
de transporte méas adecuado. Las investigaciones médicas demuestran que el riesgo de muerte
o discapacidad permanente se reduce significativamente si las personas reciben tratamiento lo
antes posible después de una lesion o enfermedad que ponga en peligro su vida. Sobre la base
de estas pruebas, es de suma importancia que se proporcionen lo antes posible procedimientos
apropiados para salvar la vida, las extremidades y la vista. Los tiempos 6ptimos establecidos
para la evacuacion de bajas se conocen como el plazo de 10-1-2:

“UN.-

RAF 1510

e 10 (minutos de platino) - Las medidas inmediatas de control de hemorragias y soporte
de las vias respiratorias deben iniciarse en el lugar donde se produjo la lesién lo antes
posible después de la lesidn o la enfermedad, y deben aplicarse en los primeros 10 minutos.
La atencién se centra en el control de las hemorragias importantes y en asegurar una via
aérea para respirar. Esto se conoce como los "10 minutos de platino”.

e 1 (hora de oro) - El personal médico de emergencias proporciona apoyo vital avanzado y
reanimacion de control de dafios en el plazo de 1 hora desde que se produce la lesiéon o
aparece la enfermedad. Esto permite una intervencion que salva vidas y la estabilizacién en
ruta hasta la llegada a un centro médico apropiado, y a menudo se denomina la "hora de

oro .

e 2 - Labaja debe ser sometida a una cirugia de control de dafios en las 2 horas siguientes
alalesion o la enfermedad.

El plazo de 10-1-2 es de cardcter acumulativo, con un limite de 2 horas desde el
momento de la lesion o enfermedad hasta la cirugia de control de daiios.

3D0S/2020.7 "Casualty Evacuation in the Field (Policy)"; puede consultarse en el Centro de Recursos
de Mantenimiento de la Paz de las Naciones Unidas, en http://research.un.org/en/peacekeeping-

community.
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Cuestiones de planificacion

Matriz de alertas;

Mando y control;

Horas de servicio desde la revision general del motor;
Aviacion civil en la zona;

Equipo de Aeroevacuacién Médica;

Amenazas sobre el terreno;

Zonas de aterrizaje:

o Ubicacién. La zona de aterrizaje debe estar muy cerca del puesto de socorro de
batallén. Las bajas pueden requerir ser transportadas a mano hasta la aeronave que
las espera. No obstante, la zona de aterrizaje debe situarse a una distancia suficiente
para que no interfiera con las operaciones del puesto de socorro de batallon. De ser
posible, la zona de aterrizaje debe estar ubicada en un lugar a sotavento del puesto
de socorro de batallén para evitar levantar polvo en dicho puesto de socorro.

¢ Demarcacién. La demarcacién de la zona de aterrizaje debe ser visible desde el
aire. A fin de prevenir accidentes provocados por desechos de objetos extrafios, es
preferible sefializar los limites de una zona de aterrizaje mediante el uso de humo o
dispositivos de iluminacién (por ejemplo, botes de humo, luces de sefializacion, luces
estroboscdpicas infrarrojas, etc.).

+ Comunicaciones. La frecuencia de radio y los distintivos de llamada utilizados por
la unidad terrestre en la zona de aterrizaje deben planificarse previamente.

¢ (apacidad. La extensién de la zona de aterrizaje determina cuantos helicopteros
pueden aterrizar a la vez para cargar bajas.

¢ Obstaculos. Las zonas de aterrizaje deben estar libres de obstaculos.
¢ Lugar de entrega de bajas y apoyo médico de seguimiento.

Flexibilidad. El sistema de evacuacion de bajas debe tener la suficiente flexibilidad
para que los servicios de salud puedan responder a las situaciones operacionales y
clinicas cambiantes;

Situacién general de la seguridad/seguridad del lugar de embarque;
Prevision de la tasa de bajas;

Capacidades de los equipos de evacuacién (recursos, personal y equipo);
Capacidades de los activos, como carga util y alcance;

Planificacion de apoyo adecuada.

Evacuacion médica

En la evacuacién médica se evactian pacientes, incluido el personal herido, de un centro médico
a otro, ya sea dentro de la zona de la mision (en el teatro de operaciones) o fuera de ella, en
funcion de la urgencia desde el punto de vista médico para salvar vidas. En el manual de apoyo
médico para las operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas (Medical
Support Manual for United Nations Peacekeeping Operations), que se podra consultar en el
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Centro de Recursos de Mantenimiento de la Paz de las Naciones Unidas
(https://research.un.org/es/peacekeeping-community/guidance), se recoge informacion
completa sobre las directrices médicas de caracter operacional, logistico y administrativo para
los Estados Miembros, la Sede de las Naciones Unidas y las misiones sobre el terreno.

Ademas de una gran cantidad de informacién esencial, el manual de apoyo médico proporciona
informacién sobre la estructura de mando y control para integrar el apoyo médico en las
misiones sobre el terreno, los procedimientos de evacuacién de bajas y evacuacion médica, los
requisitos de examen médico previo al despliegue, los derechos a la atencion médica en las
misiones sobre el terreno y los requisitos de certificacidn para los profesionales médicos de las
misiones sobre el terreno.

» Cuestiones de planificacion de la evacuacion médica

o Capacidades de los helicopteros (disponibilidad de equipo especializado para la
atencién médica en ruta);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;
Disponibilidad de Equipo de Aeroevacuaciéon Médica debidamente capacitado;

Condiciones atmosféricas, terreno y altitud de seguridad;

o O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Planificacion de apoyo adecuada que incluya los suministros médicos necesarios;

(0]

Evaluacién de los riesgos médicos para garantizar que el estado del paciente se
encuentre dentro de unos niveles de seguridad aceptables;

o Los centros de atenciéon médica (de nivel 2 y 3) deben ser notificados y estar
preparados para recibir al paciente;

o Debe prestarse especial atencion a los vuelos de evacuacién médica para pacientes
que sufren enfermedades altamente epidémicas (enfermedad del Ebola) conforme a
la carta de asignacidn, cumpliendo todas las medidas de precaucién necesarias.

1.4.10 Operaciones de biisqueda y salvamento

Las operaciones de busqueda y salvamento son tareas operacionales destinadas a localizar al
personal que se encuentra en zonas aisladas en un entorno permisivo, comunicarse con dicho
personal y rescatarlo. Se trata de operaciones especializadas efectuadas por las fuerzas de
salvamento que contribuyen a la recuperacién del personal en peligro. Estas operaciones son
actividades técnicas llevadas a cabo por un grupo de personal especialmente capacitado. La
extraccion inmediata es otro concepto de utilizacién de la fuerza disponible para lanzar una
operacion de rescate rapida.

« Cuestiones de planificacion

o Capacidades de los helicopteros (incluida la disponibilidad del equipo especializado
necesario, como el cabrestante);

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion (incluidas las misiones
especiales);
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o Zona de operaciones y naturaleza del terreno;

o Naturaleza de la situacidon que exige una operacion de busqueda y salvamento
(salvamento maritimo, rescate en caso de incendio, rescate en caso de inundacion,
etc.);

Técnicas y métodos de busqueda adecuados;
Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

o O O O

Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

o Planificacién de apoyo adecuada para una maxima autonomia de bisqueda (con
inclusion de disposiciones para depésitos de combustible adicionales).

1.4.11 Operaciones de buisqueda y rescate durante el combate

Las operaciones de busqueda y rescate durante el combate son operaciones especializadas en
las que hay que recuperar a una o varias personas aisladas en entornos no permisivos, que
normalmente presentan amenazas para la fuerza de recuperaciéon. Es una operacion
estratégica. Una mision de busqueda y rescate durante el combate incluye muchos activos y
puede ser llevada a cabo por un equipo de tareas de helicdpteros, aviones de ataque contra
blancos terrestres, aviones cisterna de reabastecimiento y un puesto de mando aéreo o
terrestre. Puede implicar a fuerzas terrestres como la Secciéon de Aviaciéon Especializada
Versatil. Esta mision se prepara y se lleva a cabo tras un detallado proceso de planificacion. El
plazo de la operacién de busqueda y rescate durante el combate va desde el incidente +1 hora
hasta el incidente +1 semana.

« Cuestiones de planificacion

o Capacidades de los activos (incluida la disponibilidad del equipo especializado
necesario, como el cabrestante);
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o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion (incluidas las misiones
especiales y la autorizacion para operar durante la noche usando gafas para vision
nocturna, de ser necesario);

Zona de operaciones y naturaleza del terreno;

Naturaleza de la situacién que exige la operacién de busqueda y rescate durante el
combate (piloto derribado, amenazas, entorno, etc.);

(0]

Técnicas de busqueda adecuadas;
Procedimientos operativos estandar;
Situacién general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

0O O O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

o Planificacién de apoyo adecuada para una maxima autonomia de busqueda (con
inclusion de disposiciones para depdsitos de combustible adicionales);

o Coordinacion con los equipos de tareas.

1.4.12 Operaciones de extraccion inmediata de combate

Las operaciones de extraccién inmediata son operaciones especializadas de oportunidad en las
que se recupera a una o varias personas aisladas en entornos hostiles, que normalmente
presentan amenazas inmediatas para la fuerza de recuperacion. Es una operacion tdctica. Una
operacion de extraccién inmediata de combate se lleva a cabo con los activos de aviacién militar
de las Naciones Unidas que ya participan en la operacién. El comandante de las Naciones Unidas
puede asignar de antemano activos para esa mision o utilizar los activos de aviacién que ya
participan en la misién. Por ejemplo, los contingentes en tierra, como la Seccién de Aviacion
Especializada Versatil, pueden encargarse de esa mision. El plazo para la extraccién inmediata
de combate va desde 0 horas (después del incidente) hasta el tiempo de autonomia de los
activos de aviacion (aproximadamente 2 horas).

o Cuestiones de planificacién

o Capacidades de los activos (incluida la disponibilidad del equipo especializado
necesario, como el cabrestante);

Capacidades de los contingentes embarcados;
Capacidades de apoyo propias;

Zona de operaciones y naturaleza del terreno;
Tiempo de trabajo operativo;

Procedimientos operativos estandar;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

c O O O O o o

Coordinacién con los equipos de tareas.
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1.4.13 Neutralizacion/Interdiccion para proteger a los civiles y las fuerzas amigas

Accion destinada a proteger a los civiles o las fuerzas amigas consistente en:

o poner al adversario fuera de combate durante un periodo y en una zona
determinados;

o impedir a un individuo, grupo u organizacion el uso de un espacio, personal o
instalaciones mediante medidas fisicas o psicolégicas.

o Cuestiones de planificacién

o Capacidades de los activos (incluida la disponibilidad del equipo especializado
necesario);

o Tiempo de trabajo operativo;

Visualizacién del punto de repostaje de combustible en avanzada;

o

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacién (incluidas las misiones
especiales);

Zona de operaciones y naturaleza del terreno;
Situacién general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

o O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Coordinacioén con las fuerzas terrestres;
Gestion de los medios de comunicacion;

Riesgo de dafios colaterales;

o O O O

Reglas de enfrentamiento.

1.4.14 Operaciones de reconocimiento de areas de aterrizaje de helicopteros

Es la ejecuciéon de un reconocimiento del area de aterrizaje con el fin de familiarizarse con un
area de aterrizaje de helicopteros aprobada, de realizar una evaluacion técnica para validar el
area de aterrizaje de helicopteros existente o de aprobar una nueva area de aterrizaje de
helicépteros (con los especialistas pertinentes).

o Cuestiones de planificacion

Capacidades de los helicopteros (limitaciones operacionales o técnicas);
Estado del area de aterrizaje (arena, rocas, pendientes, alrededores);
Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Autorizaciones de seguridad necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor;

o O O O O

Zona de operaciones, incluidos la situacidn general de la seguridad y el analisis de
amenazas;

o Remocién de minas y artefactos explosivos improvisados, en caso necesario;
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Coordenadas del Sistema de Posicionamiento Global (GPS), elevacion y clima de la
zona;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Presencia de obstaculos naturales en la zona;

Procedimientos operativos estandar de la misién para el reconocimiento de areas de
aterrizaje de helicopteros;

Planificacion de apoyo logistico adecuada;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor;

Planificacion logistica para el uso de la Seccién de Aviacion Especializada y Versatil.

Operaciones conjuntas/multilaterales

Las operaciones conjuntas son las actividades militares integradas de dos 0 mas componentes
de las Naciones Unidas, como el Ejército, los activos aéreos, las fuerzas navales y las fuerzas
policiales. Las operaciones multilaterales son las actividades militares integradas de uno o mas
contingentes de las Naciones Unidas con otros componentes no pertenecientes a las Naciones
Unidas, como la fuerza policial del pais receptor, o cualquier otra fuerza presente en la zona de
la misién.

O

o

o O O O O O

o O O O

Cuestiones de planificacion

Capacidades de los helicopteros (incluida la compatibilidad de las comunicaciones
con los contingentes en tierra);

Competencia en inglés de la tripulacidn aérea;

Competencia en inglés del traductor/oficial de enlace aeronautico (en caso
necesario);

Vigencia de la habilitacion de la tripulacién y normas de capacitacién;

Reuniones informativas detalladas y coordinacion con los organismos y unidades
interesados;

Coordinacién para el mando y control general de la operacion;

Apoyo logistico adecuado, incluidos el combustible y las municiones;

Zona de operaciones, naturaleza del terreno, obstaculos y altitudes de seguridad;
Situacién general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Coordinacion para el establecimiento de comunicaciones de aire a tierra adecuadas;
Coordinacién y medidas para evitar el fratricidio;
Medidas para evitar y reducir al minimo los dafios colaterales;

Autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor;
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o Reglas de enfrentamiento;
o Concepto de las operaciones.
1.5 Concepto de empleo de la unidad de aviones

1.5.1 La funcién de los activos de aviones consiste en apoyar la ejecucion del mandato de la
mision, especialmente en lo que respecta a la seguridad y la estabilidad. Las tareas dependen
del tipo de aeronave disponible. Las tareas de aviones pueden incluir la vigilancia y el
reconocimiento (incluida la vigilancia electrénica), el transporte de pasajeros, de carga y de
mercancias peligrosas, operaciones de entrega aérea (lanzamiento de suministros mediante
paracaidas), la evacuaciéon de bajas, la evacuacion médica, operaciones de busqueda, el
transporte de personalidades y la patrulla aérea. En algunos casos, también se utilizan aviones
monomotor armados para realizar operaciones de demostracion de fuerza e intervencion. Las
posibilidades incluyen, entre otras, el reconocimiento armado, el apoyo préximo y la escolta de
helicopteros.

1.5.2 Vigilancia y reconocimiento

La tarea de vigilancia o reconocimiento consiste en obtener informacion relevante para
proporcionar a las fuerzas la alerta temprana necesaria. Esta actividad también requiere la
disponibilidad de uno o varios sensores electroépticos diurnos y nocturnos. Esta tarea puede
requerir, en el caso de las aeronaves de ataque ligeras, localizar y enfrentarse a fuerzas hostiles.

1.5.2.1 Vigilancia: observacidn sistematica de zonas, lugares, personas o cosas en el espacio
aéreo, el ciberespacio, la superficie o la subsuperficie por medios visuales, auditivos,
electronicos, fotograficos o de otro tipo.

1.5.2.2 Reconocimiento: misién emprendida para obtener, mediante observacién visual u
otros métodos de deteccion, informacion sobre las actividades y los recursos de las fuerzas
oponentes, o para obtener datos relativos a las caracteristicas meteorolégicas, hidrograficas o
geograficas de una zona especifica.
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o Cuestiones de planificacion

o Capacidades de las aeronaves (deben estar disefiadas y equipadas para realizar la
tarea);

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

o Zona de operaciones, incluidos la naturaleza del terreno, las condiciones
atmosféricas y los obstaculos;

o Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Altitud minima de seguridad para la misidn;
Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
Autorizacion de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Planificacién de apoyo adecuada para la mision;

0O O O O O

Presentacidon del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones
Unidas y del pais receptor.

1.5.3 Transporte de pasajeros

Los activos de aviones realizan desplazamientos aéreos de pasajeros de pequefia a gran escala
de un lugar a otro. La aeronave debe estar debidamente equipada y configurada para
transportar a los pasajeros. Las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de
asignaciéon deben cumplir las normas que regulan las operaciones de aviaciéon militar de la
nacion que aporta contingentes y de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones
de la carta de asignacién. En lo que respecta al transporte de pasajeros civiles, las aeronaves
militares deben estar certificadas para el transporte de pasajeros por la autoridad de aviacion
correspondiente o la normativa nacional.

o Cuestiones de planificacion

o Capacidades de las aeronaves;
o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

o Zona de operaciones, terreno, obstaculos y altitud de seguridad;
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o Condiciones atmosféricas;

o Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

o Situacién general de la seguridad y andlisis de amenazas;
o Disponibilidad de terminal e instalaciones de gestién de pasajeros;

o Planificacion de vuelos y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del
pais receptor;

o Planificacion de apoyo administrativo y logistico adecuada.

1.54 Transporte de carga

Los aviones de transporte de las Naciones Unidas de uso general, debidamente configurados
para transportar carga, trasladan la carga de un lugar a otro. Las aeronaves militares que
operan con arreglo a una carta de asignacion deben cumplir las normas que regulan las
operaciones de aviacion militar de la nacién que aporta contingentes y de las Naciones Unidas,
asf como los términos y condiciones de la carta de asignacion. En lo que respecta al transporte
mixto de carga y pasajeros, las aeronaves de carga deben estar certificadas para el transporte
de pasajeros por una autoridad nacional certificadora y cumplir las normas de las Naciones
Unidas para el transporte de pasajeros con acceso sin trabas a las salidas de emergencia. En
algunos casos puede limitarse el nimero de pasajeros para cumplir las normas de las Naciones
Unidas.

o Cuestiones de planificacion

o Capacidades de las aeronaves (configuradas de acuerdo con las normas para el
transporte de carga de la OACI, la Autoridad de la Aviacion Civil (ACC) y las Naciones
Unidas);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;
Plan de carga de la aeronave y plan de gestidn del peso;
En caso de mercancias peligrosas, consultese el apartado 1.5.5;
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o Zona de operaciones (incluido el reconocimiento de las areas de aterrizaje),
condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

o Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
Manipulacién de la carga e instalaciones de terminales;

Planificacion de vuelos y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del
pais receptor;

Planificacion de apoyo administrativo y logistico adecuada;

Pasillos sin obstaculos y acceso sin trabas a las salidas de emergencia cuando se
transportan pasajeros.

1.5.5 Transporte de mercancias peligrosas

Las mercancias peligrosas son articulos y sustancias que tienen propiedades que, si no se
controlan, podrian afectar negativamente a la seguridad de los pasajeros, la tripulacién o la
aeronave en la que se transportan. La guia de mercancias peligrosas de la IATA se publica con
el fin de proporcionar procedimientos para el expedidor de mercancias peligrosas, y directrices
parael operador de la aeronave militar de las Naciones Unidas que faciliten el transporte seguro
de articulos peligrosos. La unidad militar debe contar con procedimientos que abarquen el
transporte de mercancias peligrosas, en los que se describan a grandes rasgos las funciones, las
responsabilidades, la documentacién y los procedimientos de manipulacién. El transporte de
mercancias peligrosas (ya sea en el interior, en el exterior o suspendidas) en los helicépteros
militares dentro de la mision de las Naciones Unidas debe ajustarse a lo siguiente:

e En lo que concierne al transporte de mercancias peligrosas (salvo municiones,
explosivos y combustible), debe realizarse de acuerdo con los procedimientos de la IATA y de
la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), y con los procedimientos nacionales y
delas Naciones Unidas en relacion con el traslado de mercancias peligrosas en aeronave militar.

e Con respecto al transporte de municiones, explosivos y combustible, se debe cumplir
con la normativa nacional que regula el transporte de municiones y combustible.

e Para todos los vuelos que impliquen el transporte de cualquier mercancia peligrosa, los
aspectos y consideraciones sobre mercancias peligrosas que se indican a continuacién deben
incorporarse a los procesos de gestion de riesgos de la aviacidn militar antes de cada vuelo.

« Cuestiones de planificacion

o Necesidad de asegurarse de que las mercancias peligrosas estén preparadas y sean
adecuadas para su transporte por via aérea;

o Inspeccion adecuada por parte de personal cualificado antes del embalaje;
o Embalaje, etiquetado y separacidon de mercancias peligrosas;

o Cumplimentacién de la documentacion de mercancias peligrosas (declaraciones,
aviso al capitan, manifiesto);

o Capacidades de la aeronave (disponibilidad de medios especificos de
manipulacidn/carga de mercancias peligrosas y tripulacién cualificada);
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o Manipulacién, carga y descarga de mercancias peligrosas, instalaciones del
aerodromo y distancias de seguridad asociadas;

o Proteccion de las mercancias peligrosas y escoltas (segiin sea necesario);

o Todas las demas consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

1.5.6 Operaciones de entrega aérea

Se trata de un suministro aéreo mediante paracaidas o lanzamiento aéreo, o de una insercién
de contingentes de paracaidistas especializados.

Suministro aéreo. Esta necesidad podria darse después de desastres naturales como
terremotos o inundaciones, en cuyo caso es posible que no se disponga de instalaciones de

aterrizaje, o cuando no se disponga de otros medios o estos sean menos eficientes.

En caso de necesidad de contingentes de paracaidistas. Las operaciones de paz pueden
solicitar operaciones de entrega aérea para la insercion de contingentes de paracaidistas
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especializados si resulta necesario para apoyar un mandato de las Naciones Unidas. Para
realizar operaciones de entrega aérea se requieren aeronaves especialmente configuradas y
tripulaciones especialmente capacitadas a tal efecto.

o Cuestiones de planificacion

o Capacidades de las aeronaves (especialmente configuradas para operaciones
con paracaidas);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;
Disponibilidad de instalaciones de aparejo, embalaje y reembalaje de paracaidas;

Coordinacion para la selecciéon y demarcacion de la zona de lanzamiento;

O O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;
Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Disponibilidad de estibadores e instructores de paracaidismo;

O O O O

Todas las demés consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

1.5.7 Evacuacion de bajas

Al igual que en las operaciones de helicopteros, la evacuacidén de bajas* se define como la
evacuacién primaria de cualquier baja desde el lugar donde se produce la lesién hasta el centro
médico apropiado mas cercano, utilizando el medio de transporte mas adecuado. Las
investigaciones médicas demuestran que el riesgo de muerte o discapacidad permanente se
reduce significativamente si las personas reciben tratamiento lo antes posible después de una
lesién o enfermedad que ponga en peligro su vida. Sobre la base de estas pruebas, es de suma
importancia que se proporcionen lo antes posible procedimientos apropiados para salvar la
vida, las extremidades y la vista. Los tiempos éptimos establecidos para la evacuacion de bajas
se conocen como el plazo de 10-1-2:

e 10 (minutos de platino) - Las medidas inmediatas de control de hemorragias y soporte
de las vias respiratorias deben iniciarse en el lugar donde se produjo la lesiéon lo antes
posible después de lalesion o la enfermedad, y deben aplicarse en los primeros 10 minutos.
La atencidn se centra en el control de las hemorragias importantes y en asegurar una via
aérea para respirar. Esto se conoce como los "10 minutos de platino”.

e 1 (horade oro) - El personal médico de emergencias proporciona apoyo vital avanzado
y reanimacion de control de dafios en 1 hora desde que se produce la lesién o aparece la
enfermedad. Esto permite una intervencién que salva vidas y la estabilizacién en ruta hasta
la llegada a un centro médico apropiado, y a menudo se denomina la "hora de oro".

e 2 -Labajadebe ser sometida a una cirugia de control de dafios en las 2 horas siguientes
alalesién o la enfermedad.

4 La politica de evacuacién de bajas de las Naciones Unidas puede consultarse en
http://dag.un.org/handle/11176/400762.
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El plazo de 10-1-2 es de cardcter acumulativo, con un limite de 2 horas desde el
momento de la lesion o enfermedad hasta la cirugia de control de daiios.

La evacuacion rapida de las bajas es una responsabilidad de mando y es vital para la eficacia
operacional. La evacuacién temprana de las bajas y su remision al nivel adecuado de
tratamiento ofrece una mayor probabilidad de salvar la vida y las extremidades.

o Cuestiones de planificacién

o Capacidades de las aeronaves (configuradas para transportar personal tumbado y
sentado);

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

o Disponibilidad del Equipo de Aeroevacuaciéon Médica (constltese el manual de apoyo
médico para las misiones de las Naciones Unidas, de 2015);

o Prevision de la tasa de bajas (en el caso de una operacion militar o humanitaria
sostenida);

Naturaleza y disposicion de los centros de salud mas cercanos;
Numero y tipo de plataformas de evacuacion disponibles;

Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

o O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

o Planificacion de vuelos y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del
pais receptor;

o Planificacién de apoyo adecuada.

1.5.8 Evacuacion médica

Al igual que en las operaciones de helicoptero, en la evacuacién médica en las operaciones de
avion se evacdan pacientes, incluido el personal herido, de un centro médico a otro, ya sea dentro
de la zona de la misién (en el teatro de operaciones) o fuera de ella, en funcién de la urgencia
desde el punto de vista médico para salvar vidas. Una vez mas, para obtener informacion
completa sobre las directrices médicas de caracter operacional, logistico y administrativo para
los Estados Miembros, la Sede de las Naciones Unidas y las misiones sobre el terreno, consultese
el manual de apoyo médico para las misiones de las Naciones Unidas sobre el terreno (Medical
Support Manual for United Nations Field Missions; 32 edicion, 2015) en
http://dag.un.org/handle/11176/387299.

« Cuestiones de planificacion de la evacuaciéon médica
Capacidades de la aeronave (configurada para la atencién médica en ruta);
Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Disponibilidad del Equipo de Aeroevacuaciéon Médica;

o O O O

Evaluacién médica por parte de un equipo de evaluacién de riesgos, totalmente
asignado y transferido a la tripulacién de la aeronave, para garantizar que se
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entiendan los riesgos que conlleva la evacuacion y que el nivel de riesgo esté dentro
de los niveles de seguridad aceptables;

o Documentacién adecuada de las actividades para garantizar la seguridad de los
vuelos, evaluacion de riesgos del paciente certificada por el médico y certificacion de
la aptitud para viajar en avién;

o Necesidad de notificacion a los centros de atencion médica (clinicas de nivel 2 y 3),
que deberan estar preparados para recibir al paciente;

o Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

o Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo); Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

o Planificacion de vuelos y autorizaciones necesarias de acuerdo con las normas de las
Naciones Unidas y del pais receptor;

o Planificacion de apoyo administrativo y logistico adecuada.

1.5.9 Operaciones de busqueda

Una operacién de busqueda consiste en utilizar cualquier aeronave para preparar y llevar a
cabo una operacion aérea de busqueda de personas que se encuentran, potencial o realmente,
en peligro en tierra o en el mar en un entorno permisivo, en apoyo de operaciones de biusqueda
y salvamento.

o Cuestiones de planificacion

Capacidades de las aeronaves (disponibilidad de equipos especificos para la mision);
Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Zona de operaciones, obstaculos, altitudes de seguridad y condiciones atmosféricas;

o O O O

Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Andlisis de la zona de aterrizaje y autorizacién final para el aterrizaje;

o

Situacién general de la seguridad y andlisis de amenazas;

o Presentacion del plan de vuelo y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y
del pais receptor;

o Planificacién de apoyo administrativo y logistico adecuada.
1.5.10 Patrulla aérea

Se realizan patrullas aéreas sobre una zona objetivo, una porcién critica de la zona de
operaciones u otra zona de responsabilidad de las Naciones Unidas con el fin de observar y
reunir informacién importante de alerta temprana.

« Cuestiones de planificacion

o Capacidades de las aeronaves (como la autoproteccidn, el disefio y el equipo para
realizar la misién);

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;
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Zona de operaciones, terreno, obstaculos, condiciones atmosféricas y altitud de
seguridad;

Informacién aeronautica (publicaciones de informacion aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Presentacion del plan de vuelo y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y
del pais receptor;

Planificacion de apoyo para lograr el maximo alcance y la maxima autonomia de
vuelo.

Reconocimiento armado

Sgi Maninm / Forga Aerea Brasileira

Reconocimiento por parte de una aeronave de ataque ligera para localizar y atacar segtn las
reglas de enfrentamiento, en un area no permisiva, en lugar de atacar objetivos previamente
designados.

O

Cuestiones de planificacion:

Capacidades de las aeronaves (incluidas las armas de autoproteccion y de ataque
aire a tierra);

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Zona de operaciones, terreno, obstaculos, condiciones atmosféricas y altitud de
seguridad;

Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Presentacion del plan de vuelo y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y
del pais receptor;
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o Planificacion de apoyo para lograr el maximo alcance y la maxima autonomia de
vuelo;

o Reglas de enfrentamiento.

1.5.12 Apoyo préximo de aviones

Se trata de una accion aérea contra objetivos hostiles que estan muy cerca de las fuerzas amigas
y que requiere una integracion detallada de cada misioén aérea con el fuego y el movimiento de
esas fuerzas.

El apoyo préximo es un elemento del apoyo de fuego conjunto. Estos fuegos apoyan
directamente a las fuerzas terrestres, maritimas, anfibias y de operaciones especiales para
enfrentarse a las fuerzas hostiles y las formaciones de combate, asi como para atacar las
instalaciones en busca de objetivos tacticos y operacionales.

o Cuestiones de planificacion:

o Capacidades de las aeronaves (incluidas las armas de autoproteccion y de ataque
aire a tierra, las comunicaciones y las capacidades de enlace de datos);

o Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

o Zona de operaciones, terreno, obstaculos, condiciones atmosféricas y altitud de
seguridad;

o Informacién aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los
aviadores, espacio aéreo);

o Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

o Presentacidn del plan de vuelo y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y
del pais receptor;

o Planificacién de apoyo para lograr el maximo alcance y la maxima autonomia de
vuelo;

o Contingentes de apoyo.

1.6 Concepto de empleo de la unidad de sistemas de aeronaves no tripuladas

Las unidades militares de sistemas de aeronaves no tripuladas son esenciales para obtener
informacién en tiempo casi real y localizar a personas o grupos de interés en operaciones de
inteligencia, vigilancia y reconocimiento, o para asegurar el enlace de comunicaciones. Las
tareas de la unidad dependen del tipo de sistema de aeronaves no tripuladas (véase el anexo F),
de sus capacidades y de la carga util disponible. Estas capacidades, funciones y tareas se
describiran en la correspondiente declaracion de necesidades de las unidades aprobada por el
Departamento de Operaciones de Paz. Ademas de las tareas ya mencionadas, cabe citar tareas
adicionales como las operaciones de bisqueda y las operaciones conjuntas. Algunos sistemas
especializados que necesitan una estructura mas grande para operar se denominan sistemas
de aeronaves pilotadas a distancia, entre los que se incluyen sistemas de aeronaves no
tripuladas como los sistemas que operan dentro de linea visual y mas alla de la linea visual que
utilizan sistemas de control avanzados y complejos. Consultese el anexo F para obtener una
descripcién mas detallada. En las operaciones de paz de las Naciones Unidas NO se deben
utilizar armas de ningun tipo desde los sistemas de aeronaves no tripuladas.
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1.6.1 Inteligencia, vigilancia y reconocimiento mediante sistemas de aeronaves
no tripuladas

La ejecucion de la mision de inteligencia, vigilancia y reconocimiento por parte de los sistemas
de aeronaves no tripuladas proporciona una forma segura de obtener informacién para la toma
de decisiones de los contingentes de las Naciones Unidas. Esta mision tiene la capacidad de
analizar datos en tiempo real, identificando e informando de la localizacion de fuerzas y equipos
hostiles, identificando elementos sobre el terreno que perpetran violaciones, proporcionando
una alerta temprana y mejorando la preparacion de los contingentes para mitigar las amenazas.
Las misiones de inteligencia, vigilancia y reconocimiento pueden proporcionar una variedad de
técnicas, dependiendo de los sensores empleados, el objetivo deseado y las condiciones del
escenario. Con este fin, es fundamental que los sistemas de aeronaves no tripuladas se empleen
con arreglo a lo dispuesto en la politica sobre inteligencia del mantenimiento de la paz de 1 de
mayo de 2019.

1.7 Concepto de empleo de la unidad de aviacion embarcada

Operar aeronaves desde buques exige una comprension especifica de la jerarquia de mando, las
asignaciones, las tareas, la preparacion y la capacitacién necesarias para llevar a cabo
operaciones aéreas navales de forma segura y eficiente.

El destacamento de aviacién embarcado es una fracciéon de un escuadrén de aeronaves, cuya
misién es operar orgadnicamente desde un buque. El destacamento de aviacién embarcado esta
integrado por pilotos, operadores de equipos y sensores y especialistas en mantenimiento de
aeronaves relacionados con los aspectos de las operaciones aéreas, la seguridad de los vuelos y
la administracion centrada en las demandas del destacamento. La composicién exacta del
destacamento de aviacion embarcado dependera de las caracteristicas y la duracién de la
operacion, del tipo de buque y del nimero de aeronaves a bordo.
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1.7.1 Concepto de empleo de la unidad de helicopteros de aviacion embarcada

Los helicopteros militares que operan desde buques apoyan la seguridad y estabilidad de la
misién, aumentando el alcance de los sensores y el armamento de los buques, ya sea para
operaciones de guerra antisuperficie, antisubmarina o electrdnica, la proyeccién de fuerza en
tierra u operaciones anfibias. La aeronave utilizada a bordo debe contar con todas las
caracteristicas y el personal cualificado para usos tales como el reconocimiento y la vigilancia,
la observacion, la evacuacién de bajas, la evacuacién médica, el transporte de personalidades,
las operaciones de bisqueda y salvamento, el transporte de carga y el transporte de pasajeros.
Ademas de las tareas ya mencionadas, cabe citar tareas adicionales como el reconocimiento
armado, operaciones de asalto aéreo y reaccidon rapida, misiones de apoyo préximo y la lucha
contra incendios, todo ello en escenarios maritimos o costeros. Todas las operaciones de
aviacion naval estaran bajo el control de la nave nodriza.

El buque destinado a realizar operaciones aéreas debe ser capaz de llevar a cabo dichas
operaciones y debera contar con personal cualificado para realizar con seguridad todas las
misiones acordadas en la carta de asignacion y el memorando de entendimiento.

o Cuestiones de planificacion:

Intencién de la comandancia (;cudl es la mision?);
Escenario tactico;
Mando y control;
Capacidades del buque para llevar a cabo la tarea;

o O O O O

Capacidades del helicoptero, como el disefio y el equipo para realizar la tarea
prevista;

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;

Zona de operaciones, analisis de amenazas, distancias y limitaciones;
Condiciones atmosféricas y maritimas;

Altitud minima de seguridad;

Situacién general de la seguridad;

Planificacién de apoyo adecuada;

o O 0O O O O ©O

Reglas de enfrentamiento.

1.8 Unidad de apoyo a aer6dromos militares

De acuerdo con el manual de aviacion de las Naciones Unidas (UN Aviation Manual, 2018), y
sobre la base del anexo 14 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, los aerédromos
deben contar con servicios de emergencia para accidentes y salvamento, ayudas a la
navegacion, servicios de tierra, equipo de mantenimiento en tierra, informacion meteorolégica,
etc. Estos servicios puede prestarlos directamente el personal de las Naciones Unidas o un
proveedor de servicios de tierra del aeropuerto comercial contratado o una unidad militar de
apoyo/servicio del aerédromo del pais que aporta contingentes.

En el caso de que se genere una unidad de apoyo a aer6dromos militares para que preste estos
servicios, dicha unidad debe poder asegurar el control de aerédromos y rampas y el seguimiento
de vuelos, proporcionar servicios de emergencia aérea para accidentes y salvamento (incluido un
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equipo mévil de respuesta de emergencia, fuera de la base), asi como prestar servicios de terminal
(manipulacién de la carga y gestién de pasajeros) y de observacion meteoroldgica, de manera
ininterrumpida, o segin se solicite en la correspondiente declaracién de necesidades de
las unidades.

El concepto de empleo de la unidad establece que la unidad debe prestar servicios como el
seguimiento de vuelos, la respuesta a accidentes de emergencia y la extincién de incendios, y
servicios de operaciones de terminal, en un aerédromo especifico. La unidad de apoyo a
aerédromos debe estar coordinada con el otro proveedor de servicios para estar al tanto de los
acontecimientos y los servicios esenciales. La correspondiente declaracién de necesidades de
cada unidad define las necesidades de apoyo sostenible prestado por la unidad de apoyo a
aerédromos para garantizar la continuidad de las operaciones en el aer6dromo en cuestién.

En caso de que un pais que aporta contingentes no tenga capacidad para prestar un tipo especial
de servicio (como el servicio meteorolégico), las Naciones Unidas acordarian una alianza
triangular con otros paises que aportan contingentes que posean dicha capacidad.
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CAPITULO 2

Capacidades y tareas de las unidades de aviacion militar de las
Naciones Unidas

2.1 Introduccion

2.1.1 Este capitulo explica los tipos de unidades de aviacion militar de las Naciones Unidas,
sus funciones, sus capacidades y las tareas que realizan. Los servicios de aviaciéon son una parte
esencial de las operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas. La aviacion
militar, que vuela dia y noche, siete dias a la semana, puede llevar a cabo operaciones en zonas
hostiles, en lugares donde no se disponga de equipo de apoyo en tierra o en lugares donde no
se pueda garantizar la seguridad del aerédromo. Ante estas exigencias, una unidad de aviaciéon
militar de las Naciones Unidas debe estar organizada, equipada y ser capaz de hacer frente a
innumerables eventualidades. A diferencia de un batallén de infanteria estdndar, la
organizacién y las capacidades de una unidad de aviacidn militar dependen en gran medida de
los requisitos especificos de cada mision sobre el terreno, su concepto de fuerza, el estado final
deseado y el mandato de las Naciones Unidas. Los detalles del equipo, la organizacion, las tareas
y las capacidades que se indican en este Manual son solo orientaciones.

2.1.2 Las capacidades y tareas operacionales de la aviaciéon militar descritas en este
documento se dividen segun las categorias generales de helicopteros, aviones y sistemas de
aeronaves no tripuladas, lo que permite una rapida comparacion teniendo en cuenta las
diferentes caracteristicas de las aeronaves. Dentro de cada tipo de aeronave se enumeran las
capacidades y tareas mas comunes realizadas por ese activo militar de aviacion en particular.
Para obtener un analisis mas extenso de cdmo se realizan estas tareas, véanse el capitulo 1,
relativo al concepto de empleo de la aviacion militar de las Naciones Unidas, y los anexos By C.
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2.2 Tipos de unidades de aviacion militar
Las unidades de aviacién militar de las Naciones Unidas son de tres tipos (véase el anexo A para
obtener una comparacién):

o Helicopteros

Las unidades de helicopteros podrian ser cualquiera de las siguientes o una
combinacién de ellas:

Unidad de helicopteros ligeros de uso general;
Unidad de helicopteros medianos de uso general;
Unidad de helicopteros de carga pesada;

Unidad de helicopteros de ataque/armados.

« Aviones

o Unidad de reconocimiento aéreo ligero;
o Unidad de transporte aerotactico;
o Unidad de aeronaves de ataque/armadas;
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» Sistemas de aeronaves no tripuladas®

o Clasel;
o Clasell;
o Claselll
Capacidades y tareas de las unidades de helicopteros

La capacidad de vuelo con gafas para vision nocturna es un requisito obligatorio de las Naciones
Unidas para todas las categorias de unidades de helicépteros. Todos los helicopteros deben
disponer de equipos de comunicaciones adecuados para comunicarse con los contingentes
en tierra.

2.3.

1 Unidad de helicopteros ligeros de uso general

e Funcidon de la unidad de helicépteros ligeros de uso general. La unidad de
helicopteros ligeros de uso general es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche
a las operaciones de la mision de las Naciones Unidas. Su funcién es principalmente
operacional, con un papel logistico limitado para las operaciones de las Naciones Unidas
en zonas hostiles en las que no se disponga de equipo de apoyo en tierra o en las que no
pueda garantizarse la seguridad de los aer6dromos. La unidad de helicdpteros ligeros de
uso general tendra normalmente su base en el cuartel general de sector, pero entre el 25 %
y el 30 % de los helicdpteros de la unidad podran ser destacados hasta 30 dias, o el tiempo
que se especifique en la carta de asignacion, bajo la autoridad del Comandante de la Fuerza
para apoyar operaciones en otras partes de la zona de operaciones. La unidad debe poder
mantener su personal y su equipo, al tiempo que mantiene una capacidad de operaciones
en horario ininterrumpido.

e Capacidades de la unidad de helicopteros ligeros de uso general. La unidad de
helicépteros ligeros de uso general debe tener la capacidad de:

o Efectuar vuelos segtn las reglas de vuelo visual diurno y nocturno;

o Transportar carga de paletas con eslinga;

5 Consultese la pagina 113 del manual de aviacidn de las Naciones Unidas de 2018 (UN Aviation
Manual 2018).

37



Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

Volar con un alcance de traslado (ferry range) de aproximadamente 250 mn (460
km). Dependiendo de los requisitos de carga, la altitud y la temperatura, podra
reducirse el alcance especificado;

Proporcionar una respuesta de reaccidn en horario ininterrumpido en condiciones
meteorologicas de visibilidad;

Llevar a cabo operaciones de asalto aéreo, tanto de dia como de noche, junto con los
contingentes especialmente capacitados;

Establecer su propio punto de repostaje de combustible en avanzada de diay de
noche;

Reabastecerse de combustible de barriles en la zona sobre el terreno o repostar en
puntos de repostaje de combustible de la zona sobre el terreno, en caso necesario;

Proporcionar un tiempo de respuesta para despegar dentro de las 2 horas siguientes
al aviso, salvo que haya sido designada como fuerza de reaccion rapida. El
Comandante de la Fuerza definira el tiempo de respuesta de la fuerza de reacciéon
rapida requerido, seguiin las necesidades operacionales y las capacidades de la
unidad;

Transportar combustible desde el punto de repostaje de la zona sobre el terreno
para otros helicopteros;

Activar el radiogoniémetro automatico (ADF) para guiar a la aeronave hacia un
transmisor de localizacion de emergencia (ELT-121,50, 243,00 y 406,00 MHz);

Montar una ametralladora en cada helicéptero para autoprotegerse;
Evacuar a 4 bajas tumbadas y 6 sentadas;

Montar y emplear un cabrestante con capacidad suficiente para levantar a dos
personas con un cable de 40 metros;

Alcanzar una altitud de vuelo de hasta 14.000 pies sobre el nivel medio del mar;

Proporcionar (en caso necesario) un radar infrarrojo de barrido frontal basico para
la vigilancia de zonas de aterrizaje, la busqueda y el salvamento, el patrullaje aéreo y
la conciencia de la situacion al volar con gafas para visién nocturna.

e Tareas de la unidad de helicopteros ligeros de uso general. La unidad de
helicdpteros ligeros de uso general tiene las siguientes tareas:

O O O O O O O O O

Reconocimiento y vigilancia;

Transporte de pasajeros;

Transporte de carga limitada (interna y en eslinga);

Operaciones de asalto aéreo y reaccion rapida;

Evacuacion de bajas;

Operaciones de busqueda y salvamento;

Transporte de personalidades;

Operaciones de reconocimiento de areas de aterrizaje de helicopteros;

Operaciones conjuntas.

38



@

Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

e Aeronaves de la unidad de helicopteros ligeros de uso general. Esta unidad se
compone de helicopteros con un peso maximo de despegue inferior a 4.000 kg. Véase el
anexo A para consultar las aeronaves de esta categoria. Cada unidad tendra al menos 3 o
4 helicopteros, o mas, dependiendo de los requisitos de la misiéon y de la carta de
asignacion.

e Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de helicopteros ligeros de uso
general. Los helicopteros ligeros de uso general deben estar equipados con:

o O O O

o O O O O

(0]

O

GPS;
Sistema de seguimiento por satélite;
Teléfono por satélite;

Equipos de comunicaciones de muy alta frecuencia/amplitud modulada (VHF/AM) y
de alta frecuencia (HF) compatibles con las comunicaciones de la mision;

Sistema de auriculares e intercomunicacién para que un pasajero pueda comunicarse
con la tripulaciéon del vuelo durante un vuelo de reconocimiento;

Bomba de combustible auxiliar, filtro y bidones de combustible homologados
para repostar;

Extintores y botiquines de primeros auxilios;
Altimetro de radar;

Transpondedor;

Radiogoniémetro automatico;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Proteccion auditiva para cada pasajero;

Luz de busqueda de aproximadamente 30 millones de candelas compatible con gafas
para vision nocturna;

Dispositivos de vision nocturna compatibles con gafas para visién nocturna.

o Requisitos de mantenimiento de la unidad de helicopteros ligeros de uso general.
Launidad de helicépteros ligeros de uso general debe incluir un componente de
mantenimiento totalmente independiente capaz de realizar todas las tareas de
mantenimiento y reparacidon programadas que sean necesarias.
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2.3.2 Unidad de helicopteros medianos de uso general

e Funcionde la unidad de helicopteros medianos de uso general. La funcién principal
de la unidad de helicépteros medianos de uso general es la proyeccién de la fuerza en la
zona de la mision, en particular el despliegue rapido de contingentes especializados. La
funcion secundaria de la unidad es el apoyo logistico y el apoyo a las diversas
responsabilidades de seguimiento de la misién que contribuyen a la conciencia de la
situacidn y a la toma de decisiones. La unidad de helicépteros medianos de uso general es
un activo de la fuerza, a veces asignado al nivel de brigada o sector, que proporciona, diay
noche, apoyo tactico y logistico. La unidad tiene normalmente su base en el cuartel general
de sector, pero, bajo la autoridad del Comandante de la Fuerza, entre el 25 % y el 30 % de
sus helicdpteros pueden ser destacados a otra parte de la zona de operaciones hasta 30
dias, o el tiempo que se especifique en la carta de asignacion. La unidad debe poder
mantener su personal y su equipo en operaciones en horario ininterrumpido.

e Capacidades de la unidad de helicépteros medianos de uso general. La unidad de
helicopteros medianos de uso general debe tener la capacidad de:

o Efectuar vuelos de dia y de noche segun las reglas de vuelo visual y por
instrumentos;

o Volar con un alcance de traslado (ferry range) de aproximadamente 360 mn (670
km). Dependiendo de los requisitos de carga, la altitud y la temperatura, podra
reducirse el alcance especificado;

o Proporcionar una respuesta de reaccion en horario ininterrumpido en condiciones
meteoroldgicas instrumentales y de visibilidad;

Operar a plena capacidad en climas tropicales y condiciones de polvo;
Levantar hasta 10 contingentes con equipo individual y de tripulacién (orden de
batalla completo), dependiendo de las condiciones atmosféricas;

o Proporcionar (en caso necesario) un radar infrarrojo de barrido frontal basico para
la vigilancia de zonas de aterrizaje, la busqueda y el salvamento, el patrullaje aéreo y
la conciencia de la situacién al volar con gafas para visién nocturna;
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Asegurar y levantar la carga interna con correas de carga y amarres adecuados para
hasta 3.000 kg a 1.500 pies sobre el nivel medio del mar;

Transportar carga de paletas con eslinga y vehiculos ligeros (hasta un peso minimo
de 3.000 kg) con ganchos, eslingas, cadenas de abrojos de hierro, correas y redes;

Preposicionarse en una base temporal de operaciones durante un maximo de
cuatro semanas;

Reabastecerse de combustible de barriles en la zona sobre el terreno, en caso
necesario;

Proporcionar un tiempo de respuesta para despegar dentro de las 2 horas siguientes
al aviso, salvo que haya sido designada como fuerza de reaccién rapida. El
Comandante de la Fuerza definira el tiempo de respuesta de la fuerza de reacciéon
rapida requerido, segun las necesidades operacionales y las capacidades de la
unidad;

Transportar combustible desde el punto de repostaje de la zona sobre el terreno
para otros helicopteros;

Aterrizar en terreno no preparado aplicando las reglas de vuelo visual, de dia y de
noche, sin asistencia de los contingentes en tierra;

Activar el radiogoniémetro automatico (ADF) para guiar a la aeronave hacia un
transmisor de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Montar dos ametralladoras en cada helicéptero para autoprotegerse y apoyar a otros
helicopteros cuando vuelen en formacion;

Evacuar a 5-6 bajas tumbadas o 10 sentadas con al menos 2 asistentes médicos;

Montar y emplear un cabrestante capaz de levantar a dos personas con un cable de
40 metros;

Llevar a cabo operaciones de buisqueda y salvamento con un solo helicéptero;
Emplear una luz de bisqueda de aproximadamente 30 millones de candelas;
Colocar depésitos de combustible adicionales para ampliar el alcance;
Desplegar e insertar contingentes mediante soga rapida y rapel;

Proporcionar un sistema de intercomunicaciéon a bordo con al menos seis estaciones
enchufables para la comunicacién durante las patrullas aéreas y la vigilancia mévil.

e Tareas de la unidad de helicopteros medianos de uso general. La unidad de
helicépteros medianos de uso general tiene las siguientes tareas:

c o0 O O o o o ©o

Vigilancia y reconocimiento;

Patrullas aéreas;

Operaciones de asalto aéreo y reaccion rapida;

Operaciones de reconocimiento de areas de aterrizaje de helicopteros;
Operaciones conjuntas;

Operaciones de busqueda y salvamento;

Evacuacion de bajas y evacuaciéon médica;

Transporte de pasajeros;
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Tareas de vigilancia y reconocimiento;
Transporte de carga (interna y en eslinga);

Aeronaves de la unidad de helicopteros medianos de uso general. Las unidades de
helicopteros medianos de uso general se componen de helicépteros con un peso
méaximo de despegue superior a 4.000 kg y una capacidad de al menos 10 pasajeros.
Véase el anexo A para consultar las aeronaves de esta categoria. Cada unidad suele tener
entre 4 y 6 helicépteros, o mas, dependiendo de las disposiciones de la carta de
asignacion.

Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de helicopteros medianos de
uso general.

Los helicopteros medianos de uso general deben estar equipados con:

Sistema de Posicionamiento Global (GPS);
Sistema de seguimiento por satélite;
Teléfono por satélite;

Equipos de comunicaciones de muy alta frecuencia/amplitud modulada (VHF/AM) y
de alta frecuencia (HF) compatibles con las comunicaciones de la mision;

Sistema de auriculares e intercomunicacién para que un pasajero pueda comunicarse
con la tripulacién del vuelo durante vuelos de reconocimiento;

Bomba de combustible auxiliar, filtro y bidones de combustible homologados
para repostar;

Extintores y botiquines de primeros auxilios;
Altimetro de radar;

Transpondedor, modo C;

Radar meteorolégico;

Radiogoniémetro automatico;

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) y sistema de medidas de distancia
omnidireccional de muy alta frecuencia (VOR);

Sistema de advertencia y alarma de impacto para helicépteros (HTAWS);

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Proteccion auditiva para cada pasajero;
Cabrestante para dos personas con cable de 40 metros;

Luz de busqueda de aproximadamente 30 millones de candelas compatible con gafas
para visién nocturna;

Dispositivos de vision nocturna.
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« Requisitos de mantenimiento de la unidad de helicopteros medianos de uso
general.

El nimero de miembros del personal de mantenimiento de la unidad de helicépteros
medianos de uso general y sus cualificaciones deben ser suficientes para satisfacer
todos los requisitos de las operaciones diurnas y nocturnas, en horario ininterrumpido,
durante un maximo de 45 horas de vuelo/mes/helicoptero, o segin se especifique en la
declaracion de necesidades de las unidades. Las capacidades de mantenimiento siguen
siendo las mismas que las de la unidad de helicopteros ligeros de uso general.

2.3.3 Unidad de helicopteros de carga pesada

e Funcion de la unidad de helicopteros de carga pesada. La unidad de helicépteros de
carga pesada es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche a las operaciones de la
misiéon. Esta unidad tiene un papel principalmente logistico, con algunas tareas
operacionales de apoyo a las operaciones de las Naciones Unidas. La unidad tiene
normalmente su base en el cuartel general de sector, pero, bajo la autoridad del
Comandante de la Fuerza, entre el 25 % y el 30 % de sus helicopteros pueden ser
destacados a otra parte de la zona de operaciones hasta 30 dias, o el tiempo que se
especifique en la carta de asignacion. La unidad debe poder mantener su personal y su
equipo en operaciones en horario ininterrumpido.

e Capacidades de la unidad de helicopteros de carga pesada. La unidad de
helicopteros de carga pesada debe tener la capacidad de:

o Efectuar vuelos de dia y de noche segun las reglas de vuelo visual y por
instrumentos;

o Lograr un alcance de traslado de aproximadamente 380 mn (700 km). Dependiendo
de los requisitos de carga, la altitud y la temperatura, podra reducirse el alcance
especificado;
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Proporcionar una respuesta de reaccidn en horario ininterrumpido en condiciones
meteoroldgicas instrumentales y de visibilidad;

Levantar al menos 16 contingentes (en funcidn del tipo de helicéptero) con equipo
individual y de tripulacién (en orden de batalla completo), dependiendo de las
condiciones atmosféricas;

Preposicionarse en lugares de avanzada hasta cuatro semanas. Esta capacidad se
coordinara y acordara durante las negociaciones de la carta de asignacién en funcién
de los requisitos militares para cualquier misidn especifica;

Reabastecerse de combustible de barriles en las zonas sobre el terreno, en caso
necesario;

Proporcionar un tiempo de respuesta para despegar dentro de las 2 horas siguientes
al aviso, salvo que haya sido designada como fuerza de reaccién rapida. El
Comandante de la Fuerza definira el tiempo de respuesta de la fuerza de reaccién
rapida requerido, segun las necesidades operacionales y las capacidades de la
unidad;

Transportar combustible desde los puntos de repostaje de las zonas sobre el terreno
para otros helicopteros;

Volar y aterrizar de dia en terreno no preparado en condiciones meteorolédgicas

de visibilidad;

Volar y aterrizar de noche en terreno no preparado, sin asistencia de los
contingentes en tierra, solo si las condiciones meteorolégicas, de polvo y luz

ambiental, asi como la vigencia de la habilitacién y la competencia de las
tripulaciones en materia de gafas para visién nocturna, lo permiten;

Activar el radiogoniémetro automatico (ADF) para guiar a la aeronave hacia un
transmisor de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Montar dos ametralladoras en cada helicéptero para autoprotegerse y apoyar a otros
helicopteros cuando vuelen en formacion;

Evacuar a 8-10 bajas tumbadas o 14-18 sentadas con al menos 2 asistentes médicos;

Proporcionar y montar un cabrestante capaz de levantar a dos personas con un cable
de 40 metros;

Transportar paletas con eslinga y vehiculos ligeros (hasta un peso minimo de 3.000
kg) con ganchos, eslingas, cadenas de abrojos de hierro y redes.

e Tareas de la unidad de helicépteros de carga pesada/de uso general. La unidad de
helicépteros de carga pesada/de uso general tiene las siguientes tareas:

o O O O O O

Transporte de carga mediana/pesada (interna y en eslinga);
Vigilancia y reconocimiento;

Transporte de pasajeros;

Operaciones de asalto aéreo y reaccion rapida;

Evacuacion de bajas y evacuaciéon médica;

Operaciones de busqueda y salvamento;
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Operaciones de reconocimiento de areas de aterrizaje de helicopteros.

e Aeronaves de la unidad de helicopteros de carga pesada. Las unidades de
helicépteros de carga pesada se componen de helicopteros con un peso maximo de
despegue superior a 9.000 kg. Véase el anexo A para consultar las aeronaves de esta
categoria. Cada unidad suele tener entre 3 y 4 helicopteros, o mas, dependiendo de las
especificaciones de la carta de asignacidn.

o Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de helicépteros de carga
pesada. Los helicépteros de carga pesada deben estar equipados con:

O O O O O

c O O O O O
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GPS;

Registrador de datos de vuelo y registrador de la voz en el puesto de pilotaje;
Sistema de seguimiento por satélite;

Teléfono por satélite;

Equipos de comunicaciones de muy alta frecuencia/amplitud modulada (VHF/AM) y
de alta frecuencia (HF) compatibles con las comunicaciones de la mision;

Sistema de auriculares e intercomunicacidon para que un pasajero pueda comunicarse
con la tripulaciéon del vuelo durante un vuelo de reconocimiento;

Bomba de combustible auxiliar, filtro y bidones de combustible homologados
para repostar;

Extintores y botiquines de primeros auxilios;
Altimetro de radar;

Transpondedor, modo 3/A y modo C;

Radar meteorolégico;

Radiogoniémetro automatico;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Proteccion auditiva para cada pasajero;
Cabrestante capaz de levantar a 2 personas con un cable de 40 metros;

Luz de busqueda de aproximadamente 30 millones de candelas compatible con gafas
para visién nocturna;

Depositos de combustible auxiliares para vuelos prolongados;
Dispositivos de vision nocturna;

Sistema de advertencia y alarma de impacto (TAWS).

o Requisitos de mantenimiento de la unidad de helicopteros de carga pesada.
El nimero de miembros del personal de mantenimiento de la unidad y sus cualificaciones
deben ser suficientes para llevar a cabo las operaciones diurnas y nocturnas, en horario
ininterrumpido, y hasta el promedio minimo de horas de vuelo/mes/helicoptero, de
conformidad con las normas aplicables. Los requisitos de capacidad de mantenimiento
aplicables a la unidad de helicopteros de carga pesada son los mismos que los de las
unidades de helicopteros ligeros y medianos de uso general.
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2.34 Unidad de helicopteros de ataque/armados

Los helicopteros de ataque/armados tienen la capacidad de disparar a objetivos hostiles (es
decir, apoyo de fuego). Los helicopteros de ataque se centran mas en la capacidad ofensiva pura;
por lo tanto, estan disenados para llevar principalmente armas. Estas armas pueden consistir
en radares tacticos avanzados, armas teledirigidas contracarro, aire-tierra o aire-aire, y
equipadas con un sistema integrado de control de tiro y de punteria. En el caso de los
helicépteros armados, estan disefiados principalmente para el transporte de contingentes
armados, aunque pueden estar equipados con algunas armas para la funcién de apoyo de fuego.
El tipo habitual de armas con las que pueden estar equipados los helicépteros armados son
ametralladoras, cafiones, misiles no guiados, bombas o bombas de racimo.

e Funcion de la unidad de helicopteros de ataque/armados. La unidad de aviacién
militar de ataque/armada es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche a las
operaciones. Tiene un papel principalmente defensivo y de disuasion, especialmente para
la proteccion de los civiles, y debe poder mantener su personal y su equipo. La aeronave
debe tener capacidad de armado y repostaje de combustible en avanzada, asi como
capacidad para operar las 24 horas.

e Capacidades de la unidad de helicopteros de ataque/armados. La unidad de
helicépteros de ataque debe tener las siguientes capacidades:

o Ametralladoras, cohetes y (de ser posible) capacidad de misiles antitanque;

o Capacidades de reglas de vuelo visual y reglas de vuelo por instrumentos de dia y
de noche;

o Alcance de 220 nm (409 km) portando el maximo armamento permitido;

o Velocidad minima de crucero de 100-120 nudos;
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Respuesta de reaccién en horario ininterrumpido con un tiempo de despegue de
hasta 45 minutos;

Establecimiento de su propia zona de aterrizaje de operaciones de avanzada;
Reabastecimiento de combustible de barriles en la zona sobre el terreno;

Establecimiento de comunicaciones y contacto con los organismos coordinadores
que apoyan las operaciones;

De ser posible, capacidad para operar con gafas para visiéon nocturna.

Tareas de la unidad de helicopteros de ataque/armados. La unidad de helicépteros

de ataque tiene las siguientes tareas:

o

o O O O

O

O

O

Tareas primarias:

Apoyo de fuego a las fuerzas terrestres de las Naciones Unidas;

Disuasion/interceptacién/neutralizaciéon de elementos hostiles o armas, como parte
de la proteccion de los civiles y la autodefensa;

Vigilancia y reconocimiento de la zona;
Escolta armada;
Apoyo de fuego a las operaciones de bisqueda y salvamento;
Apoyo aéreo préoximo.

Tareas secundarias - Preferiblemente, también debe poder realizar lo siguiente:
Observacidn, seguimiento y vigilancia por parte de la tripulacién del helicéptero;
Evacuacion de bajas;

Busqueda y salvamento.

e Aeronaves de la unidad de helicopteros de ataque/armados. Véase el anexo A para
consultar las aeronaves de esta categoria. Cada unidad suele tener entre 3 y 4 helicopteros

de

ataque, o mas, dependiendo de lo acordado en la carta de asignacion.

Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de helicopteros de

ataque/armados. Los helicopteros deben estar equipados con:

o O O O O O O O

o

Radiogoniémetro automatico (ADF);

Transmisores de localizacion de emergencia (ELT-406 MHz);

Sistema de Posicionamiento Global;

Extintores y botiquines de primeros auxilios;

Registrador de datos de vuelo y registrador de la voz en el puesto de pilotaje;
Transpondedor, modo 3/A;

Altimetro de radio;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Dispositivos de visién nocturna.

Recomendable:
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Capacidad de radar infrarrojo de barrido frontal para la vigilancia y la busqueda y
el salvamento;

Radar meteoroldégico;
Contramedidas frente a armas de busqueda de calor;
Cabrestante para dos personas;

Luz de buisqueda de aproximadamente 30 millones de candelas compatible con gafas
para visién nocturna;

Posibilidad de utilizar tanques adicionales para aumentar el alcance hasta 360 nm (670
km);

Capacidad de reglas de vuelo por instrumentos;

Designador laser.

e Requisitos de mantenimiento de la unidad de helicopteros de ataque/armados.
La capacidad sigue siendo la misma que la de otras unidades de helicépteros, salvo por la
necesidad adicional de expertos en el manejo y el almacenamiento de municiones, armas
y artilleria.

2.3.5

Helicoptero para operaciones embarcadas

Funcion del helicoptero en las operaciones embarcadas. Los helicépteros para operaciones
embarcadas pueden ser helicépteros polivalentes, de uso general, de reconocimiento o de
ataque, y todos ellos operan desde un buque con capacidad para operar las 24 horas. La
operacion embarcada tiene caracteristicas de empleo y operacioén, asi como restricciones que
merecen especial atencién. La operacién conjunta de las aeronaves pretende aumentar el
alcance de los sensores y el armamento de los buques, por lo que las aeronaves utilizadas a
bordo deben contar con todas las caracteristicas y el personal cualificado para dicho uso. Los
tipos de operaciones embarcadas dependeran de la capacidad del buque; no obstante, algunos
buques con capacidad para llevar a cabo operaciones embarcadas utilizan unidades de
helicépteros ligeros de uso general, medianos de uso general o de carga pesada.
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e Capacidades de los helicopteros en las operaciones embarcadas. Los helicopteros
deberan tener las siguientes capacidades:

o Observacién diurna y nocturna con sistemas infrarrojos de barrido frontal o
dispositivos de vision nocturna en caso de realizar tareas de reconocimiento y
ataque o tareas de vigilancia;

o Evacuaciéon médica y evacuacion de bajas;

o Capacidad para proporcionar transporte aéreo de contingentes y logistica cuando
sea necesario;

o Participacion en operaciones de biisqueda y salvamento;

o Dispositivos con capacidad de reglas de vuelo por instrumentos en vuelos diurnos y
nocturnos en caso de realizar tareas de reconocimiento y ataque o tareas de
vigilancia;

o Extraccién limitada, de ser necesario;

o Transpondedor, modo 2, 3, A/C/S;

o Sostenibilidad minima de 1 hora y 30 minutos de vuelo al dia.

e Tareas. El helicoptero para operaciones embarcadas tiene las tareas propias de su
categoria (ligero/mediano/de carga pesada), y la siguiente tarea, cuando corresponda:

o Capacidad para enfrentarse a cualquier buque de superficie hostil.

e Aeronaves para operaciones embarcadas. Véase el anexo A para consultar las
aeronaves de esta categoria. El nimero de aeronaves embarcadas dependera del buque y
de lo acordado en la carta de asignacion.

e Requisitos minimos de equipamiento de las operaciones embarcadas con
helicopteros. Los helicopteros deben estar equipados con:

Radiogoniémetro automatico (ADF);

Transmisores de localizacion de emergencia (ELT-406 MHz);
Sistema de Posicionamiento Global (GPS);

Altimetro de radio;

Transpondedor 3/A;

Equipo de enganche para mantener la aeronave sobre la cubierta;

Equipo para amarrar las palas;

o O O O O O O O

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Dispositivos de vision nocturna;
Cabrestante capaz de levantar a 2 personas con un cable de 40 metros.
Recomendable:

Sistema de flotacién de emergencia;

O O O O O

Registrador de datos de vuelo y registrador de la voz en el puesto de pilotaje;
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o Capacidad de radar infrarrojo de barrido frontal para la vigilancia y la basqueda y
el salvamento;

o Radar meteorolégico;
o Depésitos de combustible adicionales;

o Capacidad de carga con ganchos, eslingas, cadenas de abrojos de hierro, correas
y redes.

o Capacidad de izado de dos personas;

o Luz de busqueda de aproximadamente 30 millones de candelas compatible con gafas
para visién nocturna.

e Requisitos de mantenimiento de las operaciones embarcadas con helicopteros.
El helicoptero para operaciones embarcadas debe incluir un componente de
mantenimiento capaz de realizar las tareas de mantenimiento y reparaciéon programadas
que sean necesarias. Este componente debe incluir todo el equipo necesario, las
herramientas, los manuales de mantenimiento y la documentacion especializada. Podra
recurrirse a una parte del equipo del buque como parte del equipo necesario.

2.3.6 Seccion de Seguridad / Apoyo de la Aviacion Especializada y Versatil

e La funcién de la Seccion de Seguridad / Apoyo de la Aviacidon Especializada y
Versatil es proporcionar todo el apoyo especifico que una unidad de helicopteros o
aviones podria esperar. Estas secciones estan muy especializadas y se dedican a prestar
apoyo tactico a las unidades de aviacién. Aunque en la mayoria de los casos esta unidad
puede ser transportada en vehiculos, cuando se encuentra desplegada, especialmente para
misiones no planificadas que requieren una respuesta aérea de emergencia, es una unidad
embarcada.

« Capacidades de la Seccion de Aviacion Especializada y Versatil
Apoyo a la evacuacion de bajas y la extracciéon inmediata;
Reconocimiento de la zona de lanzamiento y aterrizaje;
Seguridad de la zona de lanzamiento y aterrizaje;

Reposicidn sobre el terreno;

Orientacion diurna/nocturna de aeronaves;

Descenso con soga rapida y transporte aéreo;

o O O O o o ©

Establecimiento de un punto de repostaje de combustible en avanzada.

« Requisitos minimos de equipamiento de la Seccion de Aviacion Especializada
y Versatil

Se recomienda que la Seccién de Aviacién Especializada y Versatil esté equipada con:

o Medios de sefializacion compatibles tanto con la unidad de aviacién como con la
unidad terrestre;

o Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);
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o Capacidades de localizacidn.
Lo ideal es que la Seccion de Aviacion Especializada y Versatil esté equipada con:
o Instrumentos de intensificacién de la imagen, por ejemplo, prismaticos.
o Dispositivos de visidon nocturna;
o Capacidad de izado.
2.4 Capacidades y tareas de las unidades de aviones

241 Unidad de reconocimiento aéreo ligera

e Funcion de la unidad de reconocimiento aéreo ligera. La unidad de reconocimiento
aéreo ligera es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche a las operaciones de la
mision. Su funcién principal es el reconocimiento, pero puede desempefiar un papel
limitado de transporte. La unidad debe poder mantener su personal y su equipo, asi como
tener una capacidad operacional en horario ininterrumpido, en los aerédromos donde se
disponga de instalaciones de aterrizaje y despegue nocturno.

e Capacidades de la unidad de reconocimiento aéreo ligera. La unidad de
reconocimiento aéreo ligera debe:

o Estar debidamente certificada para operaciones de reglas de vuelo visual y reglas de
vuelo por instrumentos diurnas y nocturnas;

o Estar equipada con sensores de inteligencia, vigilancia y reconocimiento para apoyar
la funcién de reconocimiento;

o Ser certificable para operar sobre el agua, de acuerdo con la Reglamentacién Federal
de Aviacion (FAR), parte 25 (requisitos de amaraje);

o Poder utilizar combustible JP-8 o Jet-A;

o Poder transportar un minimo de 2 a 6 pasajeros, mas la tripulacion;
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Poder despegar y aterrizar con un peso total minimo de 1.800 libras (818 kg) de
pasajeros y carga desde superficies de aterrizaje no mejoradas y austeras, como
tierra, hierba, grava, etc.;

Poseer aeronaves que utilicen puertas de carga que permitan la carga/descarga de
patines de carga de almacén de 36 pulgadas (91,44 cm) y la carga/descarga de
pacientes en camilla;

Poseer aeronaves capaces de operar desde bases austeras sin mas apoyo en tierra
que la disponibilidad de combustible para las operaciones de reabastecimiento;

Tener una capacidad de alcance de 900 nm sin utilizar depésitos de combustible
auxiliares. Ademas, la aeronave debe poder realizar operaciones internas con
depdsitos de combustible auxiliares;

Usar aeronaves con lugares de destino de doble piloto.

e Tareas de la unidad de reconocimiento aéreo ligera. La unidad de reconocimiento
aéreo ligera tiene las siguientes tareas:

O

o O O O O O

Vigilancia y reconocimiento de zonas con sensores infrarrojos y electro6pticos
diurnos y nocturnos;

Vigilancia y reconocimiento visual;

Patrullaje aéreo tactico;

Observacién visual en apoyo de las operaciones de biisqueda y salvamento;
Transporte limitado de pasajeros y carga;

Evacuacién de bajas;

Transporte de personalidades.

e Aeronaves de la unidad de reconocimiento aéreo ligera. Véase el anexo A para
consultar las aeronaves de esta categoria. Cada unidad dispondra de 2 a 3 aeronaves, en
funcién de lo acordado en la carta de asignacién y conforme a lo establecido en la
correspondiente declaracién de necesidades de las unidades.

¢ Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de reconocimiento aéreo
ligera. Las aeronaves deben estar equipadas con:

O

o O O O

(0]

Pod para imagenes digitales con camaras electrodpticas e infrarrojas para
operaciones diurnas y nocturnas;

Camaras con capacidad vertical y de distancia con planos focales de mas de 150 mm;
Capacidad de aproximacion con reglas de vuelo por instrumentos de la categoria 1;
Radiogoniémetro automatico de doble azimut;

Sistema dual de medidas de distancia omnidireccional de muy alta frecuencia
(VOR)/equipo para medicion de la distancia (DME);

Sistema de Posicionamiento Global (GPS);
Transpondedor modo 3/A y modo C;

Radar meteoroldgico, transpondedor que permita la plena utilizacién de las
capacidades de vuelo con reglas de vuelo por instrumentos a bordo de la aeronave
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para realizar aterrizajes en condiciones meteoroldgicas instrumentales/con el
sistema de aterrizaje por instrumentos;

Conjunto de comunicaciones consistente en un intercomunicador interno para la
tripulacion; se recomienda asimismo tener capacidad para comunicarse por voz con
las instalaciones de control del trafico aéreo y los organismos operacionales, tanto
dentro de la linea visual como mas alla de la linea visual, a través de un sistema dual
de voz VHF, de alta frecuencia (HF) y de frecuencia ultraalta (UHF);

Radio de operaciones de 800 km, con depdsitos lanzables desde el aire en caso
necesario;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Recomendable:

o Sistema de seguimiento por satélite y sistema de advertencia de la proximidad del

2.4.2

terreno (o equivalente).
Requisitos de mantenimiento de la unidad de reconocimiento aéreo ligera.

La unidad de reconocimiento aéreo ligera debe tener un componente de mantenimiento
independiente capaz de llevar a cabo de forma rutinaria las tareas de mantenimiento y
reparacién programadas que sean necesarias. Este componente debe incluir todo el
equipo necesario, las herramientas, los manuales de mantenimiento y la documentacion
especializada para realizar todas las actividades de mantenimiento. El niimero de
miembros del personal de mantenimiento y sus cualificaciones deben ser suficientes
para garantizar que se cumplan todos los requisitos de mantenimiento para las
operaciones diurnas y nocturnas, en horario ininterrumpido, y hasta el promedio
minimo de horas de vuelo/mes/unidad, de conformidad con las normas aplicables.

Unidad de transporte aéreo tactico

Funcion de la unidad de transporte aéreo tactico. La unidad de transporte

aerotactico es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche a las operaciones de la
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mision. Su funcién principal es la carga y el lanzamiento aéreo/en paracaidas, y puede
utilizarse para el transporte de mercancias y pasajeros en su funcién secundaria. La unidad
debe poder mantener su personal y su equipo, asi como llevar a cabo las operaciones de
vuelo en horario ininterrumpido, en los aerédromos donde se disponga de instalaciones
de aterrizaje y despegue nocturno.

e C(Capacidades de la unidad de transporte aéreo tactico. Las aeronaves de la unidad
de transporte aerotactico deben tener las siguientes capacidades:

o O O O

Capacidad operacional

Operar en un entorno hostil o en ausencia de instalaciones de gestion de vuelos;
Operar desde las bases de operaciones principales y pistas no pavimentadas;
Preposicionarse de forma independiente en lugares de avanzada hasta 30 dias;

Llevar a cabo operaciones de autodefensa usando equipos de defensa pasiva,
detectores de rayos laser y lanza engafos/bengalas, con inclusion de blindaje
adicional para la tripulacién aérea (recomendable);

Podra exigirse a las aeronaves en cualquier momento, de dia o de noche, que
efectien vuelos tanto con las reglas de vuelo visual como con las reglas de vuelo por
instrumentos en horario ininterrumpido, concediéndose un tiempo de respuesta de
4 horas y un tiempo de descanso a la tripulacién. Para mantener esta capacidad es
necesario contar con una tripulacién de vuelo adecuada (cuyo nimero varia segin el
tipo de aeronave);

Las aeronaves deben poder operar en aer6dromos de 1.000 metros de longitud, ya
sea en superficies pavimentadas o no pavimentadas.

Capacidad de la unidad de transporte aerotactico:

Capacidad para levantar un minimo de 40 contingentes con equipo completo
(capacidad recomendada: 90 contingentes);

Capacidad de carga interna, con correas de carga y amarres adecuados, para un
minimo de 5.000 kg (carga recomendada: 15.000 kg, con dimensiones de 7,65 m x
2,90 m x 2,35 m; por ejemplo, suficiente para transportar un vehiculo blindado de
transporte de personal);

Asientos de paracaidista desmontables para hasta 54 pasajeros, con cinturones de
seguridad de clase 9G para cada asiento. Las hebillas de los cinturones de seguridad
deben tener acoplamientos de metal a metal, que funcionen con un sistema de encaje
y bloqueo que impida el deslizamiento;

La aeronave debe poder recorrer 1.800 nm con un alcance ampliado de 2.200 nm,
durante un minimo de 10 horas y a una velocidad de crucero normal de 200 nudos
(velocidad recomendable: 280 nudos);

Capacidad para de lanzar carga desde el aire y desplegar paracaidistas con una
rampa trasera abierta;

La zona de carga debe ser una cubierta de rodillos apta para paletas de tamafio
estandar cargadas a una altura de al menos 1,7 metros;
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o Capacidad de evacuacion de bajas con Kits de camillas extraibles para vuelos de
evacuacion médica o de bajas, con un minimo de 20 camillas (recomendable: 50
camillas).

e Tareas de la unidad de transporte aéreo tactico. La unidad de transporte aéreo
tactico tiene las siguientes tareas:

Tarea primaria: Transporte aerotactico para la mision.

Tareas secundarias:

o Incremento de la capacidad de evacuacién de bajas y de evacuacion médica;
o Transporte de pasajeros;

o Transporte de carga.

e Aeronaves delaunidad de transporte aéreo tactico. Véase el anexo A para consultar
las aeronaves de esta categoria. Cada unidad tendra normalmente de 1 a 2 aviones,
dependiendo de la carta de asignacidn.

¢ Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de transporte aéreo tactico.
Las aeronaves deben estar equipadas con:

o Un Sistema de Posicionamiento Global (GPS);
o Dos transmisores de localizacion de emergencia automaticos (ELT-406 MHz);

o VHF/AM doble banda (118,00-135,975 MHz), VHF/AM banda baja (33,00- 158,95
MHz);

o Equipo de comunicaciones de alta frecuencia compatible con la alta frecuencia del
equipo de comunicaciones de la misién (1 - 29 MHz);

FM UHF (frecuencias militares);

Sistema anticolision de trafico aéreo (TCAS);

Transmisores de localizacion de emergencia automaticos (ELT-406 MHz);
Transpondedor modo 3/Ay modo S;

Radar meteorolégico;

Tarjetas informativas para los pasajeros en inglés;

Colocacioén de carteles de "No-Smoking" que prohiben fumar en el avion, en inglés;
Extintores y botiquines de primeros auxilios;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la mision;

Altimetro de radar;

Sistema mejorado de advertencia de la proximidad del terreno (EGPWS);

o o o 0o 0o o o o o o o o

Sistemas de navegacion, por ejemplo, sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) y
sistema de medidas de distancia omnidireccional de muy alta frecuencia (VOR),
equipo para medicidn de la distancia (DME) y radiogoniometria automatica (ADF);

o Sistema de rastreo;

o Un dispositivo de flotacion (chaleco salvavidas) para cada pasajero cuando se
realicen vuelos sobre el agua;
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o Redesy correas de carga;
o Teléfono por satélite;
o Sistemas de autoproteccion.

¢ Requisitos de mantenimiento de la unidad de transporte aéreo tactico. La unidad
debe tener un componente de mantenimiento independiente capaz de llevar a cabo de
forma rutinaria todas las tareas de mantenimiento y reparaciéon programadas que sean
necesarias. Este componente debe incluir todo el equipo necesario, las herramientas, los
manuales de mantenimiento y la documentacion especializada para realizar las actividades
de mantenimiento necesarias.

2.4.3 Unidad de aviones de ataque/armados

e Funcion de la unidad de aviones de ataque/armados. La unidad de aviacién militar
de ataque/armada es un activo de la fuerza que presta apoyo dia y noche a las operaciones.
Tiene un papel principalmente defensivo y de disuasién, especialmente para la proteccién
de los civiles, y debe poder mantener su personal y su equipo. La aeronave debe tener
capacidad de armado y repostaje de combustible en avanzada, asi como capacidad para
operar las 24 horas.

e (Capacidades de la unidad de aviones de ataque/armados. La unidad de aviones de
ataque debe tener las siguientes capacidades:

o Ametralladoras o cafiones, bombas, cohetes y (de ser posible) capacidad de misiles
antitanque;

o Capacidades de reglas de vuelo visual y reglas de vuelo por instrumentos en vuelos
diurnos y nocturnos;

o Alcance de 150 nm (280 km) portando el armamento permitido;

o Posibilidad de utilizar tanques adicionales de combustible para aumentar el alcance,
pero en detrimento del armamento;

o Velocidad minima de crucero de 180-200 nudos;

56



Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

Respuesta de reaccién en horario ininterrumpido con un tiempo de despegue de
45 minutos;

Capacidad para operar en posiciones de avanzada, despegar, aterrizar, reabastecerse
y rearmarse en un punto de armado y repostaje de combustible en avanzada situado
en una carretera asfaltada;

Es recomendable que tenga capacidad para operar con gafas para vision nocturna y
radar infrarrojo de barrido frontal.

e Tareas de launidad de aviones de ataque/armados. La unidad de aviones de ataque
tiene las siguientes tareas:

Tareas primarias

O

O

O

O

O

Apoyo de fuego a las fuerzas terrestres de las Naciones Unidas;

Interceptacién/neutralizacidon de elementos hostiles o armas, en especial como parte
de la proteccion de los civiles;

Vigilancia y reconocimiento de la zona;
Escolta;

Apoyo de fuego a las operaciones de busqueda y salvamento.

e Aeronaves de la unidad de aviones de ataque/armados. Véase el anexo A para
consultar las aeronaves de esta categoria. Cada unidad suele tener entre 3 y 4 aviones de
combate/ataque, o mas, dependiendo de lo acordado en la carta de asignacidn.

Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de aviones de

ataque/armados. Las aeronaves deben estar equipadas con:

o O O O O

(0]

o O O O

Radiogoniémetro automatico (ADF);

Transmisores de localizacion de emergencia (ELT-406 MHz);

GPS;

Registrador de datos de vuelo y registrador de la voz en el puesto de pilotaje;

Kits de supervivencia apropiados para la zona de la misién que incluyan
transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz);

Dispositivos de vision nocturna;
Instrumentos de intensificacién de la imagen, por ejemplo, prismaticos;

Capacidad de radar infrarrojo de barrido frontal para la vigilancia y el apoyo a las
operaciones de blisqueda y salvamento;

Sistema de autoproteccién (sistema de lanza engafios y bengalas y sistema de alerta
por aproximaciéon de misiles);

Transpondedor, modo 3/A y modo C;
Radar meteoroldgico o detector de tormenta;
Depésitos de combustible adicionales;

Sistema de enlace de datos;
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o Sistema de advertencia y alarma de impacto/Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno (o equivalente);

Sistema de seguimiento por satélite;
Asiento eyectable para los pilotos;

Telémetro de laser;

o O O O

Blindaje.

o Requisitos de mantenimiento de la unidad de aviones de ataque/armados. La
unidad de aviones de ataque/armada debe incluir un componente de mantenimiento
totalmente independiente capaz de realizar las tareas de mantenimiento y reparacion
programadas que sean necesarias.

Capacidades y tareas de la unidad de sistemas de aeronaves no
tripuladas/pilotadas a distancia

2.5.1 Unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase II

e Funcion de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia: Esta unidad
se caracteriza por operar hasta un radio de distancia maximo del lugar de operaciones,
respetando la linea visual del sistema de aeronaves pilotadas a distancia y la antena de
enlace de comunicaciones. La extensién de la zona de operaciones puede variar
considerablemente en funcién del modelo de sistema de aeronaves pilotadas a distancia
utilizado y de las elevaciones cercanas a la antena de enlace de datos. Los datos
proporcionados dependen de los sensores disponibles para el sistema de aeronaves
pilotadas a distancia. Consulte el Anexo F para obtener una descripcion detallada de las
clasificaciones de los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia.

¢ Capacidades de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia: La
unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase Il debe tener las siguientes
capacidades:

o Certificacidn que proceda para operaciones diurnas y nocturnas;

o Vigilancia y reconocimiento con sensores infrarrojos y electrodpticos diurnos y
nocturnos;

o Alcance minimo con carga util: 80 nm (150 km);
o Autonomia de vuelo minima con carga util: 8 horas;

o Respuesta de reaccién en horario ininterrumpido (24 horas al dia/7 dias ala
semana);

o Retransmision de imagenes casi en tiempo real al cuartel general y a las unidades
terrestres a través de un terminal de visualizacién remota;

o Operacién de vuelo por encima de los 14.000 pies sobre el nivel medio del mar;
o Capacidad para manejar el marcador laser.

e Tareas de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase II:
La unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase II tiene las siguientes
tareas:
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o Inteligencia, vigilancia y reconocimiento con sensores electrodpticos e infrarrojos
diurnos y nocturnos;

o Observacidn visual en apoyo de las operaciones de busqueda y salvamento;
o Enlace de comunicaciones.

o Unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase II: La unidad
consiste en sistemas que operan dentro de la linea visual con un alcance minimo de 80 nm
(150 km) y un techo minimo de 14.000 pies sobre el nivel medio del mar. Véase el anexo A
para consultar las aeronaves de esta categoria.

e Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia de clase II. Los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia deben
estar equipados con:

Estacion terrestre de control;
Terminal de datos en tierra;
Cargas utiles;

Aeronaves pilotadas a distancia;
Generador;

Equipo de apoyo en tierra;

GPS;

Transpondedor 3/Ay C;

0O 0O 0o 0o 0O O O o o

Conjunto de comunicaciones consistente en un intercomunicador interno para la
tripulacidn; se recomienda asimismo tener capacidad para comunicarse por voz con
las instalaciones de control del trafico aéreo y los organismos operacionales, tanto
dentro de la linea visual como mas alla de la linea visual, a través de un sistema dual
VHF y UHF;

o Registrador de datos de vuelo.

¢ Requisitos de mantenimiento de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia de clase II. La unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia debe incluir
un componente de mantenimiento totalmente independiente capaz de llevar a cabo las
operaciones de mantenimiento y reparacién programadas que sean necesarias. Este
componente debe incluir todo el equipo necesario, las herramientas, los manuales de
mantenimiento y la documentacion especializada. El nimero de miembros del personal de
mantenimiento de la unidad y sus cualificaciones deben ser suficientes para llevar a cabo
operaciones diurnas y nocturnas en horario ininterrumpido.

2.5.2 Unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III

e Funcion de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III:
Esta unidad se caracteriza por operar mas alla de la linea visual a través de la comunicacién
por satélite. La extension de la zona de operaciones puede variar en funcién de la cobertura
del satélite y de la autonomia de vuelo de las aeronaves pilotadas a distancia. Los datos
proporcionados dependen de los sensores disponibles para los sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia.
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e Capacidades de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase
III: La unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III debe tener las
siguientes capacidades de aeronave:

o Certificacidon que proceda para operaciones diurnas/nocturnas;

o Vigilancia y reconocimiento con sensores infrarrojos y electrodpticos diurnos y
nocturnos;

o Cobertura satelital;
o Autonomia de vuelo minima con carga util: 24 horas;

o Respuesta de reaccién en horario ininterrumpido (24 horas al dia/7 dias a la
semana);

o Retransmisién de imagenes casi en tiempo real al cuartel general y a las unidades
terrestres a través de un terminal de visualizacién remota;

o Operaciones de vuelo a 24.000 pies sobre el nivel del mar;
o Capacidad para manejar el marcador laser.

e Tareas de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III: La
unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III tiene las siguientes
tareas:

o Inteligencia, vigilancia y reconocimiento con sensores electrodpticos e infrarrojos
diurnos y nocturnos;

o Observacidn visual en apoyo de las operaciones de busqueda y salvamento;
o Enlace de comunicaciones.

o Unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia de clase III: La unidad
consiste en sistemas que operan mas alla de la linea visual con cobertura satelital, con
capacidad para operar a 24.000 pies sobre el nivel medio del mar. Véase el anexo A para
consultar las aeronaves de esta categoria.

e Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia de clase III. Las aeronaves deben estar equipadas con:

Estacion terrestre de control;

Terminal de datos en tierra;

Terminal de satélite;

Cargas utiles;

Aeronaves pilotadas a distancia;
Generador;

Equipo de apoyo en tierra;

Sistema de Posicionamiento Global (GPS);

Transpondedor 3/A y modo C;

0O O 0O O 0o 0O O O o o

Conjunto de comunicaciones consistente en un intercomunicador interno para la
tripulacidn; se recomienda asimismo tener capacidad para comunicarse por voz con
las instalaciones de control del trafico aéreo y los organismos operacionales, tanto
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dentro de la linea visual como ma4s alla de la linea visual, a través de un sistema dual
VHF y UHF;

o Registrador de datos de vuelo.

¢ Requisitos de mantenimiento de la unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia de clase III. La unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia debe
incluir un componente de mantenimiento totalmente independiente capaz de llevar a cabo
todas las operaciones de mantenimiento y reparacidon programadas que sean necesarias.
Este componente debe incluir todo el equipo necesario, las herramientas, los manuales de
mantenimiento y la documentacién especializada. El nimero de miembros del personal de
mantenimiento de la unidad y sus cualificaciones deben ser suficientes para llevar a cabo
operaciones diurnas y nocturnas en horario ininterrumpido.

Capacidades y tareas de las unidades de apoyo a aerédromos

e Funcion de las unidades de apoyo a aer6dromos: Unidades capaces de asegurar el
control de aer6dromos y rampas y el seguimiento de vuelos, proporcionar servicios de
emergencia aérea para accidentes y salvamento (incluido un equipo mévil de respuesta de
emergencia, fuera de la base), asi como prestar servicios de terminal (manejo de carga y
gestion de pasajeros) y de observacidn meteoroldgica, o con capacidad para recoger
informacién meteorolégica del proveedor de servicios pertinente.

e Capacidades de las unidades de apoyo a aerédromos: Las unidades de apoyo a
aerddromos deben tener las siguientes capacidades de aeronave:

o Asegurar la cobertura de la extincidn de incendios en aeronaves de la categoria X¢
(debera confirmarlo la misién) dentro de la base y una cobertura limitada de
accidentes y salvamento fuera de la base.

o Proporcionar capacitacion a todo el personal que participe en las actividades del
equipo de respuesta de emergencia para manejar el camion de bomberos de la
categoria X (la misién debera confirmar el tipo de vehiculo) cuando sea necesario, y
estar en posesion de los permisos de conduccién nacionales que permitan dicha
actividad (es decir, vehiculo de mas de 7 toneladas, mercancias pesadas, etc.).

o Proporcionar al menos dos (2) personas capacitadas por la IATA y autorizadas a
certificar mercancias peligrosas (por via aérea, categoria X), al menos dos (2)
operadores de K-Loader con licencia de conduccién valida y reconocida para operar
este tipo de equipos/operaciones de carga en la proximidad de las aeronaves.
Ademas, al menos dos (2) conductores de carretillas elevadoras (hasta 10 toneladas)
con permiso de conduccién nacional valido y reconocido.

o Llevar a cabo actividades de empuje/remolque, carga y descarga de aeronaves. Todo
el personal técnico aéreo y de rampa que participe debe recibir capacitacion para
operar cerca de las aeronaves y manejar una gruia cuando sea necesario, y debe tener
un permiso de conduccién nacional.

o Gestionar la terminal aérea militar y la rampa (plataforma) para apoyar las
operaciones militares tacticas/de combate.

6 Consultese el anexo 14 de la OACI, Doc 9137.
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Operar de dia y de noche y gestionar un numero X de vuelos cada 24 horas que
entren o salgan del aerédromo en cumplimiento de las normas reglamentarias de las
Naciones Unidas.

Disponer de un equipo mdévil de respuesta de emergencia fuera de la base, integrado
por rescatadores cualificados (equipo de biisqueda y rescate con cabrestante) y
capacitados de acuerdo con los procedimientos de biisqueda y salvamento y de
manipulacion de materiales peligrosos con componentes de construccién de
aeronaves metalicos o hibridos.

Proporcionar transporte terrestre para el personal y realizar trabajos de
mantenimiento de los equipos.

e Tareas de la unidad de apoyo a aer6dromos: Las tareas clave que se suelen exigir a
este tipo de unidad son las siguientes:

O

Prestar un servicio de informacién de seguimiento de vuelos y servicios de
informacién aeronautica.

Ejercer el control del aer6dromo y de la rampa y dirigir y mover las aeronaves en
tierra.

Llevar a cabo el seguimiento de los vuelos operacionales, la coordinacién de las
operaciones aire a tierra, el rastreo y seguimiento de las aeronaves con supervision y
la notificacién de los movimientos de las aeronaves hacia, desde y dentro de la zona
de responsabilidad.

Seguir (o bien, estar en contacto con el mismo proveedor de servicios) el servicio de
observacidon meteorolégica al control del trafico aéreo, a los planificadores de
misiones de operaciones aéreas y a las tripulaciones (informacidén meteorolégica
ordinaria del aer6dromo / previsién / tiempo significativo / informes sobre
fen6menos meteoroldgicos / visibilidad, altitud minima, temperatura, presién
atmosférica, fuerza del viento y manejo de estadisticas histéricas meteorolégicas
locales).

Proporcionar un equipo de respuesta de emergencia de aeronave con capacidad de
extincién de incendios.

Apoyar las operaciones tacticas militares: acceso a la rampa, capacidad de recepcién
para gestionar la entrada/salida de personal militar y de policia/contingentes y el
movimiento tactico de las fuerzas especiales con armas, municiones y manejo de
carga especializada, consolidacion de la carga, manejo de equipaje y control de
seguridad, carga y descarga de aviones militares para operaciones especiales.

Gestionar el personal y la carga entrante y saliente, lo que incluye el despacho de
pasajeros y equipajes, la emision de billetes y la consolidacion de la carga de acceso a
la rampa, el desglose y la distribucion, el control de seguridad de pasajeros y
equipajes, y la carga y descarga de aeronaves.

e Unidad de apoyo a aerédromos: La unidad esta integrada por personal y equipos
capaces de realizar las tareas enumeradas anteriormente.

¢ Requisitos minimos de equipamiento de la unidad de apoyo a aer6dromos. Se
recomienda que la unidad esté equipada con:
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Equipo de comunicaciones, proporcionado normalmente por las Naciones Unidas;
Equipo de observacion y prevision meteorolédgica, en caso necesario;

Generadores eléctricos (cuya naturaleza y nimero deberan confirmarse durante la
negociacion del memorando de entendimiento);

Equipo de almacenamiento de agua;

Equipo de ingenieria: planta de tratamiento de agua (equipo de purificacién de agua
de 6smosis inversa o equivalente), 2.000 1/h, 1, a confirmar durante la negociacién
del memorando de entendimiento;

Equipo de alojamiento;

Contenedores de municiones;

Vehiculos de apoyo (de tipo militar y comercial);
Equipo de manipulacién de materiales;

Equipo de apoyo de aeronaves y aerédromos: camién de bomberos (categoria por
confirmar), proporcionado por las Naciones Unidas;

Remolques de agua y compresores.

¢ Requisitos de mantenimiento de la unidad de apoyo a aerédromos. La unidad de
apoyo a aerdodromos debe incluir un componente de mantenimiento totalmente
independiente capaz de llevar a cabo todas las operaciones de mantenimiento y reparacion
programadas que sean necesarias de sus equipos esenciales. Este componente debe incluir
todo el equipo necesario, las herramientas, los manuales de mantenimiento y la
documentacidn especializada. El nimero de miembros del personal de mantenimiento de
la unidad y sus cualificaciones deben ser suficientes para llevar a cabo operaciones diurnas
y nocturnas en horario ininterrumpido.
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CAPITULO 3

Organizacion de las unidades de aviacion militar de las
Naciones Unidas

3.1 Introduccion

3.1.1 Como se ha puesto de relieve en los capitulos sobre capacidades, concepto de empleo y
tareas, las unidades de aviacién militar de las Naciones Unidas deben estar organizadas, contar
con los equipos necesarios y poder cumplir numerosos requisitos. La organizacién y las
consiguientes capacidades de cada unidad de aviacion militar dependen necesariamente de los
requisitos Unicos de cada mision de las Naciones Unidas sobre el terreno y de su mandato. Los
detalles de las capacidades, el concepto de empleo, las tareas, la organizacion y el equipo que
se analizan en este Manual son solo un punto de partida para la planificacién y la negociaciéon
entre el pais que aporta contingentes y la Sede de las Naciones Unidas. Antes del despliegue, el
pais que aporta contingentes examinard y ultimara con las autoridades de las Naciones Unidas
detalles como el nimero de secciones, personal, helicopteros y aeronaves en el marco del
proceso del memorando de entendimiento o de la carta de asignacion.

3.1.2 Los organigramasy el texto que los acompafia en las paginas siguientes describen cada
una de las unidades de aviaciéon militar en términos de estructura genérica, dotacién de
personal y nimero de aeronaves. Las funciones y responsabilidades internas requeridas sobre
las que debe organizarse una unidad de aviacién incluyen, entre otras, las siguientes:

e Seguridad de los vuelos;

e Planificacién de misiones;

e Mantenimiento;

e Operaciones de servicio;

e Servicios médicos;

e Enlace;

e Logistica and administracion;

e Seguridad en tierra;

e Seguridad y apoyo a las zonas de despliegue de las aeronaves;

e Meteorologia.
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3.2  Organizacion de las unidades de helicopteros

3.21 Unidades de helicépteros ligeros de uso general

Como se ilustra en el diagrama siguiente, la unidad de helicdpteros ligeros de uso general se
compone de 80 a 100 personas, entre las que figuran pilotos, personal de mantenimiento,
oficiales de Estado Mayor, personal de seguridad y administrativo, y de 4 a 6 helicopteros
ligeros de uso general. La dotacion real, la composicion y los lugares de despliegue estan sujetos
a las negociaciones del pais que aporta contingentes con las Naciones Unidas. La unidad debe
poder realizar operaciones de vuelo en horario ininterrumpido, en entornos de amenaza baja,
media o alta, y contar con el personal y el equipo necesarios para apoyar las operaciones y el
mantenimiento durante un promedio de 60 horas de vuelo/aeronave/mes, o lo que se estipule
en la declaracion de necesidades de las unidades. La unidad deberd mantener en todo momento
al menos el 75 % de sus helicopteros en condiciones de disponibilidad o lo que establezcan los
acuerdos de los paises que aportan contingentes con las Naciones Unidas.

Cmdt. Unidad
(1)

Unid. helicopteros

Cmdt. Adj. ligeros uso gral.

(1) Aeronaves: 4 a 6
Efectivos: 80 a 100

Seguridad (1)

Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica
(7) ) (50)

Médico y
de apoyo

Operaciones Mantenimiento

*Nota: El niimero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacion entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.
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3.2.2 Unidades de helicépteros medianos de uso general

La unidad de helicopteros medianos de uso general (véase el diagrama que figura a
continuacion) se compone generalmente de 80 a 100 personas, entre las que figuran pilotos,
personal de mantenimiento, oficiales de Estado Mayor, personal de seguridad y administrativo,
y de 4 helicépteros medianos de uso general. La dotacidn real, la composicion y los lugares de
despliegue estan sujetos a las negociaciones del pais que aporta contingentes con las Naciones
Unidas. La unidad debe poder realizar operaciones de vuelo en horario ininterrumpido, en
entornos de amenaza baja, media o alta, y contar con el personal y el equipo necesarios para
apoyar las operaciones y el mantenimiento durante un promedio de 40 a 45 horas de
vuelo/aeronave/mes, o lo que se estipule en la declaracién de necesidades de las unidades.
La unidad debera mantener en todo momento al menos el 75 % de sus helicopteros en
condiciones de disponibilidad o lo que establezcan los acuerdos de los paises que aportan
contingentes con las Naciones Unidas.

Cmdt. Unidad
(1)
Unid. helicépteros
Cmdt. Ad. medianos uso gral.
(1) Aeronaves: 4 a 6
Efectivos: 80 a 100

Seguridad (1)

Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica
(7) (25) (50)

Médico y
de apoyo

Operaciones Mantenimiento

*Nota: El numero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacién entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.

66



Qf Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

3.2.3 Unidades de helicopteros de carga pesada/de uso general

La unidad de helicopteros de carga pesada/de uso general se compone generalmente de 80 a
100 personas, entre las que figuran pilotos, personal de mantenimiento, oficiales de Estado
Mayor, personal administrativo y de seguridad, y de 3 a 5 helicopteros de carga pesada. La
dotacidn real, la composicion y los lugares de despliegue estan sujetos a las negociaciones del
pais que aporta contingentes con las Naciones Unidas. La unidad de helicopteros de carga
pesada debe poder realizar operaciones de vuelo en horario ininterrumpido en entornos de
baja, media o alta amenaza. Debe contar con el personal y el equipo necesarios para apoyar las
operaciones y el mantenimiento hasta un promedio de 50 horas de vuelo/aeronave/mes (o el
tiempo que se especifique en la declaracién de necesidades de las unidades). La unidad debe
tener siempre disponible un minimo del 75 % de los helicopteros, salvo que se indique otra
cosa en la carta de asignacidn.

Cmdt. Unidad

i Unidad de
helicopteros de carga
(1) pesada
Aeronaves: 3 a 5
Seguridad (1) Efectivos: 80 a 100

Cmdt. Adj.

Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica

(25) (50)

(7)

Médico y

*Nota: El numero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada misién de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacion entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.

de apoyo
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3.24 Unidades de helicopteros de ataque o armados

Tal como se muestra en el siguiente diagrama, la unidad de helicopteros de ataque o armados
puede estar compuesta de 80 a 100 personas, entre las que figuran pilotos, personal de
mantenimiento, expertos en armamento, oficiales de Estado Mayor, personal administrativo y
de seguridad, y de 3 a 4 helicdpteros de ataque. La dotacién real, la composicion y los lugares
de despliegue estan sujetos a las negociaciones del pais que aporta contingentes con el
Departamento de Operaciones de Paz. La unidad debe estar dotada de personal y equipo para
realizar misiones de apoyo de fuego, reunion de informacidn, vigilancia armada, escolta tictica,
insercién y extraccion de contingentes, reabastecimiento logistico y de busqueda y salvamento.
La unidad debe poder realizar operaciones de vuelo en horario ininterrumpido, en entornos de
amenaza baja, media o alta, contar con el personal y el equipo necesarios para apoyar las
operaciones y el mantenimiento durante un promedio de 50 horas de vuelo/aeronave/mes (o
el tiempo que se indique en la declaraciéon de necesidades de las unidades), y tener disponible
en todo momento un minimo del 75 % (o lo que establezca la carta de asignacién) de sus
helicépteros. Los helicopteros deben poder operar de forma independiente, o en formacién con
otros helicopteros de otras unidades, en funcién de las necesidades operacionales o tacticas.
La unidad debe poder desplegar los helicopteros individualmente o por parejas a lugares
separados por periodos de tiempo limitados, dependiendo de las necesidades operacionales.

Unidad de
helicopteros de

Cmdt. Adj.
(1)

ataque/armados

Aeronaves: 3 a 4
Efectivos: 80 a 100

Seguridad
(1)

[ ]

Cuartel Gral. j Unidad aérea
(7) (25)

Logistica

(50)

Médico y
de apoyo

Operaciones Mantenimiento

AN )
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*Nota: El niimero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacién entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.

3.2.5 Organizacion del destacamento de aviacion embarcado

La composicion del destacamento de aviacion embarcado dependera de las caracteristicas y la
duracion de la operacidn, del tipo de buque, la categoria del helicéptero (ligero, mediano o
pesado) y la cantidad de aeronaves a bordo. De este modo, el destacamento de aviacion
embarcado aportara pilotos, personal de mantenimiento, de seguridad y administrativo, y
variarad en funcién de la mision asignada, asi como de la dotaciéon de recursos (nivel de
operacion) y de las instalaciones de aviacidn (clase de apoyo) en las que el buque esté
certificado. Todo ello debe definirse junto con los paises que aportan contingentes.

El nivel de operacién es la calificacién del buque, que viene determinada por los recursos
existentes, correlacionados con las condiciones ambientales de visibilidad y luminosidad
(periodo diurno y nocturno) en las cuales puede operar el binomio buque-aeronave.

La clase de apoyo viene determinada por el estado de los materiales y la cualificacion del
personal del buque, incluidas las condiciones basicas de las instalaciones de aviacion en los
buques, en funcién de la disponibilidad de instalaciones de mantenimiento y servicio.

El destacamento de aviacion embarcado estard subordinado, desde el punto de vista
operacional, al Comandante y, desde el punto de vista administrativo, al Oficial Ejecutivo del
buque. El destacamento de aviacién embarcado debe tener la flexibilidad necesaria en la rutina
en cuanto a las comidas, el descanso y el entrenamiento fisico para cumplir mejor la
preparaciéon requerida. Los componentes del destacamento de aviacién embarcado no deben
ser programados para servicios o funciones colaterales en el buque.

- Responsabilidades:
o Comandante del buque

La autoridad y responsabilidad del capitan del buque con respecto a la aeronave a bordo
incluiran, entre otras cosas:

o Realizacion de operaciones aéreas, observando las recomendaciones de seguridad
de vuelo;

o Control de las operaciones de lanzamiento/retroceso;

o Vigilancia del trafico aéreo en las proximidades del buque, manteniendo a las
aeronaves organicas informadas de dicho trafico;

o Control de las operaciones en la plataforma de aterrizaje y el hangar;

o Apoyo a los servicios de mantenimiento preventivo y correctivo, cuando sea
necesario;

o Seguridad de las aeronaves frente a la meteorologia adversa;

o Control de los limites maximos de horas de vuelo, del descanso necesario de la
tripulacion, asi como de los factores de fatiga del equipo;
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Garantia de que las tripulaciones reciban una exposicion informativa adecuada para
las misiones;

Suministro de alojamiento adecuado [para hombres y mujeres] al destacamento de
aviacion embarcado;

Supervision de las existencias y los equipos de aviacion;

Provision de suministros para la aeronave;

Suministro de personal cualificado para el manejo y almacenamiento de la municién
de aviacidn;

Conocimiento de las limitaciones operacionales del helicoptero;

Informacién sobre el estado y la disponibilidad del combustible aeronautico;

Mantenimiento de la clasificacidon del buque para operaciones aéreas en relacion con
los recursos (nivel de operacion) y las instalaciones de aviacion (clase de apoyo)
disponibles en el buque;

Mantenimiento de la aptitud operacional de las tripulaciones de vuelo de
mantenimiento, los equipos de maniobra y los equipos de choques para las misiones.

Comandante de la unidad de helicopteros

El Comandante de la unidad de helicopteros, antes de embarcar al destacamento de
aviacién, es responsable de:

O

Preparar y capacitar al destacamento de aviaciéon que se embarcara, en funcion de las
tareas que deban realizarse;

Designar los componentes del destacamento de aviacién embarcado;

Asegurarse de que los componentes del destacamento de aviacién posean las
cualificaciones necesarias para las tareas que habran de realizarse a bordo;

Garantizar que las aeronaves designadas para el embarque cumplan los requisitos
operacionales y de seguridad de la mision;

Establecer los procedimientos de mantenimiento que habra de seguir el
destacamento de aviacion embarcado;

Garantizar que el personal del destacamento de aviacién tenga la capacitaciéon
necesaria antes del embarque.

Oficial Superior del destacamento de aviacion embarcado

El oficial aviador embarcado que ostente el cargo de mayor rango a bordo sera el Oficial
Superior del destacamento de aviacién embarcado, y tendra las siguientes funciones:

O

O

Asistir en la elaboracién de los calendarios de vuelos diarios, siendo responsable de
la realizacién de las misiones aéreas, de acuerdo con la doctrina, los procedimientos
operativos estandar y las érdenes de pilotaje internas;

Asegurarse de que los pilotos involucrados en las misiones participen en las
reuniones informativas y de informacion a posteriori relativas a las misiones;

Mantener al dia la capacitacion de los oficiales aviadores embarcados, solicitando al
capitan del buque los vuelos de entrenamiento que se consideren necesarios;
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o Supervisar los servicios de mantenimiento realizados en la aeronave y asesorar al
comandante del buque sobre la necesidad de efectuar vuelos de mantenimiento;

o Comprobar, antes de embarcar, si el destacamento de aviacion dispone del equipo
recomendado para las operaciones aéreas;

o Garantizar la disciplina del personal militar y el cumplimiento de las 6rdenes
recibidas por el destacamento de aviacién embarcado.

3.2.6 Seccion de Seguridad / Apoyo de la Aviacién Especializada y Versatil

No es una seccion independiente. Puede estar equipada con vehiculos blindados ligeros,
incluidas armas pesadas colectivas, de ser necesario. Se recomienda su incorporacién a una
unidad de aviacién, en la que puede proporcionar apoyo, como, por ejemplo:

o Proteccidon del punto de repostaje de combustible en avanzada;

o Apoyo a la evacuacién de bajas y la evacuaciéon médica;

o Visualizacion de la zona de aterrizaje temporal.
Deberia ser una unidad del tamafio de una seccién:

o Comandante de Seccion (1);

o Comandante Adjunto (1);

o Transmisiones (3);

o Grupos (20 a 30).
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3.3 Organizacion de las unidades de aviones

3.3.1 Unidades de reconocimiento aéreo ligeras

La unidad de reconocimiento aéreo ligera de aviones que se muestra a continuacién se compone
generalmente de hasta 60 personas, entre las que figuran pilotos, personal de mantenimiento,
oficiales de Estado Mayor, personal administrativo y de seguridad, y de 2 a 3 aeronaves de
reconocimiento aéreo ligeras. La dotacién real, la composicién y los lugares de despliegue estan
sujetos a las negociaciones de los paises que aportan contingentes con las Naciones Unidas. La
unidad debe poder llevar a cabo las operaciones de vuelo en horario ininterrumpido en los
aerodromos donde se disponga de instalaciones de aterrizaje y despegue nocturno. La unidad
de reconocimiento aéreo ligera también debe contar con el personal y el equipo necesarios para
apoyar las operaciones y el mantenimiento durante un promedio de 80 horas de
vuelo/aeronave/mes (0 el tiempo que se especifique en la declaracion de necesidades de las
unidades), y tener disponible en todo momento un minimo del 75 % (o lo que establezca la
carta de asignacién) de sus aeronaves.

Cmdt. Unidad
(1) Unid. aviones recon.

: 3reo liger
cmdt. Adj. aereo ligero
(1) Aeronaves: 2 a 3
Efectivos: 40 a 60

Seguridad
(1)

Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica
(7) ) )

Médico y
de apoyo

Operaciones Mantenimiento

*Nota: El numero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacién entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.
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3.3.2 Unidades de transporte aerotactico

La unidad de transporte aerotactico se compone generalmente de 40 a 50 personas, entre las
que figuran pilotos, personal de mantenimiento, oficiales de Estado Mayor, personal
administrativo y de seguridad, y de 1 a 2 aeronaves de transporte. La dotacién real, la
composicidn y los lugares de despliegue estan sujetos a las negociaciones del pais que aporta
contingentes con el Departamento de Operaciones de Paz. La unidad debe poder realizar
operaciones de vuelo en horario ininterrumpido en aerédromos en los que se disponga de
instalaciones de aterrizaje y despegue nocturno, y contar con el personal y los equipos
necesarios para apoyar sus operaciones y su mantenimiento.

Cmdt. Unidad
(1)

Unid. transporte

Cmdt. Adj aerotactico
(1) Aeronaves: 1 a 2
Efectivos: 40 a 60

Seguridad
(1)

Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica
(7) (8) (20)

de apoyo

*Nota: El numero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacion entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.
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3.3.3 Unidades de aviones de ataque/armados

Tal como se muestra en el siguiente diagrama, la unidad de aviones de ataque o armados puede
estar compuesta de 60 a 100 personas, entre las que figuran pilotos, personal de
mantenimiento, expertos en armamento, oficiales de Estado Mayor, personal administrativo y
de seguridad, y de 3 a 4 aeronaves de ataque ligeras. La dotacion real, la composicion y los
lugares de despliegue estan sujetos a las negociaciones del pais que aporta contingentes con el
Departamento de Operaciones de Paz. La unidad debe estar dotada de personal y equipos para
realizar misiones de apoyo de fuego, reunién de informacion, vigilancia armada y escolta
tactica. La unidad debe ser capaz de realizar operaciones de vuelo en horario ininterrumpido,
en entornos de amenaza baja, media o alta, y contar con el personal y el equipo necesarios para
apoyar las operaciones y el mantenimiento durante un promedio de 50 horas de
vuelo/aeronave/mes (o lo que indique la declaracion de necesidades de las unidades), con un
minimo del 75 % (o seglin se establezca en la carta de asignacion) de sus aeronaves disponibles
en todo momento. Dependiendo de la mision, las aeronaves deben poder operar de forma
independiente, o en formacién con otras aeronaves, en funciéon de las necesidades
operacionales o tacticas. La unidad debe poder desplegar una sola aeronave o dos parejas de
aeronaves a lugares separados por periodos de tiempo limitados, segin las necesidades
operacionales.

Cmdt. Unidad
(1)

Unid. aviones
Cmdt. Adj. ataque/armados

(1) Aeronaves: 3 a 4
Efectivos: 60 a 100

Seguridad
(2)

Cuartel Gral.

Unidad aérea
(15)

de apoyo
o
-

Logistica
(55)

(10)
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*Nota: El niimero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacién entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.

3.4 Organizacion de la unidad de sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas
a distancia

La unidad de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia que se muestra a continuaciéon se
compone generalmente de hasta 100 personas, entre las que figuran pilotos, equipos de
mantenimiento, oficiales de Estado Mayor, personal administrativo y de seguridad, y de 2 a 3
aeronaves pilotadas a distancia. La dotacion real, la composicién y los lugares de despliegue
estan sujetos a las negociaciones del pais que aporta contingentes con las Naciones Unidas. La
unidad debe poder llevar a cabo las operaciones de vuelo en horario ininterrumpido en los
aer6dromos donde se disponga de instalaciones de aterrizaje y despegue nocturno. La unidad
de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia también debe contar con el personal y el equipo
necesarios para apoyar las operaciones y el mantenimiento durante un promedio de 80 horas
de vuelo/aeronave/mes (o el tiempo que se especifique en la declaracién de necesidades de las
unidades), o tener disponibles en todo momento sus aeronaves.
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Cmdt. Unidad

(1)

Unid. sist. aeron. pilot.
a distancia

Cmdt. Adj.
(1)
Seguridad
(2)
Cuartel Gral. Unidad aérea Logistica
() (34) (49)

Médico y

Aeronaves: 2a 3
Efectivos: 80 a 100

de apoyo

Operaciones ' Mantenimiento

Coord. control
trafico aéreo

Unidad de

Seguridad

*Nota: El niimero real de aeronaves y de efectivos dependerd de los tipos y el niimero especificos
de aeronaves que se necesiten para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello
sujeto a la negociacion entre las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.

3.5 Organizacion de la unidad de apoyo a aer6dromos

La unidad de apoyo a aer6dromos que se muestra a continuacién se compone generalmente de
50 a 70 personas, entre las que figura personal de operaciones, de mantenimiento y de apoyo
sobre el terreno. La dotacidn real, la composicion y los lugares de despliegue estan sujetos a las
negociaciones del memorando de entendimiento entre el pais que aporta contingentes y las
Naciones Unidas. La unidad debe poder realizar operaciones de vuelo en horario
ininterrumpido en los aerédromos. La unidad de apoyo a aer6dromos también debe contar con
el personal y el equipo necesarios para gestionar un trafico aéreo estimado (que debera ser
confirmado por la misién en cuestiéon) de (por ejemplo, 6/10 vuelos cada 24 horas que entren
o salgan de cada aerddromo), accidentes y operaciones de rescate y de extincion de incendios
de aeronaves de categoria X (que deberad ser confirmado por la misién en cuestion), la
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certificacion de mercancias peligrosas y la capacidad de empuje/remolque de aeronaves (de
ser necesario). Ademas, podria requerirse un hospital militar de nivel 1.

A titulo meramente indicativo. Es posible que se requieran 11 contingentes adicionales para el

hospital de nivel 1.

Cmdt. Unidad
(1)

Cmdt. Adj.
(1)

Unid. apoyo

aerodromos
Efectivos: 50 a 70

Operaciones

(6)

Accidentes y
rescate (14)

Meteorologia

(5)

Control trafico
aéreo (6)

Mantenimiento

(2)

Comunicaciones

(2)

Operaciones
vehiculos (3)

Apoyo sobre el
terreno (2)

Administracion

(4)

Primeros auxilios

(4)

Hospital nivel 1
) )

De ser necesario

Seguimiento
vuelos (5)

Operaciones
terminal (6)

*Nota: El nimero real de equipos y de efectivos dependerd del apoyo especifico que se necesite
para una determinada mision de las Naciones Unidas, todo ello sujeto a la negociacién entre
las Naciones Unidas y el pais que aporta contingentes.
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CAPITULO 4

Apoyo a las unidades de aviacion militar de las Naciones Unidas

4.1 El marco logistico de la mision de las Naciones Unidas

El apoyo logistico, incluido el apoyo de servicio de combate, en una misiéon de las Naciones
Unidas lo proporciona el Director o Jefe de Apoyo a la Misién. El Director o Jefe de Apoyo a la
Misidn esta asistido por un especialista en logistica militar (de aviacién). El Plan de Apoyo a la
Misidon se publica bajo la autoridad del Director o Jefe de Apoyo a la Mision. El Plan de Apoyo a
la Misién es la base autorizada para la planificacidn y gestion del apoyo logistico en la misiéon
de las Naciones Unidas.

4.2 Apoyo de servicio de combate en la aviacion militar de las Naciones Unidas

4.2.1 Las unidades de aviacion militar de las Naciones Unidas suelen operar en entornos
hostiles y austeros, desplegandose en lo mas profundo de la zona de responsabilidad,
potencialmente aisladas de otras fuerzas de las Naciones Unidas y lejos de cualquier base
logistica. Por lo tanto, se debe prever un agregado de seguridad propia de la unidad de la fuerza
de la seccidn (o segun proceda) para proteger los activos y la tripulacion. Podrian establecerse
acuerdos alternativos en el memorando de entendimiento y la carta de asignacién entre las
Naciones Unidas y los paises que aportan contingentes.

4.2.2 En consecuencia, resulta esencial contar con un acuerdo de apoyo de servicio de
combate especializado para apoyar la aviacion militar, que incluya capacidades y
procedimientos especificos de apoyo de servicio de combate. El acuerdo de apoyo de servicio
de combate debe estar bien preparado y planificarse durante las primeras etapas de la
planificacién de la mision, y debe establecerse para cada tipo de unidad de aviaciéon militar una
vez desplegada. En el marco del apoyo de servicio de combate de los ingenieros de la mision, la
unidad de aviacion puede esperar y dar precisiones sobre lo siguiente (de ser necesario):

e Adaptaciones especificas para sus tareas y sus equipos, como necesidades especificas
de almacenamiento para protegerlos frente a condiciones de temperatura y ambientales
adversas;

o Necesidades especificas o adicionales en materia de electricidad y energia;
e Escala de agua adicional;

e Plantas de tratamiento de desechos para proveer la cantidad adicional o el tipo
especifico de escala;

o (Carreteras, pistas, pistas de aterrizaje y helipuertos, segtin las necesidades, incluidos su
conservacion y mantenimiento;

o Necesidades especificas de carreteras, aerédromos, pistas de aterrizaje y helipuertos en
la zona de recepcion, o para garantizar la conectividad y el avance de las fuerzas o su
preparacién de avanzada;
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e Cualquier infraestructura de capacitacién especifica;

e Equipos de reparacién/recuperacion sobre el terreno y procedimientos operativos
estandar;

e Productos quimicos liquidos para eliminar el polvo y procedimientos operativos
estandar;

e Apoyo a las bases de operaciones de avanzada dentro de la misién;

e Seguridad de los campamentos.

4.2.3 Elapoyo de las Naciones Unidas a las unidades de aviacién militar abarca la logistica, el
abastecimiento de raciones y combustible, el movimiento de despliegue estratégico del equipo
de propiedad de los contingentes y del personal desde el pais de origen hasta la zona de la
mision, asi como el apoyo al movimiento en el teatro de operaciones de las capacidades médicas
mas alld del nivel I, incluidas las capacidades alternativas de evacuacion de bajas con la
participacion de otros activos.

4.3 Proceso de apoyo de las Naciones Unidas: desde la fase previa al despliegue
hasta la zona de la misiéon

4.3.1 Lafuncién del Departamento de Apoyo Operacional en el apoyo a las unidades militares
de las Naciones Unidas queda recogida en el concepto de apoyo a la misiéon. Véase también el
Manual para batallones de infanteria de las Naciones Unidas para un analisis mas detallado de
las estructuras de apoyo a nivel de unidad, las categorias de capacidades de apoyo, el apoyo de
ingenieria, el equipo de propiedad de los contingentes y el memorando de entendimiento, los
elementos nacionales de apoyo, la carta de asignacion, las politicas administrativas y la cuestion
critica del equipo de propiedad de los contingentes y el movimiento de personal.

4.3.2 Como cualquier unidad militar de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, la
aviacién militar de las Naciones Unidas debe aprovechar las diversas oportunidades existentes
antes del despliegue para garantizar la mejor preparacion posible del personal y de las
unidades. Tanto el reconocimiento del lugar por el pais que aporta contingentes (la visita sobre
el terreno autorizada por las Naciones Unidas para los principales comandantes y el personal
antes del despliegue de la unidad) como la posterior visita previa al despliegue de los expertos
de las Naciones Unidas al pais que aporta contingentes sirven para ayudar y asesorar en la
preparacion y el apoyo al despliegue.

« Reconocimiento previo al despliegue y reconocimiento del lugar

Tan pronto como sea posible, un equipo de reconocimiento del personal del pais que aporta
contingentes debe visitar la zona de responsabilidad de la misién de las Naciones Unidas. Las
Naciones Unidas daran al pais que aporta contingentes tiempo suficiente para planificar el
despliegue con antelacion suficiente a la fecha prevista. Independientemente del nivel de
amenaza, las Naciones Unidas deben apoyar al equipo de reconocimiento del lugar para que
visite todas las areas de aterrizaje y los aerédromos a los que las Naciones Unidas pretenden
destinar los activos. La evaluacion del equipo de reconocimiento del lugar debe incluir, como
minimo, notas sobre el terreno, la pista, las zonas de aterrizaje, los obstaculos, la
disponibilidad de combustible, la energia eléctrica en tierra, los sistemas de extinciéon de
incendios y de aterrizaje de aproximacién y, sobre todo, la seguridad. Esta informacion
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garantiza una planificacion y preparacion adecuadas para la seleccion y el despliegue de los
efectivos del pais que aporta contingentes. El equipo de reconocimiento también debe
analizar las instalaciones de apoyo logistico de la misiéon para poder planificar cualquier
necesidad adicional. En el reconocimiento del lugar se deberia tomar nota especialmente del
estado del suelo en las zonas probables de aterrizaje y sugerir medidas de supresion del polvo
para evitar el riesgo de falta de visibilidad (efecto brownout) por parte de helicopteros
grandes.

« Transporte de personal y aeronaves antes y después del despliegue

Los acuerdos y contratos para el transporte de personal y activos que se establezcan deben
incluir instrucciones claras para el transporte de personal, helicopteros, equipos aliados y
grandes activos de aviones desde el pais que aporta contingentes hasta la misién. Hay que
prestar especial atencidn a los acuerdos para la resolucién de cualquier reclamacién por
dafios durante el transporte. Los preparativos especificos de los activos de aeronaves deben
ajustarse a las normas de las Naciones Unidas (por ejemplo, la instalacién del equipo
esencial, la pintura y el marcado de las aeronaves, etc.), y las inspecciones de dichos activos
debe realizarlas un equipo de las Naciones Unidas en el pais que aporta contingentes” antes
de que el equipo sea declarado apto para su transporte al pais de la mision.

« Repatriacion de activos de vuelo

Las disposiciones para la repatriacion final de los helicopteros y las aeronaves por medio
de transporte aéreo, en el buque o por su propia fuerza las decidiran las Naciones Unidas y
el pais que aporta contingentes antes del despliegue. En el caso de los aviones pesados de
pasajeros o de carga, la cuestion del combustible y el reembolso de los gastos de vuelo y de
manipulaciéon en transito deben aclararse de antemano para evitar cualquier retraso
innecesario en cualquiera de los aeropuertos de transito.

4.3.3 Equipo especial, autonomia logistica y reembolso para el equipo de propiedad
de los contingentes

e Sino figura en el Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes, el equipo
pesado se tratara como equipo especial, si la situacion lo requiere. Si el equipo esta en
régimen de arrendamiento con servicios, su mantenimiento dependera de los paises que
aportan contingentes y fuerzas de policia. Conforme a lo previsto en el citado Manual, los
equipos especiales ligeros o articulos fungibles no cubiertos por las tasas estandar de
reembolso por autonomia logistica pueden tratarse como “singulares”. Estos seran objeto
de arreglos bilaterales para casos especiales acordados entre los paises que aportan
contingentes y fuerzas de policia y las Naciones Unidas. Entre los recursos que podrian
requerirse para los equipos singulares de las unidades de aviacion militar cabe mencionar
instalaciones de estacionamiento de aeronaves, ayudas a la navegacion, control del trafico
aéreo, iluminaciéon de aer6dromos, refugios/hangares para aeronaves, servicios para casos
de accidente, rescate e incendio en aer6dromos, capacidades de reparaciéon de emergencia
en combate de aeronaves, protecciéon de aerédromos y cualquier disposicién de seguridad
especifica para la aviaciéon. Ademas, el equipo especial que la unidad de aviacién del pais
que aporta contingentes no pueda proporcionar inmediatamente y que no impida
necesariamente las operaciones, pero que sea necesario para el despliegue en la mision,

»Véase también el Manual para batallones de infanteria de las Naciones Unidas.
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deben proporcionarlo las Naciones Unidas para que sea objeto de arreglos bilaterales de
equipos especiales.

e Si bien la mayoria de los componentes y escalas del equipo de propiedad de los
contingentes serian los contemplados en la version actual del Manual sobre el Equipo de
Propiedad de los Contingentes, las necesidades operacionales de la aviacién varian
considerablemente en ciertos aspectos, como las existencias de dispositivos de vision
nocturna y las comunicaciones de alta frecuencia (véase el anexo B). Los costos adicionales
que comporten estas necesidades extraordinarias para el pais que aporta contingentes
pueden ser reembolsados seglin lo negociado con la Sede de las Naciones Unidas.

4.3.4 La mision de las Naciones Unidas y los sistemas de comunicaciones e
informacién propiedad de los contingentes

Sistemas tecnoldgicos

o El cuartel general de la unidad de aviacién militar implanta un sistema de tecnologia de
la informacién y las comunicaciones especifico para la aviacién militar hasta cada
subelemento de la aviacion, a fin de garantizar la seguridad y las comunicaciones
adecuadas que requieren las operaciones de aviacion. Los sistemas de comunicacion e
informacién internos de la unidad de aviaciéon militar son proporcionados por cada pais
que aporta contingentes.

e No obstante, el equipo para las comunicaciones entre el cuartel general de la mision y
el cuartel general de la unidad de aviacién militar, asi como entre el cuartel general de la
unidad de aviacién militar y sus unidades subordinadas, también se proporciona como
equipo de propiedad de las Naciones Unidas. De esta manera, la unidad de aviaciéon puede
transmitir comunicaciones esenciales de grado militar con seguridad dentro de la red de
la mision.

4.4 Evacuacion de bajas y apoyo médico

En el manual de apoyo médico para las misiones sobre el terreno (Medical Support Manual for
United Nations Field Missions; 32 edicion, 2015), disponible en el Centro de Recursos de las
Naciones Unidas (https://research.un.org/es/peacekeeping-community), se recoge
informacién completa sobre las directrices médicas de caracter operacional, logistico y
administrativo para los Estados Miembros, 1a Sede de las Naciones Unidas y las misiones sobre
el terreno.

Ademas de una gran cantidad de informacién esencial, el manual de apoyo médico proporciona
informacién sobre la estructura de mando y control para integrar el apoyo médico en las
misiones sobre el terreno, los procedimientos de evacuacién de bajas y evacuaciéon médica, los
requisitos de examen médico previo al despliegue, los derechos a la atencién médica en las
misiones sobre el terreno y los requisitos de certificacidn para los profesionales médicos de las
misiones sobre el terreno.

4.4.1 Evacuacién de bajas de las unidades de aviacién militar: Las unidades de aviacion militar

operan a menudo en el interior de un territorio hostil realizando operaciones de evacuacion de
bajas. Para mitigar los retos inherentes, las operaciones de evacuacion de bajas se preparan
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mediante una planificacién y capacitacion detalladas, la organizacién previa de recursos de
evacuacion especificos y la coordinacién de la capacidad médica necesaria.

4.4.2 Planificacién y capacitacién detalladas para la evacuacién de bajas: Al planificar las
operaciones se analiza de modo especial la capacidad, los procedimientos y los plazos de
evacuacidon médica y de bajas con los activos de evacuacién médica y de bajas de la misién de
las Naciones Unidas y los hospitales de nivel 2 y 3 que proporcionaran apoyo médico especifico
y capacitacion a la unidad de aviacién militar de la mision. El objetivo de la capacitacion para la
evacuacion médica y de bajas es que haya compatibilidad operacional entre los activos aéreos
y otros componentes, como la fuerza de reaccién rapida.

4.4.3 Recursos de evacuacion de bajas especificos: Cuando se requieran recursos de aviacidon
militar de evacuaciéon médica o de bajas especificos, deberan planificarse y obtenerse por
adelantado. La capacidad de apoyo a la aviacién incluye unidades aéreas militares de
mantenimiento de la paz con aeronaves ticticas, asi como helicépteros de uso general, de
observacion y de ataque. El apoyo aéreo puede proporcionarlo la célula de transporte de la
unidad de apoyo a las operaciones sobre el terreno encargada de gestionar la aviacion de la
mision (incluidos los helicopteros de transporte militar), el control de desplazamientos y la
evacuacién médica y de bajas. En virtud de este arreglo, el apoyo a la aviacion estd bajo la
autoridad del Director o Jefe de Apoyo a la Misién.

4.5 Apoyo de los paises que aportan contingentes

El apoyo logistico a las unidades de aviacién militar es responsabilidad del pais que aporta
contingentes, salvo que la misién de las Naciones Unidas o el pais receptor dispongan otra cosa.
Dado que las unidades de aviacion militar se constituyen normalmente a nivel nacional, cada
unidad de aviacién militar debera incluir un elemento logistico y de apoyo, que se ocupe
principalmente del apoyo nacional, integrando el apoyo de otras fuentes, como la misién de las
Naciones Unidas o el pais receptor. Si varios paises que aportan contingentes proporcionan
activos de aviacion a la misma mision, quiza deseen coordinar su esfuerzo de apoyo de aviacion
para lograr la sinergia y la eficiencia.

4.6  Apoyo a la mision de las Naciones Unidas

4.6.1 El apoyo logistico general a las unidades de aviacién militar se coordina a través del
cuartel general de la fuerza. Las células de aviacién militar del cuartel general de la fuerza se
mantendran en contacto tanto con la estructura logistica (Apoyo a las Operaciones del Jefe de
Estado Mayor Adjunto, U-4 LOGISTICA, U-1 PERSONAL) como con el Centro de Apoyo a la

Mision8 dependiente de la oficina del Director o Jefe de Apoyo a la Mision.

4.6.2 Enla planificacién logistica y de operaciones se determinaran las necesidades logisticas
concretas y las estructuras vinculadas de mando y control logistico para cada operacién una
vez que se hayan puesto en marcha las unidades de aviacion militar. El reabastecimiento de las
unidades de aviacidn militar desplegadas en zonas remotas se planifica y ejecuta como una

8 El Centro de Apoyo a la Misién era conocido anteriormente como Centro de Operaciones
Logisticas Conjuntas.
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tarea operacional. Por lo general, requiere equipo especializado y procedimientos para
garantizar el reabastecimiento y la capacidad de gasolina, aceite y lubricantes.

4.7 Qué esperar: apoyo logistico habitual a las unidades de aviacion militar en una
mision de las Naciones Unidas

4.7.1 Generalidades: El siguiente analisis del apoyo logistico a las unidades de aviacién
militar se ofrece inicamente a titulo ilustrativo. No obstante, este andlisis refleja ejemplos del
mundo real que contribuyen a una comprensién realista del apoyo logistico que se espera que
un contingente de aviacién aporte a una misién de las Naciones Unidas y el apoyo logistico que
aquél puede esperar de la Organizacion. Las necesidades reales de apoyo logistico se articulan
en la declaracion de necesidades de la unidad o de la fuerza y en el memorando de
entendimiento del pais que aporta contingentes. Las disposiciones relativas al apoyo logistico
figuran en las Directrices genéricas de las Naciones Unidas para los paises que aportan
contingentes que despliegan unidades militares en misiones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas y en el Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes de las
Naciones Unidas. Con sujeciéon a los términos de las negociaciones del memorando de
entendimiento del pais que aporta contingentes, el contingente de la unidad de aviacién militar
debe gozar de autonomia con elementos de apoyo y mantenimiento esenciales, y debe
mantener sus operaciones en los lugares de despliegue permanente y temporal. El Manual
sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes incluye una descripcién completa de los
requisitos y normas para todas las categorias de autonomia logistica. El contingente debera
tener, como minimo, autonomia logistica en las areas que se exponen a continuacion.

4.7.2 Alojamientos

e Alojamientos iniciales: en el lugar del despliegue, la misiéon de las Naciones Unidas
preparara terrenos en campo abierto en condiciones austeras. En las instalaciones del
contingente debe haber tiendas de campafia suficientes para todas las necesidades de
alojamiento (para hombres y mujeres), para fines de almacenamiento, oficinas, sanitarios
y talleres. Las fuentes de agua estardn a cargo de la misién de las Naciones Unidas.
El contingente debe emplazar suficientes unidades de depuracién para producir y
consumir su propia agua purificada. La misién proporcionara material de fortificaciéon de
campafia y juegos adicionales para las operaciones moviles.

o Alojamientos permanentes: la mision de las Naciones Unidas hara lo posible por
proporcionar alojamientos con paredes rigidas (para hombres y mujeres) tras el periodo
inicial de seis meses en tiendas de campafa de propiedad de los contingentes; de lo
contrario, la mision de las Naciones Unidas podria tener que pagar una multa hasta que
pueda disponerse de modulos de alojamiento prefabricado [para hombres y mujeres].

o Alojamientos desplegables: el contingente tendra un nimero suficiente de tiendas de
campafia, necesarias para los despliegues operacionales y tacticos de corto plazo.
El contingente debe estar preparado para desplegarse en este tipo de operaciones. Con ello
se pretende garantizar un descanso lo suficientemente comodo para la tripulacién aérea,
que permita a la tripulacién emprender la misiéon asignada de forma segura y bien
descansada.

e [Estructura de las tiendas de campana: las tiendas de campafia tendran suelo y sistemas
de calefaccion y refrigeracion, segiin sea necesario, asi como mosquiteros en puertas,
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ventanas y carpas interiores y exteriores. Debido a las condiciones sobre el terreno, se
recomienda el uso de tiendas de doble capa con marcos de metal. Asimismo, se recomienda
montar las tiendas sobre cemento o madera para garantizar la estabilidad. Quedan
excluidos de este requisito los alojamientos desplegables del parrafo anterior.

e Refugios de estacionamiento de helicépteros, carpa para almacenamiento y refugios para
el mantenimiento de aeronaves grandes.

4.7.3 Instalaciones sanitarias: la misiéon hara lo posible por proporcionar instalaciones
sanitarias de campo listas para usar, con agua corriente y gestion de residuos, en el
campamento inicial. El contingente debe estar preparado para desplegarse con sus propias
instalaciones sanitarias de campo (letrinas y duchas de campo) para utilizarlas en posteriores
despliegues operacionales o tacticos.

4.7.4 Avituallamiento: el contingente serd autosuficiente en materia de avituallamiento. En
el momento del despliegue, es posible que la misién no proporcione una estructura de paredes
rigidas para la cocina y, en consecuencia, el contingente debera estar preparado para
desplegarse con una cocina totalmente movil (por ejemplo, remolques de cocina). El
contingente debera contar con cocineros, instalaciones y equipos de cocina limpios y saludables
que incluyan, entre otras cosas, capacidad de almacenamiento de alimentos a muy baja
temperatura (hasta 14 dias), capacidad de almacenamiento de alimentos refrigerados para
siete dias, capacidad de almacenamiento de alimentos en seco, capacidad para lavar vajilla con
agua caliente, dispositivos mdviles de almacenamiento en frio, vajilla y cubiertos. El contingente
apoyara a todas sus unidades organicas y a su personal (incluido el personal incrementado) con
equipo de cocina desplegable mientras opera sobre el terreno.

4.7.5 Comunicaciones: el contingente transmitird sus propias comunicaciones moviles y
seguras hasta el nivel de unidad independiente, seccién o equipo, y debera poder comunicarse
24 horas al dia, 7 dias ala semana, con el cuartel general de la brigada, del sector o de la fuerza
en el idioma de la mision, normalmente el francés o el inglés.

e Las comunicaciones de alta frecuencia (HF) son obligatorias y deben tener un alcance
minimo de 250 km. El contingente instalard sus propias estaciones de base de alta
frecuencia y antenas con al menos 2 aparatos de radios de HF (principal y de respaldo)
atendidos por sus propios operadores cualificados para lograr comunicaciones de radio
efectivas con el cuartel general de la brigada, otros contingentes y sus propios elementos
que operan fuera de la zona de cobertura de muy alta frecuencia (VHF) o de ultra alta
frecuencia (UHF). Todos los elementos de las unidades de aviacién militar deberan tener
la capacidad de comunicarse desde el equivalente de la seccion a la compaiiia, al batallén y
al cuartel general de la brigada.

e VHFE/UHF: las comunicaciones VHF/UHF (aire-aire a tierra) son obligatorias y deberan
tener un alcance de al menos 30 a 35 kilometros para facilitar la evacuacion de bajas.

e Teléfono: el contingente proporcionarad, instalara y operara su propia centralita y red
telefénica hasta sus secciones dentro de la zona de responsabilidad.
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4.7.6 Apoyo de oficina

e Espacio de oficinas: el espacio de trabajo de la oficina estara dentro de las tiendas de
campana, si bien se podra proporcionar, cuando y donde sea posible, una estructura de
pared rigida para los equivalentes de los cuarteles generales de la brigada y del batallon.

e Mobiliario y equipo de oficina: el contingente serd autosuficiente para satisfacer todas
sus necesidades en cuanto a mobiliario de oficina, equipos, suministros y computadoras
(incluidos los equipos de procesamiento electrénico de datos, de reproducciéon y el
software necesario).

4.7.7 Electricidad: el contingente sera autosuficiente desde el punto de vista de la
electricidad y suministrard una fuente de alimentacion estable hasta el nivel de seccidn,
incluidos los puestos de observacion y otros elementos.

4.7.8 Obras menores de ingenieria: el contingente debera tener una capacidad de apoyo
relacionado con servicios basicos y de ingenieria general para mejorar la infraestructura del
contingente. El contingente debera ser autosuficiente y tener, como minimo, la capacidad de
realizar las siguientes tareas:

o Construccion de fortificaciones que no sean de campafia para el contingente;
e Construccion limitada de estructuras ligeras;

e Pequeiias reparaciones eléctricas y reposicion de articulos de electricidad;

e Reparaciones menores de fontaneria y sistemas de abastecimiento de agua;

e Mantenimiento de todas las herramientas, los suministros y el equipo de talleres
necesarios;

e Capacidad para realizar estas tareas mediante apoyo movil en toda la zona de
responsabilidad.

4.7.9 Lavanderia y limpieza en seco: el contingente dispondra de una unidad de limpieza
con suficientes instalaciones de lavanderia para toda la ropa militar y prendas personales,
incluida lalimpieza en seco de la ropa de trabajo necesaria para funciones especializadas. Todos
los equipos de lavanderia y limpieza en seco deberan mantenerse en condiciones higiénicas y
en buen estado, con suficientes piezas de repuesto. El contingente contara con un equipo ligero
y suministros para mantener limpia la zona de alojamiento y campamento.

4.7.10 Deteccién y alarma de incendios: el contingente contara con equipo automatico de
deteccion y alarma de incendios.

4.7.11 Capacidad basica de extincién de incendios: el contingente deberd tener una
capacidad basica de extincion de incendios tanto en los alojamientos como en las zonas de
trabajo.

4.7.12 Material de fortificacion de campafia: las Naciones Unidas prestaran servicios de
localizacién y proporcionaran material de fortificacién de campafia. Por lo general, no hay
necesidad de proteccién nuclear, biolégica y quimica.
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4.7.13 Observacion:

e Observacion general: el contingente debera tener la capacidad de observar las 24 horas
del dia, los 7 dias de la semana, con binoculares portatiles a nivel de seccién y equipo de
visién nocturna de aumento.

e Observacion nocturna: los sistemas de visidn nocturna, como las gafas para visiéon
nocturnay el radar infrarrojo de vision frontal, deberan tener la capacidad de observacion
visual nocturna en linea directa por radiacién infrarroja, o térmica o con intensificacién de
imagenes, pasiva o activa. Los sistemas de visién nocturna deberan tener la capacidad de
detectar objetos de tamafio humano en un radio de 1.000 metros.

e Sistema de Posicionamiento Global: el contingente deberd tener la capacidad de
determinar la posicion geografica exacta de sus propias ubicaciones con equipo de GPS y
telémetros de laser.

4.7.14 Capacidad de eliminacion de municiones explosivas: por la propia seguridad del
contingente, es preferible que todos los elementos que se desplieguen tengan la capacidad de
eliminar municiones explosivas.

4.7.15 Suministros generales diversos: como minimo, el contingente deberd ser
autosuficiente en cuanto a ropa de cama, mobiliario, y equipos y servicios para la moral y el
bienestar.

® Ropa de cama: el contingente proporcionara sabanas, mantas o sacos de dormir, fundas
de colchén, almohadas y toallas a todo el personal.

e Mobiliario: el contingente proporcionara una cama, un colchén, una mesa de noche, una
ldampara de mesa y una taquilla a todo el personal.

e Moral y bienestar: el contingente proporcionard televisores, reproductores de DVD,
sistemas de musica, sistemas de television por satélite, una biblioteca, juegos, equipo de
ejercicios y cibercafé(s) con entre 5 y 10 computadoras personales (para una unidad
equivalente a una compania) para la moral y el bienestar de su personal. Para no interferir
con la red informatica y de Internet oficial de la mision, el contingente debera contratar
con un proveedor de servicios de Internet civil su propia red dedicada a la moral y el
bienestar.

4.7.16 Aprovisionamiento y autonomia iniciales

e Agua: el contingente debera desplegarse con agua embotellada durante el tiempo
acordado en las negociaciones del memorando de entendimiento. En los primeros siete
dias, se espera que el contingente instale su propia depuradora de agua para producir agua
tratada en grandes cantidades a partir de una fuente de agua proporcionada por las
Naciones Unidas.

e Raciones: el contingente deberd desplegarse con raciones durante el tiempo acordado
en las negociaciones del memorando de entendimiento. La misién de las Naciones Unidas
proporcionard raciones a partir de entonces. El contingente tendra la capacidad de
establecer medios de almacenamiento, como camiones frigorificos y contenedores, para 14
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dias de raciones y 14 dias de paquetes de raciones de combate, o por el tiempo que se
acuerde durante las negociaciones del memorando de entendimiento.

e Suministro: el contingente debera desplegarse con existencias de articulos de
suministro y piezas de repuesto para el mantenimiento de su equipo pesado y ligero que
permitan su plena autonomia. El contingente sera totalmente autosuficiente en todas las
demas categorias de suministros (excepto el combustible) en los primeros 90 dias después
del despliegue y debera mantener niveles de existencias de al menos 45 dias de piezas de
reparacién para todos los tipos de suministros en cualquier momento durante sus
operaciones. El reabastecimiento de articulos fungibles y piezas de repuesto es
responsabilidad del contingente.

e Petrdleo, aceite y lubricantes: en la mayoria de las misiones de las Naciones Unidas, el
contingente debera estar preparado para emplear Unicamente vehiculos, equipos y
maquinas que funcionen con diésel, ya que suele ser el Unico tipo de combustible
disponible. Las Naciones Unidas proporcionaran combustible en los puntos de distribucién
existentes desde el primer dia después de la llegada del contingente a la zona de la mision.
El contingente debera recoger su gasolina, aceite y lubricantes en los puntos de
distribucion. Mas alla de los puntos de distribucién de combustible, el contingente debera
tener capacidad de suministro propio. El contingente debe tener la capacidad de establecer
almacenes a granel para 14 dias de suministro de diésel. El contingente también debe tener
capacidad para distribuir diésel a sus vehiculos y generadores.

e Servicios médicos: el contingente debe estar preparado para desplegarse con una unidad
médica de nivel 1. El personal de los contingentes estara capacitado para administrar
primeros auxilios basicos inmediatos y dispondra del equipo médico adecuado. Ademas,
en la zona de responsabilidad de la mision, se desplegaran instalaciones médicas de nivel
superior para proporcionar atencion de nivel Il y III. También se prestara atencion médica
de nivel IV, a veces fuera de la zona de la misién.

4.8 Apoyo del destacamento de aviacion embarcado

Mientras la aeronave esté a bordo, el apoyo a las operaciones aéreas corre a cargo de la
tripulacion del buque, que debera contar con equipos de maniobra y para choques cualificados,
poseer el material necesario y adecuado, y establecer un programa de capacitaciéon que asegure
un alto nivel de eficiencia y seguridad para todo el personal que participe en las operaciones
aéreas, a fin de garantizar que los recursos del buque (nivel de operacion) y las instalaciones
de aviacion (clase de apoyo) se mantengan en la categoria en la que el buque esta certificado.

El nivel de operacion es el factor calificador del buque y viene determinado por los recursos
existentes relacionados con las condiciones ambientales en términos de visibilidad y
luminosidad (periodos diurnos y nocturnos) en las cuales el binomio buque-aeronave puede
operar.

La clase de apoyo viene determinada por el estado del equipo y la cualificacién del personal del
buque, incluidas las condiciones basicas de las instalaciones de aviacién en los buques en
cuanto a disponibilidad de instalaciones de mantenimiento y servicio.

En general, el buque debe tener las siguientes responsabilidades en el apoyo a las

operaciones navales:
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4.8.1 Equipo de maniobra

Es una tripulacién organica del buque, responsable de la dotacién y de las maniobras de
aterrizaje/lanzamiento/guiado de la aeronave. Mantener la cualificaciéon del equipo es
responsabilidad de la comandancia del buque. En caso de accidente aéreo, podra recurrirse al
personal del equipo como personal de reserva del equipo de maniobra.

4.8.2 Oficial de choque

El jefe del equipo de choque es responsable de la extincién de incendios y el rescate en caso de
accidente aéreo.

4.8.3 Equipo de choque

Equipo encargado de realizar las labores de extincion de incendios, rescate y, si fuera necesario,
de retirar la aeronave del buque en caso de accidente. De ser necesario, contara con la ayuda
del grupo de control de dafios del buque.

4.8.4 Equipo del bote de alerta o bote inflable

La tripulacion del buque es responsable de las tareas que se deben realizar en caso de que la
aeronave se estrelle en el mar.

4.8.5 Oficial de Lanzamiento y Aterrizaje
El Oficial de Lanzamiento y Aterrizaje tiene las siguientes responsabilidades:

o Dirigir el equipo de maniobra;

o Garantizar el cumplimiento de los procedimientos de seguridad en las operaciones
aéreas;

o Realizar la patrulla DOE (dafios por objetos extrafios) antes del inicio de las
operaciones aéreas;

o Velar por que solo el personal esencial para las operaciones aéreas esté presente en
la helisuperficie;

o Enlos buques en los que no haya un orientador contratado, actuar como orientador de la
aeronave mediante sefiales visuales o de radio en el aterrizaje/despegue de la aeronave;

o Comprobar que los equipos de choque, rescate, extincion de incendios y helicoptero
estdn en posicion;

o Controlar las operaciones aéreas en la plataforma de aterrizaje: salida, aterrizaje,
embarque (operaciones con eslinga), carga externa (operaciones con gancho de
carga) y reabastecimiento en vuelo del helicdptero (solo para los buques en los que
no se puedan realizar operaciones de aterrizaje);

o Coordinar el movimiento de las aeronaves, el permiso para poner en marcha los
motores o liberar y desenganchar los rotores, y la salida y el aterrizaje de los
helicépteros con el oficial de servicio/maniobra;

o Supervisar la transmision de informacion desde la estacion de la cubierta de mando
hasta el puente, el centro de combate y el helicéptero;
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o Supervisar el repostaje de las aeronaves para garantizar la comprobacién y la calidad
del combustible;

o Participar en las reuniones informativas de las operaciones aéreas o estar
representado por un oficial cualificado para recibir y transmitir toda la informacién;

o Asegurarse de que todo el personal sea informado sobre la seguridad de las
operaciones aéreas y reciba la ropa y los elementos de proteccidon adecuados antes
de subir a bordo de un helicoptero.

4.8.6 Orientador

El orientador contratado, miembro del equipo de maniobra, es responsable de:

o Orientar a la aeronave mediante sefiales visuales adecuadas, asistir al piloto en las
maniobras de aproximacion, aterrizaje y despegue, asi como en las operaciones de
embarque (operaciones con eslinga), carga externa (operaciones con gancho) y
reabastecimiento en vuelo del helicoptero (solo para los buques en los que no se
puedan realizar operaciones de aterrizaje);

o Asesorar al oficial de lanzamiento y aterrizaje sobre las condiciones de seguridad
para las operaciones aéreas en la heliplataforma;

o Guiar al equipo de maniobra.

4.8.7 Oficiales de Seguridad Aérea

Los Oficiales de Seguridad Aérea (como se indica en el anexo D) son responsables de asesorar
directamente a la comandancia del buque, la comandancia de la unidad de helicépteros y el
oficial superior del destacamento de aviaciéon embarcado, y de establecer un enlace y cooperar
con la unidad de seguridad aérea de la misioén de las Naciones Unidas en asuntos de seguridad
aérea, teniendo asignadas las tareas de difusiéon de la doctrina de gestion de la seguridad,
incluida la prevencién e investigacion de accidentes de aviacion. Los Oficiales de Seguridad
Aérea son responsables del mantenimiento y cumplimiento del programa de seguridad aérea,
el programa de prevencion de accidentes aéreos y los planes de emergencia aérea pertinentes,
asi como del plan de investigacién previa y demas instrucciones que emanen de dicho servicio.
Ademas, los Oficiales de Seguridad Aérea deben garantizar una capacitaciéon adecuada y la
promociéon de la seguridad, prestar apoyo al proceso de gestiéon de los riesgos de aviacion
(incluida la identificacién de amenazas) y supervisar la seguridad aérea en el entorno
embarcado de acuerdo con lo dispuesto en el anexo D.

4.8.8 Ingeniero Jefe

El Ingeniero Jefe es responsable del mantenimiento y funcionamiento del sistema de
combustible aerondutico y debe asegurarse de que cumpla las especificaciones estandar y de
que el suministro de combustible, asi como las maniobras, se realicen con las precauciones de
seguridad estandar.

4.8.9 Oficial de Control de Daifos

El Oficial de Control de Dafios es responsable de supervisar el control de las fallas y la extincién
de incendios de la aeronave.
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4.8.10 Oficial de Operaciones/Supervisor de Sala
El Oficial de Operaciones de la nave/Supervisor de Sala es responsable de:

o Supervisar el control de los helicopteros en vuelo, excepto durante las maniobras de
aterrizaje y despegue, que son responsabilidad del Oficial de Lanzamiento y
Aterrizaje;

o Establecer las comunicaciones entre la aeronave y el controlador de trafico aéreo en el
centro/puente de combate. Conviene que este circuito pueda ser controlado en el
puente;

o Aplicar el plan de emergencia aérea del buque para una actuaciéon inmediata en caso
de necesidad.

4.8.11 Oficial de Maniobra /de Servicio del buque

El Oficial de Maniobra/ de Servicio es responsable de:

o Mantener informada a la comandancia del progreso de las operaciones aéreas;
o Maniobrar el buque para obtener las condiciones de viento adecuadas;

o Mantener el rumbo y la velocidad constantes durante: la apertura y el plegamiento
de las palas, la insercién y retirada de los manguitos, la liberacion y el desenganche
de los rotores, la operacion de la aeronave en la puerta (operaciones de reglas de
vuelo por instrumentos) o si se ha notificado "en aproximacién final" (operaciéon de
reglas de vuelo visual), el lanzamiento de la aeronave hasta que haya despegado y su
aterrizaje hasta que esté correctamente estacionada en la heliplataforma con los
rotores parados;

o Mantener la cubierta de vuelo preparada para recibir y asistir a las aeronaves en
caso de emergencia;

o Aplicar el plan de emergencia aérea del buque para una actuacion inmediata en caso
de necesidad;

o Sefialar la horay la posicion de las personas que caen por la borda durante las
operaciones aéreas o retirar la aeronave en caso de accidente en el mar;

o Asegurarse de que el bote de alerta o el bote inflable estén correctamente orientados
y listos para operar, de ser necesario;

Debido a las limitaciones de apoyo y espacio disponibles, el mantenimiento de la aeronave a
bordo puede reducirse a inspecciones preventivas rutinarias, reparaciones correctivas y la
sustitucion de componentes que no requieran herramientas o equipos especiales.
El mantenimiento de los componentes mas grandes y las inspecciones de mayor envergadura
pueden requerir el traslado de la aeronave y la tripulaciéon de mantenimiento a su base de
origen o, si no es posible, a un aerédromo en tierra, preferiblemente una base aérea, que pueda
ofrecer un mejor apoyo.
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CAPITULO 5

Capacitacion de las unidades de aviacion militar de las
Naciones Unidas

5.1 Introduccion

5.1.1 La capacitacion del personal militar de mantenimiento de la paz es principalmente una
responsabilidad nacional. Ademas, la capacitacién, independientemente del tema de que se
trate, es una responsabilidad de mando a todos los niveles organizativos. Los comandantes y
supervisores de cada nivel tienen la obligacion legal y moral de cerciorarse de que el personal
y las unidades estén debidamente capacitados para cumplir su mision.

5.1.2 Lasunidades de aviacion militar son normalmente unidades regulares (un solo pais que
aporta contingentes) o hibridas (multiples paises que aportan contingentes) capacitadas a
través de sus programas nacionales de formacion. Conviene que la capacitaciéon que se recibe
en el pais de origen se ajuste a los parametros fijados por las Naciones Unidas en consulta con
los Estados Miembros. Por lo tanto, la capacitaciéon en mantenimiento de la paz se imparte a
una unidad que estd preparada operacionalmente para realizar una amplia gama de tareas
requeridas. Para comprender plenamente la interoperabilidad en las operaciones de las
Naciones Unidas, la unidad que se vaya a desplegar probablemente tenga que recibir
orientacion de las Naciones Unidas y familiarizarse con sus obligaciones operacionales en el
marco del sistema de prestacion de servicios controlado por el Director o Jefe de Apoyo a la
Mision.

5.1.3 El presente capitulo tiene por objeto ayudar a los comandantes militares y sus
oficiales subordinados con sus responsabilidades de mantener la competencia de la
tripulacién aérea y el estado de disponibilidad operacional de sus unidades asignadas a una
mision de las Naciones Unidas. En él se explican brevemente los distintos niveles de
capacitacion que el personal militar debe recibir antes del despliegue y durante la misién.
También se ofrece una sinopsis de la metodologia sugerida para la capacitacion de una unidad
de aviacion militar de las Naciones Unidas durante las fases previa al despliegue, de
orientacion inicial y de mantenimiento de la competencia durante el despliegue.

5.1.4 Las necesidades de capacitacion de las tripulaciones aéreas que se analizan en el
presente capitulo estan orientadas a las tareas y no son necesariamente especificas de las
operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas. La intencién es proporcionar
a los comandantes una guia practica de cuestiones de planificacion que han de tener en cuenta
cuando preparen a sus aviadores y sus unidades para apoyar las operaciones de mantenimiento
de la paz y estabilizacion. Estos aspectos requeriran un mayor nivel de detalle para las
autoevaluaciones, ya sea a través de las normas de capacitacion nacionales o de las normas
proporcionadas por las Naciones Unidas, cuando proceda. El Departamento de Operaciones de
Paz esta elaborando materiales de capacitacion especiales para acompaiar este Manual en los
que se profundiza mas sobre la capacitacién adecuada para las misiones de las Naciones Unidas.
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Los paises que aportan contingentes pueden consultarlos para establecer sus normas de
capacitacién en mantenimiento de la paz.

5.1.5 Una tripulacién aérea consiste en un equipo de personal responsable de la operacién
segura de una aeronave en el desempeno de su mision. Las tripulaciones aéreas estan formadas
por aviadores cualificados y miembros de la tripulacién sin cualificacién. Los puestos y las
cualificaciones se designan segin las normas nacionales. A continuacién se describen los
puestos clave.

a) Miembros de la tripulacién cualificados:

1) Comandante de Misi6n Aérea: el Comandante de Mision Aérea es el comandante de
la fuerza de tarea de aviacién (o un comandante subordinado designado para los asaltos
aéreos por debajo del nivel de batallon), que ejerce el mando de todas las fuerzas de
aviacidn en todas las fases de la mision aérea.

2) Piloto al Mando: un Piloto al Mando es un aviador experimentado que esta certificado
para operar de forma independiente y segura una aeronave en todas las condiciones de
vuelo (dia, noche, reglas de vuelo por instrumentos). El Piloto al Mando es responsable
de la operacion segura de la aeronave, la seguridad de todos los ocupantes y la ejecucion
de los aspectos operacionales y de capacitacién de una misién especifica. El Piloto al
Mando también es responsable de garantizar que todos los demas miembros de la
tripulacion de la aeronave, con o sin cualificacién, ejerzan las funciones y
responsabilidades que les han sido asignadas.

3) Copiloto o Piloto: los copilotos y pilotos son aviadores cualificados asignados a una
aeronave como miembros de la tripulacion cualificados. Los copilotos y pilotos asisten
al piloto al mando en la operacién técnica y tactica de la aeronave. Como miembros de
la tripulacién cualificados, los copilotos y pilotos deben mantener la vigencia de su
habilitaciéon y ser competentes en todas las tareas asignadas. Por lo general, los
copilotos y pilotos son asignados a listas de batalla junto con pilotos al mando para
garantizar una combinacién de tripulacion que asegure un equilibrio entre la
experiencia y las aptitudes.

b) Miembros de la tripulacién sin cualificar: los miembros de la tripulacion sin cualificar
son miembros del personal de vuelo (distintos de los aviadores que realizan tareas a
bordo de una aeronave) que resultan esenciales para la operaciéon segura de la
aeronave. Trabajan como un equipo coordinado con los miembros de la tripulacién
cualificados mientras la aeronave se encuentra en vuelo.

1) Jefe de Tripulacién: miembro designado de la tripulacion sin cualificar responsable
del mantenimiento diario y las funciones de la aeronave mientras se encuentra en vuelo.
El Jefe de Tripulacién recibe instrucciones de la tripulaciéon cualificada y ayuda a
garantizar la seguridad de la aeronave, sus pasajeros y la carga interna o externa.
Dependiendo de la configuracién de la aeronave, el Jefe de Tripulacién también puede
desempefiar la funcién de artillero de las armas organicas de la aeronave. Los requisitos
de cualificaciéon y vigencia de la habilitacion también pueden aplicarse al Jefe de
Tripulacion, en funciéon del perfil de la misién de la aeronave.

2) Ingeniero de Vuelo/Responsable de Carga: los ingenieros de vuelo son especialistas
en aeronaves especialmente capacitados responsables de la correcta configuracién de
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la carga interna y externa para asegurar el cumplimiento de los parametros de la
aeronave. Los ingenieros de vuelo también reciben instrucciones de la tripulacién
cualificada de la aeronave para ayudar a garantizar la operacién segura de la aeronave.
Dependiendo del perfil de la misiéon de la aeronave, los ingenieros de vuelo también
pueden tener que cumplir requisitos de cualificacion y vigencia de la habilitacion.

3) Otros puestos de tripulacién sin cualificar: dependiendo del perfil de la misién de la
aeronave, otros miembros de la tripulacién sin cualificar pueden ser enfermeros
militares de vuelo, personal aeromédico y artilleros de puerta auxiliares. Al igual que
con otros puestos de tripulacion sin cualificar, el desempeiio de estas funciones en vuelo
puede requerir el cumplimiento de requisitos de cualificacién y vigencia de la
habilitacion en apoyo del empleo operacional de la aeronave.

c) Personal ajeno a la tripulacién: el personal ajeno a la tripulacidn (inspectores
técnicos, técnicos de avidnica, personal de mantenimiento, etc.) desempefia funciones
directamente relacionadas con la misién en vuelo de la aeronave, pero no resulta
esencial para la operacion de la aeronave.

5.2 Capacitacion previa al despliegue

5.2.1 Cada pais que aporta contingentes tiene sus propias normas nacionales y programas
de capacitacién que afianzan y mantienen la vigencia de la habilitacién de pilotos y la
cualificaciéon y competencia de las tripulaciones. La capacitaciéon previa al despliegue es
responsabilidad de cada pais que aporta contingentes y determina el nivel de éxito y seguridad
del contingente a lo largo de su despliegue. La capacitacion previa al despliegue mantiene la
competencia de la tripulacién en tareas basicas de vuelo, al tiempo que prepara a las
tripulaciones aéreas para llevar a cabo misiones especializadas necesarias para el entorno
operacional de que se trate. Las misiones especializadas son aquellas en las que se requiere un
equipo especial para la misidn o una capacitacién especializada, como volar con gafas de vision
nocturna o realizar operaciones de izado, descenso con soga rapida o asalto aéreo. La
capacitacién para misiones especiales debe documentarse, reforzarse y estar sujeta a normas
de ejecucion definidas. Estas tareas especializadas deben integrarse en los programas de
capacitacién previa al despliegue.

5.2.2 Lacapacitacién previa al despliegue es fundamental, ya que es la oportunidad que tiene
el pais que aporta contingentes de garantizar que sus unidades de aviacién militar y sus
tripulaciones cuenten con una habilitacién vigente y estén cualificadas y operacionalmente
preparadas para ejecutar las tareas de la misién asignada. La capacitacién previa al despliegue
debe estar centrada en la misién, y ser pertinente y rigurosa para preparar a las tripulaciones
aéreas para el entorno operacional real y las responsabilidades de las misiones asignadas.
Como minimo, los paises que aportan contingentes deben llevar a cabo una capacitacién previa
al despliegue similar a la descrita en el presente Manual, ampliada con capacitacién durante la
mision. Los paises que aportan contingentes deben documentar su capacitacion para verificar
el cumplimiento de las normas y los niveles de preparacion. Los ejemplos de capacitacidon que
se ofrecen en los anexos B y C del presente Manual ilustran el nivel de competencia que
necesitaran las tripulaciones aéreas y terrestres y los dirigentes para ejecutar las exigencias de
las misiones en un entorno operacional. Las listas y tareas no son exhaustivas, y los paises que
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aportan contingentes deben prepararse para toda la gama de operaciones de aviaciéon que
necesite la mision.

5.3 Competencia desplegada y mantenimiento de la vigencia de la habilitacién

5.3.1 La competencia consiste en toda la capacitacion especifica de la misién y capacitacion
en las misiones necesarias para mantener las cualificaciones y la vigencia de las habilitaciones
de la tripulacidén mientras se encuentra desplegada. La capacitacion en las misiones incrementa
las competencias desarrolladas durante la capacitacion previa al despliegue, como las reglas de
enfrentamiento, la ética de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, el mandato y el
memorando de entendimiento. La capacitacién en las misiones también incluye orientaciones
sobre el area local y las competencias fundamentales que se requieren para la capacitacién del
equipo de la mision especial en sistemas de visidn nocturna, vuelo nocturno, operaciones de
izado, descenso con soga rapida, condiciones de aterrizaje en el desierto y en entornos
polvorientos, y asaltos aéreos. Dependiendo de la duracién del despliegue, las tripulaciones
aéreas también tendran que mantener la vigencia de su habilitacién, asi como sus
cualificaciones, en lo que respecta a su tipo basico de aeronave y a las competencias especificas
de la misién que exige el entorno operacional.

5.3.2 La parte mas importante de la capacitacién en las misiones es la orientacién u
orientacion inicial. La orientacion inicial familiariza al personal de aviacién con los factores
ambientales y culturales, asi como con los aspectos practicos del entorno operacional,
especialmente en lo que respecta al desempefio de la tripulacion y la aeronave. La comandancia
de las unidades de aviacién militar debe realizar la capacitacion en las misiones combinando
tripulaciones aéreas y terrestres en la misma capacitacion, aumentando asi las aptitudes, el
conocimiento y la interoperabilidad de cada tripulacién. La comandancia y el personal de las
unidades de aviacién militar pueden consultar el Manual para batallones de infanteria de las
Naciones Unidas a fin de obtener orientacion y recursos adicionales para la elaboracién de
planes de capacitacién. Entre los ejemplos de oportunidades de capacitacién en las misiones
especificas de la aviacion se incluyen:

e (Capacitacion en el empleo: un programa de capacitacién integral de la tripulacién que
desarrolla las competencias para el desempefio del trabajo destacadas en la capacitacién
previa al despliegue, pero reforzadas con la realidad de los requisitos diarios en las
misiones.

e Programacion de la mision: los comandantes de las unidades de aviacion militar
deben aprovechar la oportunidad de programar la combinacién de aviadores de alto nivel
de conocimientos con personal menos experimentado durante las misiones operacionales
de rutina. Esta combinacion de niveles de competencia produce una capacitacion
incidental para quienes carecen de experiencia.

o Exposiciones informativas para la tripulacién y la misién: las exposiciones
informativas son una parte vital de la formacién continua o capacitacién en las misiones
de la tripulacién, y garantizan la adhesién a las normas de capacitacion y capacidad
deseadas para el personal y las aeronaves. Las exposiciones informativas pueden abordar
temas académicos, asi como informes previos y posteriores a las misiones. Entre los temas
sugeridos cabe destacar la conciencia situacional, la interpretacién de los informes
meteorologicos, los requisitos en materia de control del trafico aéreo, las necesidades de
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equipo especial, la naturaleza de las tareas de aviacidn, la seguridad y la gestidn de riesgos,
las aptitudes del piloto, la planificaciéon de la misién (incluidas las tasas de consumo de
combustible y municiones), los problemas y las soluciones recomendadas, y la explicacién
de casos de falta de conducta (si procede). Cabe mencionar asimismo el calculo de peso y
equilibrio, la interpretacién meteoroldgica, el procedimiento de vuelo por instrumentos, la
evaluacién de riesgos, etc.

e Procedimientos operativos estandar y ordenes de pilotaje: los procedimientos
operativos estandar y las érdenes de pilotaje ayudan a crear operaciones seguras y
eficientes. Los procedimientos operativos estandar y las 6rdenes de pilotaje suelen basarse
en la experiencia de anteriores unidades de aviacién militar, asi como en procedimientos
operativos estandar vigentes de las Naciones Unidas y en directrices emitidas por la
Subdivision de Operaciones Aéreas de la misidn. Los procedimientos operativos estandar
de seguridad aérea y gestion de riesgos incluyen temas vitales, como directrices relativas
a los procedimientos de vuelo nocturno, el funcionamiento de las gafas de visién nocturna,
el vuelo en montafia, las operaciones en zonas confinadas, las operaciones en cimas y el
aterrizaje en zonas edificadas y concurridas, asi como cualquier consideracién maritima
asociada al entorno operacional. Los procedimientos operativos estandar y las érdenes de
pilotaje deben ser pertinentes para el tipo de unidad de aviacién militar de que se trate y
el pais en el que se despliega la unidad. Los nuevos comandantes de unidades de aviacién
militar y oficiales de Estado Mayor deben consultar el capitulo 11, seccién 111, del manual
de aviacion de las Naciones Unidas (edicion de 2018) para obtener mas informacién sobre
la formulacion de los procedimientos operativos estandar. Los procedimientos operativos
estandar y las érdenes de pilotaje de la unidad anterior deben ser reevaluados y revisados,
cuando sea necesario.

e (riterios de evaluacion. El comandante de la unidad de aviacion militar puede utilizar
criterios de evaluacién cuidadosamente elaborados para evaluar las competencias de la
tripulacion aérea y el nivel de preparacién de la unidad, incluso cuando se evalie su
desempefio de vuelo y en misiones especiales. Las pruebas escritas y las evaluaciones del
desempefio ofrecen oportunidades de formaciéon continua para cada miembro de la
tripulacién durante su despliegue. La practica de los boletines de evaluacién de vuelo, en
boga en las unidades de aviacién militar de los paises que aportan contingentes, deberia
continuar en las Naciones Unidas, y el registro de evaluacién completo de las
comprobaciones de vuelo con los pilotos instructores u oficiales al mando deberia
mantenerse en la correspondiente carpeta del piloto.

e Documentacion de la capacitacion. Es necesario establecer un sistema de
documentacion del desempefio individual para cumplir los requisitos de seguridad de
vuelo y garantizar el estado de disponibilidad operacional de las tripulaciones. Esta
documentacién ayuda a los comandantes de las unidades de aviacién militar a seleccionar
la tripulacién adecuada para cumplir los requisitos especificos de la misién y sirve para
identificar cualquier capacitacion adicional necesaria. Las necesidades de capacitacion de
cada piloto deben determinarse al comienzo del servicio en la unidad y luego completarse
con una distribucién uniforme a lo largo de todo el periodo de servicio. La capacitacién
debe abarcar el vuelo general, el vuelo por instrumentos, el vuelo nocturno y las
operaciones especiales relacionadas con la mision.
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5.4  Capacitacion de la tripulacién aérea

La capacitacion de las tripulaciones aéreas es una responsabilidad nacional, y los paises que
aportan contingentes deben certificar que sus tripulaciones aéreas estan plenamente
cualificadas para realizar las tareas basicas de las unidades de aviacion militar conforme a lo
especificado en el memorando de entendimiento o la carta de asignacion y en la declaracién de
necesidades de las unidades. Las tripulaciones aéreas deben llevar a cabo una capacitacién
previa al despliegue y una formacién continua o capacitacién en las misiones, que se describen
en el presente capitulo y en los anexos B y C. En el siguiente cuadro se describen los requisitos
de cualificacion de las Naciones Unidas para las tripulaciones aéreas; no obstante, cada uno de
los paises que aportan contingentes ultimara sus criterios de experiencia con las Naciones
Unidas en sus respectivas cartas de asignacidn:
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UNIDAD DE AVIACION MILITAR DE LAS NACIONES UNIDAS (HELICOPTERO/AVION)

REQUISITOS DE EXPERIENCIA DE LA TRIPULACION GENERAL

TOTAL Si tiene experiencia Horas PIC Cualificado Cualificado Vigencia habilitacién de
en aviones y . Horas PIC por vuelo DIURNO /
H/V . en aviony . paralFR con |para NVG con
min helicopteros - helicoptero tipo min. de H/V min. de H/V NOCTURNO /NVG /
' H/V min. @ P ' ' IFR
Heli AMC 1.200 -
oo PIC 1.000 600 300 150 80 50
coptero
CP 300 200 - 20 30 45 dias
Avid PIC 1.200 1.000 500 250 200 50
vion [ ep 600 500 i i 100 30

UNIDAD DE AVIACION MILITAR DE LAS NACIONES UNIDAS
(AVION LIGERO DE ATAQUE/INTELIGENCIA, VIGILANCIA Y RECONOCIMIENTO)

REQUISITOS DE EXPERIENCIA DE LA TRIPULACION ESPECIFICA

Vigencia habilitacién

Cualificado Cualificado
TOTALH/V Horas PIC HoraiiPLC por paraIFR con | para NVG con ﬁgg;ﬁﬁNDé[jﬁ\le%//
p min. de H/V min. de H/V IFR

Avién ligero | AMC 1.200 =

de ataque/ PIC 600 300 100 80 50
inteligencia, 45 dias
vigilancia y

reconoci- cp 200 20 30

miento

UNIDAD DE AVIACION MILITAR DE LAS NACIONES UNIDAS (HELICOPTERO DE ATAQUE Y EMBARCADO)

REQUISITOS DE EXPERIENCIA DE LA TRIPULACION ESPECIFICA

Si tiene experiencia en | Horas PIC Cualificad Cualificado Vigencia habilitacién
TOTAL H/V . periel < Horas PIC | o para IFR de vuelo DIURNO /
; aviones y helicépteros |enaviéony . . para NVG con
Min. “H/V min. @ helicopterol POF tipo con min. min. de H/V NOCTURNO / NVG /
' P de H/V ' IFR

Helicéptero AMC 1.200 .
de ataque y PIC 600 400 200 150 80 50 45 dias
embarcado CP 300 200 20 30
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UNIDAD DE AVIACION MILITAR DE LAS NACIONES UNIDAS de clase I1 y III (SISTEMA DE AERONAVES NO TRIPULADAS)
REQUISITOS DE EXPERIENCIA DE LA TRIPULACION ESPECIFICA

Vigencia habilitaciéon

clase Il y III

Cualificado Cualificado
TOTALH/V Horas PIC Hora:iP(I)C por para IFR con para NVG con 1\?88’}181[({)1\?(;3RNNV0G//
p min. de H/V min. de H/V IFR
Sistema de EP 40 40 40 - -
aeronaves no IP 425 75 75 - - 45 dias
tripuladas de
SC 600 150 150 - -

Cualificaciones de la tripulacién

Las tripulaciones de vuelo poseeran las siguientes cualificaciones minimas:

e ElPIC o el operador de cualquier salida encargada por las Naciones Unidas tendra una licencia de piloto militar nacional valida
y vigente o su equivalente segun el tipo de sistema de aeronaves no tripuladas, o una licencia de piloto comercial con
habilitacion de vuelo por instrumentos para el tipo de sistema de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia.

* Losrequisitos de vigencia de la habilitacion con respecto a los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia o sistemas de
aeronaves no tripuladas con licencia de piloto militar seran una responsabilidad nacional. Estos requisitos de cualificaciéon
deberan reflejarse en un procedimiento operativo estandar aprobado o equivalente.

Leyenda:

AMC = Comandante de mision aérea

CP = Copiloto
NVS = Sistema de visién nocturna
EP = Piloto externo

@ = Debe indicarse la experiencia en avion de los pilotos que vayan a ser empleados en tareas de avion, y debe indicarse la experiencia

PIC = Piloto al mando
IFR = Reglas de vuelo por instrumentos

IP = Piloto interno

en helicoptero de los pilotos que vayan a ser empleados en helicopteros.

Nota: Todos los vuelos realizados en el simulador de nivel D de vuelo completo se contabilizaran en la experiencia de horas de vuelo

de la tripulacion.

NVG = Gafas para vision nocturna

SC = Comandante de acantonamiento

Vigencia habilitacion de vuelo: ejecucion de las tareas del entorno en los ultimos 45 dias.
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5.4.1 Detalles de la experiencia y vigencia de habilitacion de vuelo debidamente registrados en el diario del piloto

5.4.1.1 Helicoptero. Los siguientes parametros de experiencia de vuelo y su cumplimiento a lo largo del ultimo afio por parte de la
tripulacion se consideran esenciales para validar la experiencia indicada en los cuadros que figuran en el apartado 5.4 anterior:

e QOperaciones en zonas confinadas;

e QOperaciones en cimas (si procede);

* Operaciones de aterrizaje en condiciones de polvo (si procede);

e QOperaciones con eslinga;

e Operaciones de cabrestante/izado;

* Operaciones con gafas para visién nocturna;

* Operaciones nocturnas;

* Aterrizaje/despegue en marcha;

¢ Operaciones en montafia (si procede);

* Operaciones de reglas de vuelo por instrumentos;

* Vuelos en condiciones de calor y con carga pesada;

e Vuelos tacticos;

¢ Formacién de vuelo;

* Disparo de armas helitransportadas (si procede);

* QOperaciones de extincion de incendios/sistema Bambi Bucket (si procede);

* Practicas de gestion de emergencias;

e Operaciones embarcadas (si procede).

e QOperaciones de punto de repostaje de combustible en avanzada

5.4.1.2 Aviodn. Los siguientes parametros de experiencia de vuelo y su cumplimiento a lo largo del ultimo afio por parte de la
tripulacién se consideran esenciales para validar la experiencia indicada en los cuadros que figuran en el apartado 5.4 anterior:

* Reglas de vuelo por instrumentos;

¢ Transporte de pasajeros;

* Operaciones logisticas de levantamiento;

¢ Operaciones de evacuacion de bajas y evacuacién médica;

¢ Operaciones de vuelo a bajo nivel;

* Lanzamientos aéreos tacticos;

* Operaciones con gafas para vision nocturna;

e QOperaciones de punto de repostaje de combustible en avanzada;
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* Lanzamiento en paracaidas del personal;

* Lanzamientos en paracaidas de carga/Lanzamientos en paracaidas a alta/baja altitud;
e Operaciones de mando y control;

e Operaciones de vuelo nocturno;

e Operaciones en pistas de aterrizaje sin pavimentar;

¢ Operaciones con motores en funcionamiento;

¢ Aproximaciones tacticas (a alta y baja altitud).

5.4.1.3 Sistema de aeronaves no tripuladas de clase Il y III. Los siguientes parametros de experiencia de vuelo y su cumplimiento
a lo largo del ultimo afio por parte de la tripulacidn se consideran esenciales para validar la experiencia indicada en los cuadros que
figuran en el apartado 5.4 anterior:

* Reglas de vuelo por instrumentos;

e QOperaciones de mando y control;

e QOperaciones en pistas de aterrizaje sin pavimentar (si procede).
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5.5 Capacitacion de la tripulacion terrestre

5.5.1 Capacitacion previa al despliegue del personal de tierra

Es especialmente importante que el personal de mantenimiento y apoyo de las unidades de
aviacion militar reciba la capacitacion adecuada. El personal de tierra debe contar con el mas
alto nivel de aptitud y competencia a fin de garantizar la salud de la flota y la disponibilidad
operacional de los activos. Los procedimientos de reabastecimiento de combustible, rearme y
servicios de tierra deben gestionarse con profesionalidad para evitar accidentes catastroéficos.
Es preciso documentar toda la capacitaciéon necesaria del personal de apoyo en tierra. Su
capacitacién debe ser rigurosa y llevarse a cabo con arreglo a normas especificas del sector
antes de su despliegue. Los siguientes ejemplos no son exhaustivos, pero ilustran las tareas, las
actividades y los requisitos que debe cumplir el personal de tierra:

e Adquisicion de competencias de mantenimiento. Los paises que aportan
contingentes y la direccién de las unidades de aviaciéon militar son responsables de la
capacitacién para la adquisicién de competencias de mantenimiento de aeronaves. Esa
capacitacién permite identificar al personal de mantenimiento mejor cualificado que posee
los estandares de calidad y las competencias técnicas adecuadas. Ademas de estar
técnicamente cualificado, este personal de mantenimiento debe estar certificado (si lo
exige el pais que aporta contingentes) y tener la capacidad de desplegarse en la zona de
operaciones para apoyar a las fuerzas de aviacidn. Estos técnicos, en colaboracion con las
tripulaciones de vuelo, son los responsables directos del estado de disponibilidad
operacional de las aeronaves y de la capacidad de la unidad para generar salidas de vuelo.
Cada experto técnico que trabaje en cualquiera de las diversas especialidades (por ejemplo,
avidnica, mantenimiento de motores y transmisiones, electricidad, chapa, etc.) debe tener
la capacitacidn y el equipo necesarios antes y durante el despliegue.

e Capacitacion de mantenimiento especifica para la misién. El personal de
mantenimiento en tierra debe recibir capacitacion sobre el equipo que debera manejar. La
capacitacién especifica para la misiéon debe impartirse cuando se introduzcan nuevos
equipos o procedimientos para cumplir los requisitos especificos de la mision. Por ejemplo,
un nuevo tipo de radio de misién puede requerir una capacitacion previa al despliegue u
orientacion inicial. Es posible que se desconozcan los sistemas exclusivos de la mision,
como el alumbrado, los generadores, los sistemas de energia auxiliar y el equipo de lavado
de motores y aeronaves, y que requieran capacitacién. Asimismo, el personal de
mantenimiento puede tener que realizar la mayoria de sus tareas por la noche o en
momentos de visibilidad limitada debido a los requisitos de la misidon. Los paises que
aportan contingentes y los comandantes de mantenimiento de la aviacién deben garantizar
que todas las tareas y actividades sean realizadas por personal de mantenimiento
capacitado y con los recursos adecuados.

e Recuperacion de aeronaves derribadas. La recuperacion de aeronaves derribadas es
una misioén de guardia en la que se utiliza personal asignado y equipo especializado para
recuperar aeronaves que no pueden regresar a su base de operaciones por cuestiones de
mantenimiento o debido a un acto hostil. El equipo de recuperacién de aeronaves
derribadas estd formado por personal seleccionado de la unidad de mantenimiento de
aviaciéon que realiza las labores de evaluacidn, reparacion y recuperacion de la aeronave
derribada. Para recuperar eficazmente las aeronaves en diversas condiciones
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operacionales, los equipos de recuperacion de aeronaves derribadas deben entrenar y
ensayar estas tareas utilizando el equipo de recuperacioén adecuado y el equipo de apoyo
en tierra antes del despliegue.

e (Capacitacion en materia de equipos de apoyo en tierra. Una amplia variedad de
equipos de apoyo en tierra apoya las operaciones de la flota. El equipo de apoyo en tierra
incluye el grupo electrégeno del parque aéreo y auxiliar, generadores de energia eléctrica,
gruas de mantenimiento y equipos de taller de mantenimiento especializados. Todo el
personal que se necesita para operar el equipo de apoyo en tierra debe estar certificado
(con licencia) para operar y mantener su pieza especifica de equipo, independientemente
de si es de la unidad o de las Naciones Unidas.

e Capacitacion de conductores de vehiculos especializados. Es posible que el
personal de mantenimiento en tierra y los miembros de la tripulacién aérea tengan que
recibir una capacitacién especial. Puede que el personal de la misién no esté familiarizado
con vehiculos especializados, como las gruas autopropulsadas, los vehiculos de
manipulacion de aeronaves, los tractores de arrastre, las carretillas elevadoras, etc. Todo
el personal necesario para operar cualquier vehiculo debe estar capacitado y certificado, y
ser objeto de supervisién en la operacidn, el mantenimiento y la utilizacion del vehiculo. El
personal de mantenimiento debe conocer los limites y restricciones impuestos al uso del
vehiculo para no dafiar el vehiculo o la aeronave.

o Equipo de comunicaciones. Las comandancias de las unidades de aviacién militar
deben asegurarse de que sus soldados estén preparados para utilizar los equipos de
comunicaciones proporcionados, como radios de mano, teléfonos por satélite y sistemas
de comunicaciones terrestres. El personal de tierra de la aviacién debe contar con
capacitacién en el uso correcto, el mantenimiento y la revision de los equipos de
comunicaciones. El desconocimiento de los procedimientos de comunicacién por radio, el
intercambio deficiente de informacién y la dificultad para expresarse en un idioma
extranjero pueden poner en peligro el éxito de la misidn.

5.5.2 Competencia desplegada y mantenimiento de la vigencia de la habilitacion de
la tripulacion terrestre

Una vez que el personal de la unidad llegue a la misién, deben reforzarse y mantenerse los
niveles de capacitacion. La formacién continua mientras la unidad se encuentra desplegada
perfecciona las aptitudes existentes y crea nuevas capacidades, especialmente en lo relativo a
la preparacion de la unidad en la misién sobre el terreno. El control y el aseguramiento de la
calidad son de vital importancia para el personal de tierra y de mantenimiento en un entorno
desplegado. Los comandantes de unidades de aviacién militar eficaces comprenden la
importancia de la gestién de la calidad y el efecto directo que tiene en el estado de
disponibilidad operacional. Entre los ejemplos de capacitacién en las misiones para el personal
de tierra cabe sefalar los siguientes:

e (Capacitacion en el empleo: un programa de capacitacién integral del personal de
tierra que desarrolla las competencias para el desempefio del trabajo destacadas en la
capacitacién previa al despliegue, pero reforzadas con la realidad de los requisitos diarios
en las misiones. El personal de tierra y las unidades se benefician especialmente del
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establecimiento de un estricto mecanismo de control de la calidad que garantice la
seguridad y eficiencia de las operaciones de vuelo cuando toda la misién mas lo necesite.

o Exposiciones informativas para el personal de tierra: las exposiciones informativas
son una parte vital de la formacién continua o capacitacidn en las misiones del personal de
tierra, y garantizan la adhesion a las normas de capacitacién y capacidad deseadas para el
personal y las aeronaves. Las exposiciones informativas pueden abordar temas
académicos, asi como informes previos y posteriores a las misiones. Entre los temas
sugeridos cabe destacar el control y el aseguramiento de la calidad, la preparacién de la
unidad, la conciencia situacional, la seguridad y la gestién de riesgos, las necesidades de
equipo especial, la naturaleza de las tareas de aviacion, la planificacion de la misiéon
(incluidas las tasas de consumo de combustible y municiones), los problemas y las
soluciones recomendadas, y la explicacion de casos de falta de conducta (si procede).

e Procedimientos operativos estandar y directrices: los comandantes de las unidades
de aviacién militar deben establecer procedimientos operativos estandar y directrices de
seguridad y gestidn de riesgos para las operaciones de apoyo en tierra, que incluyan temas
como la documentacién de las aeronaves, los procedimientos de mantenimiento
programado y de otro tipo, los servicios de tierra, el estacionamiento, el amarre, el uso de
cubiertas protectoras, el uso de vehiculos de remolque, etc., de conformidad con las normas
de las Naciones Unidas. El personal de la unidad también deberia indicar los
procedimientos operativos estandar mas importantes para brindar directrices a los nuevos
comandantes de unidades de aviaciéon militar cuando asuman sus responsabilidades al
llegar a la mision.

5.6 Capacitacion tactica de los comandantes y el personal de las unidades de
aviacion militar

5.6.1 Las operaciones de aviacién en apoyo de las misiones de las Naciones Unidas son
intrinsecamente peligrosas y complejas. En los anexos B y C se ofrecen ejemplos que ilustran
las tareas y responsabilidades que se esperan de los comandantes y el personal de las unidades
de aviacion militar en el entorno de las Naciones Unidas. La debida capacitacion de los
comandantes y el personal de las unidades de aviaciéon militar ayudara a mitigar algunos de los
retos y complejidades de las misiones de las Naciones Unidas. En el anexo B se describen
detalladamente las tareas, las condiciones y las normas de requerimientos habituales, y se
proporcionan directrices generales encaminadas a capacitar y preparar a las unidades de
aviacion militar para las operaciones de mantenimiento de la paz.

5.6.2 Los paises que aportan contingentes son responsables de dotar a una unidad de
aviacion militar de comandantes y miembros del personal capaces, competentes y
profesionales. Esos dirigentes, a su vez, son responsables de desarrollar las aptitudes de
liderazgo y competencias técnicas de sus subordinados. La capacitacién en el entorno tactico
concentra los esfuerzos de todos porque las vidas dependen de la competencia individual, la
preparacién del personal y del equipo y la cohesidn de la unidad.
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5.7 Capacitacion, preparacion operacional y del equipo, y reembolso a los paises
que aportan contingentes

5.7.1 La comandancia de una unidad de aviaciéon militar debe garantizar la preparaciéon de
su unidad, verificada mediante inspecciones de disponibilidad operacional u otras inspecciones
de verificacion periddicas. Las listas de verificacion de las inspecciones pueden obtenerse en
las secciones de la misidn y del cuartel general de sector correspondientes. Los preparativos de
la inspeccién permiten garantizar el reembolso oportuno e integro a los paises que aportan
contingentes.

5.7.2 El reembolso también se basa, en parte, en la disponibilidad operacional. Para ser
reembolsadas conforme a los términos de la carta de asignacién, las unidades de aviacion
militar deben prestar un apoyo minimo garantizado de vuelo y disponibilidad operacional a la
mision. La disponibilidad operacional depende del clima de toda la comandancia de la unidad
de aviacion militar, la competencia logistica, la capacitacion y la disponibilidad del equipo
operacional. Sin embargo, las consideraciones de seguridad de vuelo revisten suma
importancia, y nunca deben comprometerse para perseguir un objetivo de disponibilidad
operacional demasiado ambicioso.

5.8 Caracteristicas de la capacitacion de la unidad de aviacion embarcada

Las relaciones de responsabilidad especificas para una operacién de aviacién en buques
incluyen cierta informacién detallada sobre la preparacion y el uso de los activos de aviacion
embarcados en cada fase, a saber:

e Capacitacion previa al despliegue - Comandante de escuadrén;
Formacién continua o capacitacidn en las misiones - Comandante de buque;
Capacitacion de la tripulacién aérea - Comandante de escuadron;
Capacitacion previa al despliegue del personal de tierra - Comandante de escuadrdn;
Formacién continua/Capacitacién en las misiones de la tripulacién en tierra - Oficial
superior del destacamento de aviaciéon embarcado;

5.9 Norma de competencia lingiiistica para la tripulacién en operaciones de
mantenimiento de la paz

El nivel operacional de conocimientos de inglés que se exige a todos los pilotos es el nivel 4 de
la OACI o su equivalente; lo mismo se aplica a cualquier otra tripulacion aérea que participe en
las comunicaciones por radio (por ejemplo, el navegante, etc.). La tripulacién se sometera a una
evaluacion a ese respecto en la zona de la misién por parte de la Dependencia de Verificacién
Técnica u drgano equivalente.

La correspondiente certificacion de nivel se presentara al llegar a la zona de la mision a la
Dependencia de Verificacién Técnica u 6rgano equivalente. En caso de que la certificacion corra
a cargo de entidades civiles, la autoridad certificadora debera ser el nivel de director de la
Autoridad de la Aviacion Civil o nivel superior, y en caso de que la certificacion corra a cargo de
las entidades militares, debe expedirse bajo la autoridad del respectivo Jefe de Estado Mayor
de la Fuerza Armada correspondiente.
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» Capacitacion en Seguridad Aérea

La gestion eficaz de la seguridad aérea, para prevenir lesiones y dafios materiales, no puede
lograrse si no se desarrolla y fomenta una cultura positiva de seguridad aérea a todos los
niveles de la unidad, para lo cual es fundamental contar con un programa de capacitacién
en seguridad aérea. Es necesario adoptar un programa de capacitacidn en seguridad aérea,
que debera incluir capacitacidn inicial, capacitacion especializada, capacitacién previa al
despliegue y capacitacion periddica recurrente. Todo el personal debe recibir capacitacion
en seguridad aérea relacionada con su funcién y sus responsabilidades de mando. El
programa de capacitacion debe abarcar todos los temas pertinentes del programa de
seguridad aérea, incluidos, entre otros, los informes de seguridad, la gestion de riesgos y los
factores organizativos y humanos; consultense el anexo D y el Manual de seguridad aérea
de las Naciones Unidas (UN Aviation Safety Manual).
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CAPITULO 6

Autoevaluacion de la unidad de aviacion militar de las Naciones
Unidas

6.1 Introduccion

Las Naciones Unidas animan al pais que aporta contingentes a realizar una autoevaluacion
antes de entrar en la zona de la misién y durante las operaciones de la misién después de cada
mision. Con ello se persigue aumentar el efecto operacional, pero al mismo tiempo mantener
un alto o determinado nivel de seguridad de vuelo de los factores humanos. Es responsabilidad
de mando ver y hacer posible que la unidad de aviacidn realice la autoevaluacion, pero también
es deber de todos hacer la autoevaluacién con el objetivo de mejorar. Esto exige una cultura
justa.

La autoevaluacidon desempefia un papel fundamental en la consecucién y el mantenimiento de
la disponibilidad operacional. En las operaciones de mantenimiento de la paz, los paises que
aportan contingentes realizan sus propias autoevaluaciones para valorar la capacitaciéon
individual y colectiva y darle seguimiento, y verificar el mantenimiento y el rendimiento del
equipo. Al llevar a cabo la autoevaluacidn, los paises que aportan contingentes pueden
determinar con fiabilidad el grado de desempefio de su personal y sus unidades y el grado de
rendimiento de sus equipos conforme a las normas de las Naciones Unidas y, en consecuencia,
tomar las medidas adecuadas para realizar las mejoras necesarias. De este modo, la
autoevaluacion de los paises que aportan contingentes contribuye a elevar el nivel de estado de
disponibilidad operacional. En el presente capitulo se exponen las consideraciones, las
referencias, la metodologia, la estructura y los principales criterios de autoevaluacioén que las
unidades de aviacion militar deben tener en cuenta a fin de estar plenamente capacitadas para
la misién, concretamente:

e Se proporcionan directrices al pais que aporta contingentes y a la comandancia de la
unidad de aviacion militar, que incluyen consideraciones de autoevaluacion sugeridas
utilizando criterios y normas medibles y cuantificables;

e Se establecen las medidas que deben tomarse durante la autoevaluacién previa al
despliegue y en la misidn;

e Se proporciona una autoevaluacién oportuna que permite adoptar las medidas
correctivas adecuadas a mitad de camino con suficiente antelacion al despliegue;

e Se facilita la planificaciéon eficiente y la ejecucion segura del apoyo aéreo a las
operaciones de mantenimiento de la paz.
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6.2 Asistencia de las Naciones Unidas

6.2.1 Asistencia del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo
Operacional de las Naciones Unidas. Los Departamentos de Operaciones de Paz y de Apoyo
Operacional de las Naciones Unidas promueven las actividades de autoevaluacion, la
disponibilidad operacional y el respeto de las normas de las Naciones Unidas mediante
lo siguiente:

e Guiando, asistiendo, facilitando o suplementando los esfuerzos de evaluacién de los
paises que aportan contingentes con un enfoque flexible y adaptable;

e Proporcionando asistencia para la capacitacion;

e Coordinando la capacitacion y la asistencia mediante el apoyo de terceros, en caso
necesario;

e Organizando visitas previas al despliegue (solo para el despliegue inicial) para
comprobar la disponibilidad y calidad del equipo y garantizar la aplicaciéon de las
disposiciones de la declaracion de necesidades de las unidades;

e Proporcionando equipos de asesoramiento operacional de la Oficina de Asuntos
Militares del Servicio de Planificacion Militar para orientar y asistir alos paises que aportan
contingentes por primera vez y a los que tienen més experiencia;

e Prestando asistencia para evaluar la disponibilidad operacional.

6.2.2 Asistencia de la misién de las Naciones Unidas. La direccion de la misiéon proporciona
el siguiente tipo de asistencia:
e Guia a los paises que aportan contingentes con respecto a los objetivos de desempefio
esperado de la unidad, los requisitos de preparacion previa al despliegue y los requisitos
de capacitacién orientados a la misidn;

e (Coordina el reconocimiento previo al despliegue;

e Organiza la orientacién inicial en la mision, presta apoyo logistico y proporciona tareas,
funciones y responsabilidades operacionales para la unidad de aviacién militar.

e Tiene en cuenta las capacidades de la unidad y las consideraciones de seguridad de
vuelo mdas amplias;

o Realiza los controles de eficacia operacional de la unidad en la mision.

6.3 Autoevaluacion

6.3.1 Consideraciones sobre la autoevaluacion

e Disponibilidad operacional. Se espera que una unidad de aviacién militar de las
Naciones Unidas tenga un alto nivel de capacidad en capacitaciéon basica y tareas
operacionales fundamentales para cada tipo de unidad de aviacién militar, y deberia haber
desarrollado ejercicios y procedimientos especificos para cada misidon. Un bajo nivel de
capacidad en cualquiera de estos &mbitos tiene un impacto negativo en la disponibilidad
operacional. Los criterios de autoevaluacién deben centrarse en revelar la capacidad de
una unidad en estos diversos elementos relacionados con la disponibilidad operacional.
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6.3.2 Referencias sobre autoevaluacion

Ademas del presente Manual y sus referencias relacionadas con la aviacién (anexo I), los
documentos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas que se enumeran a
continuacion también ofrecen directrices y normas relativas a la autoevaluaciéon y la
disponibilidad operacional. Se puede acceder a la mayoria de estos documentos, sino a todos,
en el Centro de Recursos de las Naciones Unidas: http://research.un.org/es/peacekeeping-

community.

e Manual de aviacién de las Naciones Unidas de 2018 (UN Aviation Manual, 2018);

e Manuales, directrices y procedimientos operativos estandar de las operaciones de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas especificos de los paises que aportan
contingentes;

e Normas Aeronduticas de las Naciones Unidas aplicables al Transporte Aéreo en
Operaciones de Mantenimiento de la Paz y Humanitarias;

e Directrices del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo
Operacional sobre el Manual de seguridad aérea;

e Directriz normativa del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de
Apoyo Operacional sobre la gestion de los riesgos de aviacion;

e Mandato, memorando de entendimiento, acuerdo sobre el estatuto de las fuerzas y
reglas de enfrentamiento de la mision;

e Declaracion de necesidades de la fuerza/de las unidades emitida por la Oficina de
Asuntos Militares;

e Autoridad de mando y control para las misiones de aviacion;

e Concepto de las operaciones, directrices y o6rdenes operacionales, planes de
operaciones, procedimientos operativos estdndar y estudios de casos especificos de la
mision;

e Directrices genéricas para los paises que aportan contingentes que despliegan unidades
militares, Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes y directrices sobre
capacitacién en mantenimiento de la paz;

o Ensefanzas extraidas y mejores practicas de las misiones de mantenimiento de la paz
actuales y pasadas;

¢ Informes posteriores al vuelo.

6.3.3 Preparacion de la autoevaluacion previa al despliegue

La autoevaluacién es una responsabilidad de mando antes de la visita previa al despliegue del
Departamento de Operaciones de Paz de las Naciones Unidas, y el oficial designado al mando
de la unidad de aviacion militar deberia llevar a cabo las siguientes actividades:

e Formar y crear la unidad de aviacién militar conforme a lo dispuesto en la declaracién
de necesidades de las unidades;
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e Recibir capacitaciéon relacionada con las tareas de la unidad de aviacién militar de las
Naciones Unidas y las demandas operacionales;

e Adquirir conocimientos y capacidades colectivas e individuales especificas a la misién
y orientadas a las tareas;

e Detectar deficiencias e instaurar medidas correctivas para reforzar las capacidades;
o Realizar los ajustes y las correcciones oportunos segtin va avanzando la misién;

e Recurrir a formadores con experiencia de otras unidades de aviacién militar para
capacitar a la nueva unidad de aviacién militar a la espera del despliegue;

e Someterse a la inspeccion y el ensayo finales previos al despliegue de los expertos
nacionales en operaciones de paz conforme a los arreglos con los paises que aportan
contingentes.

6.3.4 Metodologia para la autoevaluacion en la mision

La metodologia sugerida para mantener la disponibilidad operacional y llevar a cabo la
autoevaluacion incluye:

e La supervisidn y revisién continua y simultanea del desempefio en la misién por parte
del comandante de la unidad de aviacion militar;

e La identificacion de los posibles puntos débiles y la realizaciéon de evaluaciones
periddicas selectivas para evaluar y reajustar medidas correctivas;

e La reevaluacién de las capacidades y las competencias cuando cambie la situaciéon
operacional de la misién o cuando haya desajustes entre los requisitos de la misién y el
desempefio;

e Lavalidacién de los nombramientos clave en los puestos de mando y de personal para
que las responsabilidades se correspondan con las capacidades, asi como la orientacién y
el apoyo cuando sean necesarios;

e La unidad de aviacion debe realizar una autoevaluacién con dos objetivos. El primero
es identificar lo que la unidad de aviacion estd haciendo bien, con miras a transmitirlo a
otros para que puedan, si quieren, actuar en ese sentido. El segundo objetivo es identificar
lo que la unidad de aviacién puede mejorar, con el fin de transmitirlo a los demas para que
puedan aprender de ello.

6.3.5 Temas clave sobre autoevaluacion

Para evaluar la disponibilidad operacional de una unidad de aviacién militar, las Naciones
Unidas exigen que la autoevaluacién se realice sobre la base de distintos temas, como el
organigrama, la capacidad de mantener las capacidades basicas de una unidad de aviacién
militar, las tareas y capacidades operacionales, las necesidades de capacitacién y las normas
deseadas, los requisitos de seguridad aérea, la capacidad de servicio de las aeronaves, el equipo
estandar, las capacidades de mantenimiento y apoyo logistico y las relaciones interpersonales.
Estos temas de autoevaluacién se dirigiran a diferentes niveles dentro de la unidad de aviacién
militar, desde cada persona a los grupos orientados a las tareas, pasando por las unidades
subordinadas, el personal y los comandantes de las unidades de aviaciéon militar; en las
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evaluaciones se analizaran las actividades orientadas a las tareas en la unidad subordinada y
en el cuartel general de la unidad.

6.3.6 Conclusion

El objetivo de la autoevaluacién es aumentar el efecto operacional. Para ello, la unidad de
aviacion debe realizar una autoevaluacion periédica con miras a identificar lo que la unidad de
aviacién esta haciendo bien y lo que puede mejorar.

La autoevaluacion resulta muy util para determinar el grado de disponibilidad operacional y
detectar a tiempo los puntos débiles de la unidad. Con la deteccién temprana, se pueden
solucionar las deficiencias de rendimiento o de equipo antes de que fracase la misién o se
pierdan vidas. Los paises que aportan contingentes y no disponen de capacidad financiera o
técnica para proporcionar a las unidades que despliegan los recursos necesarios para la
autoevaluacion deberian analizar sus necesidades con el Departamento de Operaciones de Paz
y el Departamento de Apoyo Operacional en la Sede de las Naciones Unidas. Se hara todo lo
posible por ayudar al pais que aporta contingentes con sus necesidades, ya sea mediante la
asistencia de expertos de la Sede de las Naciones Unidas o mediante el apoyo de terceros. Véase
el anexo C del presente Manual para obtener ejemplos de listas de verificacion de
autoevaluacion referentes a los requisitos previos al despliegue y en las misiones. Véanse los
apéndices 1 a 4 del anexo C para obtener ejemplos de listas de verificacion del registro de
competencias de la tripulacion aérea de la unidad de aviacién. La finalidad de estas listas de
verificacidn de competencias es ofrecer al cuartel general de la fuerza una imagen clara de las
competencias que la unidad de aviacién aporta sobre el terreno.
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Vo 3

- MD-500, MD-520,
MD-600

- Explorador MD*
- Mi-2*

- SA315B

- SA 341

- SA 342

- R-22

Anexo A
Categorias de aeronaves y helicopteros
HELO / LIGERO [%E%OOMQZ%%{)A,%OO HELO / PESADO | HELO / ATAQUE Y "{,@’g%“gﬁggfff DE USO GENERAL/ | DE USO GENERAL /
(MTOW<4.000 kg) Pax>10) (MTOW<9.000 kg) ARMADO LICERO LIGERO MEDIANO
- A109* - AS 365% -Relentless- B-525* - A129* - C-208&C-208B - Be-200 - CN-235 Be-1900
- Alouette 11 - AW139* - Chinook-BV-107*/CH- |- AH-1* Cobra - PC-6 - Islander Trislander |- An-26 An-74
- Alouette III - AW169* 47* - AH-2* Rooivalk |- PC-12 - Do-28&128 -C-212
- AS 355* - AW189* - Serie CH-53* - AH-64* - N22&N24 - DHC-4 DHC-6 DHC-7
- Serie B-206 - B-205 - EH-101* - HAD Tiger* - Let L 410&420 - DO-228
- B-222* - B-212* - H-215* (antiguo AS |- Serie Mi-24*/Serie - MU-2 -F-27 F-50
- B-230* - B-214* 332 / AS532) Mi-35* - - Arava
- B-407 - Serie B- 412* - H- 225* (antiguo EC- |- Serie Mi-28* Commander&TurboCo |- Let L 610
- B-429* - B-430* 725) - (Mi-8 con mm - Saab 340
- B-505 - BK-117 - Puma SA-330 ametralladoras - Pa-28y Pa-31 - Skyvan Shorts 330 &360
- BO-105* - H- 155* (antiguo |- Serie Mi-8* montadas?
- H-125 (antiguo AS [EC-155 B1) - Serie Mi-17*
350) - H-160* - Mi-26* (extrapesado) -
- H-130 (antiguo EC-|- H-175* (antiguo |[NH-90*
130 T2) EC-175) - S-92%*
- H-135* (antiguo |- Ka-32* - Oryx*
EC-135) - PZL W-3* - S-58
- H-145* (antiguol|- Serie S- 61*
EC-145 T2) - S-76*
- Ka-26* - Serie UH-60
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DE CARGA /

DE CARGA /

DE CARGA / EXTRA /

PAX/ TURBO /

PAX / TURBO / PAX / TURBO /
MEDIANO PESADO PESADO (MPL>100.000 MEDIANO EJECUTIVO
(MPL<40.000 kg) | (MPL<100.000 kg) kg) LIGERO (Pax<19) | r29<pgx<g9) |PESADO (20<Pax<89)
- C-295 - C-130 -An-124 -An-28 -ATR-42/72 - Electra - Citation
- An-12 - An-22 - An-24 -11-18 -
- 1L-100&132&382 |- 1I-72 - BAe 748 Falcon20&200&50&200
- Belfast -CV- 0
- 11-18 540&580&600&640 - Gulfstream
- An-72 - Dash-8 DO-328 - Westwind
- An-32 - Jetstream - Learjet
- Saab 2000 - HS125&800&1000
- Avanti
- Sabreliner
Sistemalda ael(‘ionaives s q
. no tripuladas de clase |Sistema de aeronaves no
PAX /JET/LiGERO | TAXSJET/ PAX / JET / PESADO WIDEBODY Sistema de Il - Linea visual _ |tripuladas de clase 111 -
(Pax<19) (20<Pax<199) (20<Pax<299) (Pax>300) e Hase I (ALCANCE >80 NM; [Mas all4 de la linea visual
X pu TECHO > 14.000 pies)|(SATCOM)
- CL-600&601&604 |- Bae 146 (Avro - A300B2&B4&-600 - A340&-500&-600 |[Sistema de - BRUAG Ranger - CAIG Wing Loong
- Falcon900 R]70 -A310 - B-747 pequeias - Hermes 450 - Hermes 900
- Yak-40 -A319A320A321 |- A330&-200 -B-777 aeronaves no - Buscador IAI - Heron-1
- BAc I - B-757 B-767 -11-96M tripuladas - Patroller - MQ-1 Predator
- B-707 B-727 B-737|- 1I-86 11-96-300 - Tristar DC-10 MD- |- Luna - RQ-2 Pioneer - MQ-9 Reaper
- CR] F70 11 - Shadow 200 - Tier I - TAI Anka
F100 - Orbiter 2 - Wing Loong II
- 11-62 - Orbiter 3
- DC-9 MD-80 Tu- - Sistema de
134 miniaeronaves no
- Tu-154 Tu- tripuladas (varios
20482248234 tipos)
- Yak-42&142 - Sistema de
microaeronaves no
tripuladas (varios
tipos)
Leyenda: * Indica que se trata de un motor doble MTOW Peso maximo de despegue
MPL Carga util maxima PAX Pasajeros
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Anexo B

Unidad de aviacion militar de las Naciones Unidas: tareas, condiciones y normas

HELICOPTEROS - VIGILANCIA Y RECONOCIMIENTO

Descripcion de la tarea. La tarea de vigilancia o reconocimiento consiste en obtener informacién relevante para
proporcionar a las fuerzas la alerta temprana necesaria. Esta actividad también requiere la disponibilidad de uno o varios sensores
electroopticos diurnos y nocturnos. Esta tarea puede requerir, en el caso de las aeronaves de ataque ligeros, localizar y enfrentarse a
fuerzas hostiles. Vigilancia: observacion sistematica de zonas, lugares, personas o cosas en el espacio aéreo, el ciberespacio, la
superficie o la subsuperficie por medios visuales, auditivos, electronicos, fotograficos o de otro tipo. Reconocimiento: misién
emprendida para obtener, mediante observacion visual u otros métodos de deteccion, informacion sobre las actividades y los recursos
de las fuerzas oponentes, o para obtener datos relativos a las caracteristicas meteoroldgicas, hidrogréficas o geograficas de una zona
especifica.

Condiciones. La unidad de aviacién militar recibe una misién de vigilancia y reconocimiento con diversos objetivos
destinados a proporcionar a los comandantes de operaciones una conciencia situacional para la adopcién de decisiones informadas.
Tras una evaluacién detallada de las tareas y necesidades, la unidad envia un helicéptero adecuadamente equipado y una tripulacién
cualificada para llevar a cabo la mision de forma seguray eficaz.

NORMAS:

1 Al recibir la misién, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis
de la mision para obtener informacién fundamental para el éxito de la misién. Se examinan las tareas especificas e
implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y
otros preparativos de la misién.

3 Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacidn:
e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacién (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Reglas de enfrentamiento para el combate aéreo;
Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;
Informacién meteoroldgica y avisos a los aviadores;
Altitud minima de seguridad;
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Riesgos conocidos y condiciones de las areas de aterrizaje de los helicépteros;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacidn;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante las misiones de vigilancia.

€3]

Las tripulaciones pueden determinar las condiciones de movimiento y maniobra, incluidos los puntos fuertes y
débiles de las fuerzas estaticas y en movimiento.

La unidad de helicopteros esta en condiciones de proporcionar la informacion necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos
hostiles para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

Las observaciones sobre las facciones opuestas o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos,
infrarrojos o electréonicos a bordo y manuales.

(o6}

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunidn informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la misién.

10

Normas de capacitaciéon minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Capacitacion especifica para la mision;

Preparativos de navegacion efectuados.
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HELICOPTEROS - RECONOCIMIENTO ARMADO

Descripcion de la tarea. El reconocimiento armado, si se autoriza en virtud del mandato de la misién y lo aprueban las
autoridades competentes de las Naciones Unidas, es un reconocimiento para reunir informacién y, al mismo tiempo, estar preparado
para utilizar la fuerza, principalmente en defensa propia, localizando y atacando a los elementos armados hostiles que surjan en el
transcurso del reconocimiento en las zonas generales asignadas, en lugar de atacar objetivos previamente designados. El
reconocimiento armado suele implicar enfrentarse a elementos hostiles cuando amenazan a la poblacidn civil local.

Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misién de llevar a cabo una operacién de reconocimiento armado con
el fin de localizar y enfrentarse a blancos de oportunidad u objetivos previstos de acuerdo con las reglas de enfrentamiento definidas
en el mandato de la mision. El reconocimiento armado puede ser de naturaleza reactiva y proactiva. Tras comprender plenamente la
intencion del comandante superior de operaciones, el comandante de la unidad de aviacién militar envia un helicéptero y una
tripulacién adecuadamente armados para garantizar el éxito de la mision.

NORMAS:

1 Al recibir la misidn, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacion fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.

3 Las cuestiones de la planificaciéon y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Mando y control;

Capacidades del helicoptero (como la autoproteccion, el disefio y el equipo para realizar la misién);

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;

Terreno;

Obstaculos/alturas en la zona de reconocimiento;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Altitud minima de seguridad;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Municiones que se utilizaran;

Disponibilidad del apoyo logistico necesario;

Numero de helicpteros para realizar la misién (se recomiendan 2 para el apoyo mutuo en casos de emergencia);
Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;
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Reglas de enfrentamiento;

Evaluaciones de las amenazas de armas antiaéreas hostiles;

Identificacion clara de las fuerzas propias y de la poblaciéon amiga en la zona de operaciones;

Comunicacion/orientacion radiotelegrafica por parte de los elementos de inteligencia propios sobre el terreno entre la

poblacion;

e Creacion de un grupo de combate de un helicdptero armado con un helicoptero de apoyo para evacuar a la tripulacion del
helicoptero armado, en caso de que sea derribado por fuego hostil;

¢ Plan de actuacion en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

e Uso del equipo de proteccién personal por parte de la tripulacién aérea.

Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion;

Evaluacion de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

Peligros que entrafia el vuelo a baja altura;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacidn;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.

Coordinacion realizada con una tripulacion de helicoptero armada para proporcionar proteccidon adicional en entornos de
amenaza alta (si procede).

La tripulacidon esta preparada para enfrentarse a fuerzas hostiles respetando el mandato de las Naciones Unidas y las reglas
de enfrentamiento.

La tripulacidn de vuelo realiza simultdneamente tareas de reconocimiento, observacion e informacion.
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8 La unidad de helicopteros esta preparada para proporcionar la informacién necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos hostiles
para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

9 Las observaciones sobre los elementos hostiles o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos, infrarrojos
o0 electronicos a bordo y manuales.

10 | Latripulacién de vuelo puede pasar de misiones de demostracién de fuerza a acciones defensivas o a un ataque deliberado y
sostenido contra elementos hostiles, segin se autorice, en funcién de la evolucion de la situacion o de las solicitudes de las
fuerzas terrestres.

11 | Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.

12 | Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la mision.

13 | Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacioén;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Capacitacion de la tripulacidn especifica para la mision;

Vigencia de la habilitacién y competencia en el uso de escaneres y artilleros de puerta (si se emplean).

HELICOPTEROS - APOYO PROXIMO

Descripcion de la tarea. Se trata de una accidn aérea contra objetivos hostiles que estan muy cerca de las fuerzas amigas y
que requiere una integracion detallada de cada mision aérea con el fuego y el movimiento de esas fuerzas. El apoyo préximo es un
elemento del apoyo de fuego conjunto. Estos fuegos apoyan directamente a las fuerzas terrestres, maritimas, anfibias y de operaciones
especiales para enfrentarse a las fuerzas hostiles y las formaciones de combate, asi como para atacar las instalaciones en busca de
objetivos tacticos y operacionales.

Condiciones. La unidad recibe la misiéon de proporcionar apoyo préximo al personal de las Naciones Unidas que participa
en cualquiera de las diversas operaciones (por ejemplo, operaciones contra elementos hostiles, escolta de un convoy en territorio
hostil, escolta de helicdpteros de transporte en espacio aéreo peligroso o destrucciéon de objetivos que ponen en peligro la seguridad
del personal de las Naciones Unidas, los activos o los civiles desarmados). La unidad de aviacién militar esta en condiciones de prestar
el apoyo necesario con los activos y las tripulaciones disponibles en el menor tiempo posible, garantizando el cumplimiento seguro de
la misién.
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NORMAS:

1 Al recibir la misién, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
misioén para obtener informacion fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misiéon y otros
preparativos de la mision.
3 Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e (Capacidades de los helicopteros (deben estar disefiados y equipados para realizar tareas de apoyo préximo);
Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Reunion informativa detallada y coordinacion entre los organismos y las unidades interesados;

Zona de operaciones;

Situacion de la seguridad y andlisis de amenazas;

Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Medidas de coordinacién, como la comunicacion de aire a tierra, para evitar el fratricidio;

Municiones coherentes con el mandato de la mision;

Medidas para evitar y reducir al minimo los dafios colaterales;

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacion del apoyo administrativo y logistico durante la vigencia de la mision;

Reglas de enfrentamiento;

Desarrollo de formatos de mensajes estdndar en coordinacion con los contingentes en tierra para solicitar apoyo de
artilleria.

4 Se establecen medidas de coordinacién, como la comunicacién de aire a tierra, para evitar el fratricidio.

Los mensajes formateados estdndar se coordinan con los contingentes en tierra para las solicitudes de apoyo de fuego.
6 A la tripulacidn se le proporciona la siguiente informacidn:

e Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracidn de la operacién;

Evaluacion de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacién meteorolodgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

€3]
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o Peligros que entrafia el vuelo a baja altura;
o Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
e Procedimientos de fallo de comunicaciones;
o Consideraciones sobre el vuelo de formacion/separacion, cambio de estacidn, secuencia de despegue y aterrizaje;
e C(Calculos de peso y equilibrio, si procede;
e Condiciones meteorolédgicas inadvertidas por instrumentos;
o Gestidn de los recursos de tripulacion;
e Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;
e Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;
e Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;
o Revisién de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.
7 La tripulacidn de vuelo detecta y trata de impedir cualquier actividad hostil o agresiva al tiempo que se asegura de que no se
produzcan dafios colaterales.
8 La unidad proporciona apoyo préximo y realiza acciones de ataque de combate proximo en operaciones tanto reactivas
como proactivas de acuerdo con las reglas de enfrentamiento y el mandato de las Naciones Unidas.
9 Una vez cumplida la misidn asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.
10 | Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la misidn.
11 | Normas de capacitacion minima requerida:
* Habilitacion para la categoria correspondiente;
« Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);
« Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;
e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
e Capacitacion de la tripulacion especifica para la misién;
« Vigencia de la habilitacién y competencia en el uso de escaneres y artilleros de puerta (si se emplean).

HELICOPTEROS - TRANSPORTE DE PASAJEROS/PERSONALIDADES

Descripcion de la tarea. El transporte de pasajeros es un desplazamiento aéreo de pasajeros, incluidas las personalidades,
de un lugar a otro, por medio de los activos de aviacion de las Naciones Unidas. Las aeronaves militares que operan con arreglo a una
carta de asignacion deben cumplir las normas que regulan las operaciones de aviacion militar de la nacién que aporta contingentes y
de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de la carta de asignacidn.

Condiciones. La unidad de aviaciéon militar recibe la misién de trasladar contingentes, personal, personalidades o civiles a
un lugar conocido en helicoptero. Tras la necesaria evaluacién de la misidn, se proporciona un helicoptero con la configuracion
adecuada junto con una tripulaciéon capacitada para garantizar el cumplimiento seguro de la mision.
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NORMAS:

1 Una vez recibida la mision, el personal de aviacidn realiza un andlisis tactico de la misién para:

e Obtener informacién fundamental para el éxito de la mision.

¢ Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

e Los comandantes de las unidades de aviacidn militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision (de ser
necesario) y otros preparativos de la mision.

e Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos deben observar, realizar el reconocimiento e informar
segun sea necesario.

2 Vuelo de pasajeros: cuestiones de planificacion

e Reunién informativa de emergencia para los pasajeros;

e Capacidades del helicéptero (como la autoproteccién, la disponibilidad de equipos de seguridad para los pasajeros, las

caracteristicas de su disefio, etc.);

Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;

Mando y control;

Terreno y altitud de seguridad;

Condiciones meteorolégicas, incluidas las operaciones diurnas y nocturnas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Condiciones generales de seguridad de la ruta y el destino;

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;

Presentacidén del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Calculos de peso y equilibrio;

Acuerdos sobre el combustible y su certificacion de aptitud;

Evitacion de condiciones de aterrizaje excesivamente polvorientas;

Plan de actuacion en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Uso del equipo de proteccion personal por parte de las tripulaciones aéreas;

Disposiciones de proteccion por parte de las fuerzas terrestres en caso de que un helicoptero se quede en tierra en un

area de aterrizaje por motivos técnicos.
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B Vuelo de personalidades: cuestiones de planificaciéon
e Proceso de autorizacion en los procedimientos operativos de la mision;

e Capacidades del helicéptero, como la autoproteccidn y los asientos de personalidades, con arreglo a la configuracion de
los procedimientos operativos estandar del pais que aporta contingentes;

e Habilitacion de la tripulacién aérea y autorizacion de seguridad necesaria;

e Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion, incluidas las autorizaciones de seguridad necesarias;

Planificacién del vuelo, que incluya las condiciones atmosféricas, las rutas de vuelo, los obstaculos en ruta, la altitud de

seguridad, los detalles de tratamiento prioritario, etc.;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacién de apoyo logistico adecuada.

3 Ala tripulacién se le proporciona la siguiente informacidn:

Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacién;

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Preparativos de navegacion para la ruta que se va a volar;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separaciéon, cambio de estacién, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestién de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisiéon de los procedimientos operativos estandar de helicopteros derribados.

La unidad debe poder mantener su personal y su equipo en operaciones en horario ininterrumpido.
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La tripulacidn de vuelo realiza tareas de mando y control aéreo durante el transporte de personalidades/pasajeros.
La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacion de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a las personalidades/los pasajeros.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunidn informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida:

¢ Habilitacion para la categoria correspondiente;

e Habilitacién para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

o Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto.

O (0[O |UT |

HELICOPTEROS - TRANSPORTE DE CARGA

Descripcion de la tarea. Esta tarea implica el transporte o traslado de carga dentro de la misién por parte de los helicopteros
de uso general de las Naciones Unidas. La carga puede ser cargada en un compartimento de carga, o fuera del compartimento de carga
usando una eslinga (en funcién de la disponibilidad de equipo especial y la capacidad del helicoptero). Al igual que sucede con el
transporte de pasajeros, las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de asignaciéon deben cumplir las normas que
regulan las operaciones de aviacion militar de la nacién que aporta contingentes y de las Naciones Unidas, asi como los términos y
condiciones de la carta de asignacidn.

Condiciones. La unidad de aviaciéon militar recibe la misién de trasladar carga, equipos o suministros en helicoptero a un
lugar conocido dentro del mismo teatro de operaciones. Tras la necesaria evaluacién de la misién, se proporciona un helicéptero con
la configuracion adecuada junto con una tripulacién capacitada para garantizar el cumplimiento seguro de la mision.

NORMAS:

1 Una vez recibida la mision, el personal de aviacion realiza un andlisis tactico de la mision para:

o Obtener informacién fundamental para el éxito de la mision.

e Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

e Los comandantes de las unidades de aviacidn militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misién (de ser
necesario) y otros preparativos de la mision.

e Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos deben observar, realizar el reconocimiento e informar
segun sea necesario.

2 Cuestiones de planificacién

o Plan de carga/descarga (lugares, procedimientos, equipos de manipulacién);

o (Capacidades de los helicopteros;
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Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Medidas de coordinacién, como la comunicacidén de aire a tierra;

Carga segun conste en la lista de bultos y el manifiesto de carga;

Requisitos del equipo especializado para eslingas, grias de pescante, etc.;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Peso y volumen segun los limites permitidos del helicéptero;

Tipo de carga (mercancias peligrosas o fragiles);

Terreno, obstaculos, zonas urbanizadas y altitud de seguridad;

Autorizacion del pais receptor si se requiere conforme a la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;
Disponibilidad operacional del mecanismo de liberacién rapida de la carga;

Plan de actuacién en condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos.

la tripulacion se le proporciona la siguiente informacion:

Tipo de misidn;

Zona de operaciones;

Duracion de la operacion (de base a base);

Evaluacién de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Riesgos conocidos y condiciones del destino de aterrizaje;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Reunion informativa especial en caso de mercancias peligrosas;

Estado del area de aterrizaje de helicdpteros en el destino;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestidn de los recursos de tripulacién;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

..................}..............
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e Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;
e Revision de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante el transporte de carga.

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacién de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a las personalidades/los pasajeros.
Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la misién.

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

10 | Normas de capacitacion minima requerida:

e Habilitacidn para la categoria correspondiente;

o Habilitacidn para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacidn vigente para el tipo);

o Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
o Competencia de la tripulacién en el manejo de equipos especializados.

O | J|O U1

HELICOPTEROS - TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Descripcion de la tarea. “Mercancias peligrosas” es un término internacional estandar para designar a las mercancias, los
articulos o las sustancias que, cuando se transportan en aeronave en determinadas cantidades, presentan un riesgo potencial para las
personas, la salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente. Esta tarea implica el transporte o traslado de mercancias peligrosas
dentro de la mision por parte de las aeronaves de las Naciones Unidas; véase el apartado 1.4.5. Al igual que sucede con el transporte
de pasajeros, las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de asignaciéon deben cumplir las normas que regulan las
operaciones de aviacidn militar de la nacién que aporta contingentes y de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de
la carta de asignacion.

Condiciones. Una vez recibido el requerimiento de transportar mercancias peligrosas, la unidad de aviacion militar evalda
el tipoy el volumen de la carga, la manipulacién especial y las instalaciones de almacenamiento necesarias y proporciona una aeronave
y una tripulaciéon adecuadamente equipadas para cumplir la misién con seguridad.

| NORMAS: |
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Se proporciona una aeronave adecuadamente equipada y configurada, junto con el equipo y el personal especialmente
capacitado necesarios para la carga y descarga de las mercancias peligrosas. Todo el equipo de la misién y los almacenes
especiales estan en condiciones de ser utilizados, y se ha realizado la coordinacién necesaria para el transporte de las
mercancias peligrosas al lugar deseado.

Cuestiones de planificacion

e Inspeccion adecuada por parte de personal cualificado antes del embalaje;

e Embalaje, etiquetado y separacion de mercancias peligrosas;

e Capacidades de la aeronave (disponibilidad de medios especificos de manipulacidn, carga y descarga de mercancias
peligrosas y tripulacién cualificada).

e Todas las demas consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

A la tripulacidn se le proporciona la siguiente informacidn:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacién (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Riesgos conocidos y condiciones del destino de aterrizaje;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Estado de las superficies de aterrizaje;

Acciones para la gestiéon de emergencias de mercancias peligrosas en vuelo.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante el transporte de carga.

La tripulacion de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacion de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a los pasajeros.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

O (0| N[O Ul

Normas de capacitacion minima requerida:

e El pais que aporta contingentes deberia incluir las mercancias peligrosas como parte del programa de capacitacion de la
tripulacién para concienciar a la cabina sobre los siguientes aspectos:

e Losriesgos que conlleva el transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

o El tratamiento de los incidentes de mercancias peligrosas a bordo de la aeronave;
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Las cualificaciones apropiadas de los pilotos y la tripulacién para tipos especificos de aeronaves;

La certificaciéon médica adecuada y valida de la tripulacioén;

El cumplimiento del requisito de cualificacion minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Los controles de vuelos de rutina y de misiones especiales;

Los preparativos de navegacion para la ruta.
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HELICOPTEROS - EVACUACION DE BAJAS

Descripcion de la tarea. La evacuacion de bajas se define como la evacuacién primaria de cualquier baja desde el lugar

donde se produce la lesion hasta el centro médico apropiado mas cercano, utilizando el medio de transporte mas adecuado. Las
investigaciones médicas demuestran que el riesgo de muerte o discapacidad permanente se reduce significativamente si las personas
reciben tratamiento lo antes posible después de una lesién o enfermedad que ponga en peligro su vida. Sobre la base de estas pruebas,
es de suma importancia que se proporcionen lo antes posible procedimientos apropiados para salvar la vida, las extremidades y la
vista. Los tiempos 6ptimos establecidos para la evacuacion de bajas se conocen como el plazo de 10-1-2.

Condiciones: La unidad de aviacion militar recibe la mision de realizar una evacuacién de bajas. La unidad de aviacién militar

se coordina con el cuartel general generador de la misidn para garantizar la disponibilidad de los recursos adecuados. Se completa
toda la coordinacion y se notifica a la tripulacidon de vuelo su misién de evacuacion de bajas aérea.

NORMAS:

1

Al recibir esta misidn, los comandantes de la unidad de aviacién militar ordenan al personal que realice su analisis de la
mision para asegurarse de que el helicoptero esté configurado adecuadamente para el tipo y la naturaleza previstos de las
bajas o los pacientes que se van a transportar. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo,
las comunicaciones y las medidas de control.

Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.

Las cuestiones de planificacién y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Matriz de alertas;

e Mando y control;

Horas de servicio desde la revision general del motor;

Aviacién civil en la zona;

Equipos médicos;

Amenazas sobre el terreno;

Zonas de aterrizaje y embarque;

Ubicacidn. Las zonas de aterrizaje y embarque deben estar cerca del puesto de socorro de batalldn. Las bajas pueden

requerir ser transportadas a mano hasta la aeronave que las espera. Sin embargo, la zona de aterrizaje/embarque debe

situarse a una distancia suficiente para que no interfiera con las operaciones del puesto de socorro de batallon. De ser

posible, la zona de aterrizaje/embarque debe estar ubicada en un lugar a sotavento del puesto de socorro de batallon

para evitar levantar polvo en dicho puesto de socorro;

e Demarcacion. La demarcacion de las zonas de aterrizaje/embarque debe ser visible desde el aire;

e Comunicaciones. La frecuencia de radio y los distintivos de llamada utilizados por la unidad terrestre en la zona de
aterrizaje deben planificarse previamente;
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e C(Capacidad. La extensidn de la zona de aterrizaje/embarque determina cuantos helicopteros pueden aterrizar a la vez
para cargar bajas;
Obstaculos. Las zonas de aterrizaje/embarque deben estar libres de obstaculos;
e Lugar de entrega de bajas y apoyo médico de seguimiento;
Flexibilidad. El sistema de evacuacidn de bajas debe tener la suficiente flexibilidad para que los servicios de salud puedan
responder a las situaciones operacionales y clinicas cambiantes;
Situacion general de la seguridad/seguridad del lugar de embarque;
Prevision de la tasa de bajas;
Capacidades de los equipos de evacuacion (recursos, personal y equipo);
Capacidades de los activos, como carga util, alcance y camillas certificadas o para uso aeronautico, aprobadas por el
cuartel general del pais que aporta contingentes;
e Planificacion de apoyo adecuada;

Ala tripulacion se le proporciona la siguiente informacidn:
e Numero y prioridad de los pacientes;

e Tipo de equipo especial necesario;

o Numero y tipo de pacientes en camilla 0 ambulatorios.

El personal médico o el Equipo de Aeroevacuacion Médica participa en la preparacion de la tarea y la presentacién de
informacién al respecto.

La tripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segun sea
necesario.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;

Capacidad del equipo de evacuacion de bajas o la tripulacion para tratar las lesiones mas graves;

Personal de evacuacion médica capacitado para la reanimacién y estabilizacién adecuadas y para dispensar los cuidados

en ruta necesarios para que el estado de la baja no se deteriore a causa de la evacuacion;

e (Capacitacién en apoyo vital basico y competencia en primeros auxilios basicos de todo el personal que participe en la
operacion. El personal también debe observar los métodos basicos de protecciéon de barrera al tratar con humores
organicos humanos.
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HELICOPTEROS - EVACUACION MEDICA

Descripcion de la tarea. La evacuacion médica consiste en la evacuacion de pacientes, incluido el personal herido, de un
centro médico a otro, ya sea dentro de la zona de la mision (en el teatro de operaciones) o fuera de ella, en funcién de la urgencia desde
el punto de vista médico para salvar vidas.

Condiciones: La unidad de aviacion militar recibe la mision de realizar una evacuacién médica. La unidad de aviacion militar
se coordina con el cuartel general generador de la misidn para garantizar la disponibilidad de los recursos adecuados. Se completa
toda la coordinacion y se notifica a la tripulacion de vuelo su mision de evacuacion médica aérea.

NORMAS:

1 Al recibir esta misidn, los comandantes de la unidad de aviacién militar ordenan al personal que realice su analisis de la
mision para asegurarse de que el helicoptero esté configurado adecuadamente para el tipo y la naturaleza previstos de las
bajas o los pacientes que se van a transportar. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo,
las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.
3 Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

Capacidades de los helicopteros (disponibilidad de equipos especializados para la atencién médica en ruta, como camillas

certificadas o para uso aerondautico, aprobados por el cuartel general del pais que aporta contingentes);

o Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

e Disponibilidad de una tripulacién de evacuacién aeromédica debidamente capacitada;

Condiciones atmosféricas, terreno y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Planificacion de apoyo adecuada que incluya los suministros médicos necesarios;

Evaluacién de los riesgos médicos para garantizar que el estado del paciente se encuentre dentro de unos niveles de

seguridad aceptables;

e Necesidad de notificacion a los centros de atencion médica (niveles 1, 2 y 3), que deberan estar preparados para recibir
al paciente;

o Necesidad de prestar especial atencién a los vuelos de evacuacion médica para pacientes que sufren enfermedades
altamente epidémicas (enfermedad por el virus del Ebola) segtin la carta de asignacién, cumpliendo todas las medidas de
precaucion necesarias.

4 El centro médico se encarga de transportar a los pacientes a un lugar de salida especifico (adrea de aterrizaje de

helicopteros).
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5 Ala tripulacién se le proporciona la siguiente informacidn:
e Numero y prioridad de los pacientes;

e Tipo de equipo especial necesario;

e Numero y tipo de pacientes en camilla o ambulatorios.

6 El personal médico o el Equipo de Aeroevacuacién Médica participa en la preparacién y ejecucion de la tarea.

7 La tripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segin
sea necesario.

8 La instalacion médica receptora espera la recepcion de los pacientes en destino.

9 Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion de vuelo prepara y presenta su informe.

10 | Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

11 | Normas de capacitaciéon minima requerida:

o Habilitacion para la categoria correspondiente;

o Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;

Capacidad del equipo de evacuacion de bajas o la tripulacion para tratar las lesiones mas graves;

Personal de evacuacion médica capacitado para la reanimacion y estabilizacion adecuadas y para dispensar los cuidados

en ruta necesarios para que el estado de la baja no se deteriore a causa de la evacuacion;

o Capacitacion en apoyo vital basico y competencia en primeros auxilios basicos de todo el personal que participe en la
operacion. El personal también debe observar los métodos basicos de proteccion de barrera al tratar con humores
organicos humanos.

HELICOPTEROS - OPERACIONES ESPECIALIZADAS (ASALTO AEREO, FUERZA DE REACCION RAPIDA, DESCENSO CON
SOGA RAPIDA, LANZAMIENTO EN PARACAIDAS Y HELOCASTING)

Descripcion de la tarea. Se trata de desplazamientos aéreos de las fuerzas de las Naciones Unidas con helicépteros para
enfrentarse a fuerzas hostiles y destruirlas, para apoderarse de terrenos clave y mantenerlos, o para asegurar, destruir, desbaratar o
localizar fuerzas hostiles especificas, e interceptar las rutas de retirada hostiles a fin de proteger fuerzas o grupos de acuerdo con
el mandato.

Condiciones. La unidad de aviacién militar recibe la misién de transportar infanteria o contingentes de reaccidn rapida
designados en una zona de conflicto para, por ejemplo, asaltar un objetivo o proporcionar una respuesta de reaccion rapida. Tras una
evaluacion detallada de los riesgos operacionales, se envia a la misién una combinaciéon adecuada de helicépteros y una tripulacién
experimentada y bien capacitada.
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NORMAS:

1 Al recibir la misién, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
misioén para obtener informacion fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misiéon y otros
preparativos de la mision.

3 Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Tipo de misién;

Capacidades de los helicopteros;

Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Reuniones informativas detalladas y coordinacion de las técnicas y tacticas de asalto aéreo por parte de los organismos y
unidades interesados;

Coordinacion necesaria entre los diferentes tipos de helicopteros (de uso general y de ataque);

Zona de operaciones;

Situacion de la seguridad y analisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas (condiciones meteoroldgicas de visibilidad);

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacién administrativa y logistica adecuada, incluidos el combustible y las municiones;

Técnicas y entrenamiento de asalto aéreo y coordinacion con los contingentes en tierra;

Reglas de enfrentamiento;

Planificacion de contingencias para la recuperacion de un helicéptero derribado;

Establecimiento de una base de operaciones de avanzada temporal;

Disposiciones de reabastecimiento de combustible en la base de operaciones de avanzada;

Cobertura médica para las posibles bajas;

Busqueda y rescate durante el combate;

Equipo de proteccion personal para las tripulaciones;

Entrenamiento de preparacién para el aterrizaje en condiciones de polvo y procedimientos operativos estandar;
Modificacidn de los procedimientos operativos estindar de mantenimiento para las operaciones en entornos
polvorientos no preparadas;

Nivel de proteccion del blindaje de los helicopteros;

o Altitud minima de operacion de los helicépteros de vigilancia que acompafian a los helicopteros de carga;
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e (Capacitacién de pilotos para vuelos tacticos;

e Capacitaciéon en materia de condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

e Capacidad y formacion en materia de gafas para vision nocturna, especialmente para los aterrizajes no preparados sobre
el terreno;

o Insercion previa del grupo de proteccion de la zona de aterrizaje en los helicopteros de uso general;

e Saneamiento prioritario de la zona, especialmente de las zonas de aterrizaje con helicopteros de ataque/armados, si
estan disponibles.

Se establecen medidas de coordinacién, como la comunicacidn de aire a tierra, para evitar el fratricidio.

U1

Entrenamiento y coordinacidn con los contingentes en tierra, incluido el ensayo detallado de la misién.

A la tripulacidn se le proporciona la siguiente informacidn:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracidn de la operacién;

Evaluacién de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

Peligros que entrafa el vuelo a baja altura;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de helicopteros derribados.

~

Los helicdpteros de ataque/armados (si estdn disponibles) velan por la seguridad y el apoyo de las zonas de aterrizaje.

(o6}

Antes de la insercion, los grupos en tierra despejan las zonas de aterrizaje y se informa al grupo principal.

La tripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segun
sea necesario.
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10 | Se mantiene en todo momento la coordinacion y notificacién internas en el grupo aéreo (por ejemplo, helicopteros de uso
general y de ataque) y con las fuerzas terrestres.

11 | Serealizan tareas de seguimiento, por ejemplo, apoyo préximo o reconocimiento armado en apoyo de las fuerzas terrestres
(hasta que se logre el objetivo de las fuerzas terrestres).

12 | Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion de vuelo prepara y presenta su informe.

13 | Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la misidn.

14 | Normas de capacitacion minima requerida:

o Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Capacitacion de la tripulacion especifica para la misidn;

HELICOPTEROS: BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Descripcion de la tarea. Las operaciones de busqueda y salvamento son tareas operacionales destinadas a localizar al
personal que se encuentra en zonas aisladas en un entorno permisivo, comunicarse con dicho personal y rescatarlo. Se trata de
operaciones especializadas efectuadas por las fuerzas de salvamento que contribuyen a la recuperacién del personal en peligro. Estas
operaciones son actividades técnicas llevadas a cabo por un grupo de personal especialmente capacitado. La extracciéon inmediata es
otro concepto de utilizacion de la fuerza disponible para lanzar una operacion de rescate rapida.

Condiciones. La unidad recibe la misién de llevar a cabo operaciones de biisqueda y salvamento en apoyo de una aeronave,
un helicéptero, contingentes en tierra o personal atrapado desaparecidos o perdidos en cualquier emergencia. Las operaciones de
busqueda y salvamento pueden llevarse a cabo en una gran variedad de terrenos inhdspitos, extensiones de agua o zonas afectadas
por catastrofes que requieren un alto desempefio de las tripulaciones y aeronaves. Las misiones de busqueda y salvamento exigen una
planificacién y evaluacién minuciosas para enviar la tripulacién apropiada y helicopteros con la configuraciéon adecuada.

NORMAS DE LAS OPERACIONES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO:

1 Al recibir la mision, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacidon fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la misidn.
3 Se identifican todos los equipos especiales necesarios, como polipastos, eslingas, cabrestantes, cubos de extincién de

incendios, etc., junto con los helicépteros y las competencias especiales que pueda necesitar la tripulacidn.
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Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Capacidades de los helicopteros (incluida la disponibilidad del equipo especializado necesario, como el cabrestante);
Cumplimiento de los procedimientos operativos estdndar de bisqueda y salvamento de aviacion de la mision;
Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion (incluidas las misiones especiales);

Zona de operaciones y naturaleza del terreno;

Naturaleza de la situacion que exige una operacion de bisqueda y salvamento (salvamento maritimo, rescate en caso de
incendio, rescate en caso de inundacion, etc.);

Técnicas y métodos de busqueda adecuados;

Situacion general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Planificaciéon de apoyo adecuada para una maxima autonomia de busqueda (con inclusion de disposiciones para
depésitos de combustible adicionales).

Ala tripulacién se le proporciona la siguiente informacidn:

Tipo de misidn, junto con el tipo de bisqueda que debe realizarse;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion;

Evaluacion de la amenaza;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Estado del area de aterrizaje de helicdpteros o la superficie de aterrizaje;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacidn;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.

Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos observan, realizan el reconocimiento e informan segin
sea necesario.

Una vez cumplida la mision asignada, la tripulacion prepara y presenta su informe.

135



@ Manual de las unidades de aviacién militar
_ A de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

8 Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la misién.

9 Normas de capacitacion minima requerida:

e Preparacion y ensayo previo de los planes de bisqueda y salvamento;

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para misiones especiales);
Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion aérea;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto.

HELICOPTEROS: BUSQUEDA Y RESCATE DURANTE EL COMBATE

Descripcion de la tarea. Las operaciones de buisqueda y rescate durante el combate son operaciones especializadas en las
que hay que recuperar a una o varias personas aisladas en entornos no permisivos, que normalmente presentan amenazas para la
fuerza de recuperacidn. Es una operacion estratégica. Una mision de bisqueda y rescate durante el combate incluye muchos activos y
puede ser llevada a cabo por un equipo de tareas de helicopteros, aviones de ataque contra blancos terrestres, aviones cisterna de
reabastecimiento y un puesto de mando aéreo o terrestre. Puede implicar a fuerzas terrestres como la Seccién de Aviacion
Especializada Versatil. Esta mision se prepara y se lleva a cabo tras un proceso de planificacion. El plazo para la busqueda y el rescate
durante el combate abarca desde transcurrida 1 hora desde que se produce el incidente hasta 1 semana.

Condiciones. La unidad recibe la misién de realizar operaciones de busqueda y rescate durante el combate en apoyo de una
persona, personas o contingentes en tierra que deben ser recuperados de entornos hostiles. Las operaciones de busqueda y rescate
durante el combate se llevan a cabo en entornos hostiles que requieren un alto desempefio de las tripulaciones y aeronaves. Las
misiones de busqueda y rescate durante el combate requieren una planificacién exhaustiva (normalmente, dependiendo de la
complejidad del entorno, hasta 1 semana) y una evaluacidn para enviar la tripulaciéon apropiada y helicépteros con la configuracion
adecuada.

NORMAS DE LAS OPERACIONES DE BUSQUEDA Y RESCATE DURANTE EL COMBATE:

1 Al recibir la mision, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacidon fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control, asi como el equipo especial seleccionado para
realizar la tarea.

2 Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la misidon.
3 Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Capacidades de los activos (incluida la disponibilidad del equipo especializado necesario, como el cabrestante);
e Capacidades de la tripulacion y normas de capacitacion (incluidas las misiones especiales);
e Zona de operaciones y naturaleza del terreno;
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e Naturaleza de la situacién que exige la operacidn de busqueda y rescate durante el combate (piloto derribado, amenazas,
entorno, etc.);

Técnicas de busqueda adecuadas;

Procedimientos operativos estandar;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Planificacién de apoyo adecuada para una maxima autonomia de buisqueda (con inclusién de disposiciones para
depositos de combustible adicionales);

e Coordinacién con los equipos de tareas.

Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de misidn, junto con el tipo de busqueda que debe realizarse;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion;

Evaluacion de la amenaza;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Estado del area de aterrizaje de helicopteros o la superficie de aterrizaje;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separaciéon, cambio de estacién, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestién de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisiéon de los procedimientos operativos estandar de helicopteros derribados.

Se lleva a cabo la coordinacidn con las fuerzas terrestres y su preparacion.

Se establece la comunicacién y un intercambio de informacién con las fuerzas terrestres embarcadas sobre la situacion,
especialmente en la zona de aterrizaje prevista.

La tripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segin
sea necesario.
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La tripulacién de vuelo esta preparada para proporcionar apoyo proximo a los contingentes en tierra y realizar acciones de
ataque de combate préximo.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion prepara y presenta su informe.

10

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la misién.

11

Normas de capacitacion minima requerida:

e Cualificaciones apropiadas de los pilotos y la tripulacidn para tipos especificos de aeronaves;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacioén;

Controles de vuelos de rutina y de misiones especiales realizados;

Preparativos de navegacion para la ruta efectuados;

Definicion de la zona de responsabilidad para la busqueda y rescate durante el combate;

Definicidn de la zona de operaciones restringidas;

Observancia de las normas de capacitacion minima requerida en relacién con las misiones de evacuacion de bajas;

Capacidad para localizar a la tripulacion o al personal aislado (superviviente) mediante métodos de busqueda visuales o

electrénicos para localizar al superviviente y permitir su recuperacion;

o Establecimiento de comunicacién con el superviviente por radio o sefializacion visual para la autentificaciéon de
operaciones de busqueda y rescate durante el combate;

e Recuperacion y devolucion del superviviente a una zona amiga y asistencia médica necesaria.

HELICOPTEROS: BUSQUEDA Y RESCATE (EXTRACCION INMEDIATA DE COMBATE)

Descripcion de la tarea. Las operaciones de extraccion inmediata son operaciones especializadas de oportunidad en las que

Se recupera a una o varias personas aisladas en entornos hostiles, que normalmente presentan amenazas inmediatas para la fuerza
de recuperacion. Es una operacion tactica. Una operacion de extraccion inmediata de combate se lleva a cabo con los activos de
aviacion militar de las Naciones Unidas que ya participan en la operacién. El comandante de las Naciones Unidas puede asignar de
antemano activos para esa mision o utilizar los activos de aviacion que ya participan en la mision. Por ejemplo, los contingentes en
tierra, como la Seccién de Aviacién Especializada Versatil, pueden encargarse de esa mision.

Condiciones. La unidad recibe la misidn de realizar una operacién de extracciéon inmediata de combate en apoyo de una o

varias personas aisladas expuestas a una amenaza inmediata. La operacion se lleva a cabo en entornos hostiles (para la fuerza de
recuperacion) que requieren un alto desempefio de las tripulaciones y aeronaves. Las operaciones de extraccion inmediata de combate
exigen una respuesta casi inmediata, por lo que la planificacién y la preparacion requieren la capacitacion y coordinacién previas
(operacidén de contingencia) de los activos terrestres y aéreos implicados y el ensayo de tacticas, técnicas y procedimientos. Por lo
general, este tipo de operaciones las llevan a cabo miembros de un grupo de tareas de fuerzas especiales aéreas.
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NORMAS DE LAS OPERACIONES DE EXTRACCION INMEDIATA DE COMBATE:
1 Al recibir la mision, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacion fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.
2 Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.
3 Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:
e Capacidades de los activos (incluida la disponibilidad del equipo especializado necesario, como el cabrestante);
Capacidades de los contingentes embarcados;
Capacidades de apoyo propias;
Zona de operaciones y naturaleza del terreno;
Tiempo de trabajo operativo;
Procedimientos operativos estandar.
la tripulacion se le proporciona la siguiente informacién:
Tipo de misién, junto con el tipo de bisqueda que debe realizarse;
Zona de operaciones;
Duracién de la operacién;
Evaluacion de la amenaza;
Informacion meteorolégica y avisos a los aviadores;
Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;
Estado del area de aterrizaje de helicopteros o la superficie de aterrizaje;
Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;
Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;
Gestion de los recursos de tripulacidn;
Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;
Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;
Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;
Revision de los procedimientos operativos estandar de helicépteros derribados.
5 Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos observan, realizan el reconocimiento e informan segin
sea necesario.
6 Una vez cumplida la mision asignada, la tripulacion prepara y presenta su informe.

................>.....
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Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la misién.

Normas de capacitacion minima requerida:

Cualificaciones apropiadas para la misién de que se trate;

Cumplimiento de los requisitos minimos de las Naciones Unidas;

Certificacién médica adecuada y valida del personal;

Definicion de la zona de responsabilidad para la busqueda y rescate durante el combate;

Definicion de la zona de operaciones restringidas;

Observancia de las normas de capacitacion minima requerida en relacién con las misiones de evacuacion de bajas;
Establecimiento de comunicacidn con el superviviente por radio o sefalizacién visual para la autentificacion de
operaciones de busqueda y rescate durante el combate;

Recuperacién y devolucién del superviviente a una zona amiga y asistencia médica necesaria.
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AVIONES - TRANSPORTE DE PASAJEROS/PERSONALIDADES

Descripcion de la tarea. El transporte de pasajeros es un desplazamiento aéreo de pasajeros, incluidas las personalidades,
de un lugar a otro, por medio de los activos de aviacion de las Naciones Unidas. Las aeronaves militares que operan con arreglo a una
carta de asignacion deben cumplir las normas que regulan las operaciones de aviacion militar de la nacién que aporta contingentes y
de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de la carta de asignacidn.

Condiciones. La unidad recibe la mision de trasladar contingentes, personal, personalidades, personal de apoyo y oficiales
de enlace por via aérea. La unidad evalua los requisitos, el tipo y el tamafio de las aeronaves necesarias y proporciona la estructura y
la tripulacién adecuadas para cumplir la misién de forma segura.

NORMAS:

1 |Una vez recibida la misidn, el personal de aviacidn realiza un analisis tactico de la misién para:

e Obtener informacién fundamental para el éxito de la misién.

e Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

e Los comandantes de las unidades de aviacidn militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misién (de ser
necesario) y otros preparativos de la mision.

e Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos deben observar, realizar el reconocimiento e informar segun
sea necesario.

2 |Vuelo de pasajeros: cuestiones de planificacion

o Capacidades de la aeronave (como la autoproteccion, la disponibilidad de equipos de seguridad para los pasajeros, su

adecuacion y las caracteristicas de su disefio, etc.);

Capacidades y cualificaciones de la tripulacioén;

Mando y control;

Terreno y altitud de seguridad;

Condiciones meteoroldgicas, incluidas las operaciones diurnas y nocturnas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Condiciones generales de seguridad de la ruta y el destino;

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Calculos de peso y equilibrio;

Acuerdos sobre el combustible y su certificacion de aptitud;

Evitacion de condiciones de aterrizaje excesivamente polvorientas;

Plan de actuacion en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;
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e Uso del equipo de proteccion personal por parte de las tripulaciones aéreas;
e Disposiciones de proteccion por parte de las fuerzas terrestres en caso de que un helicoptero se quede en tierra en un area
de aterrizaje por motivos técnicos.

Ala tripulacién se le proporciona la siguiente informacion:

Tipo de misidn;

Zona de operaciones;

Duracidn de la operacién;

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacién meteorolodgica y avisos a los aviadores;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Preparativos de navegacién para la ruta que se va a volar;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacidn, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestidn de los recursos de tripulacién;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisién de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

La unidad debe poder mantener su personal y su equipo en operaciones en horario ininterrumpido.

La tripulacién de vuelo realiza tareas de mando y control aéreo durante el transporte de pasajeros.

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacién de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a los pasajeros.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

RO (|||

Normas de capacitacion minima requerida:

e o (ualificaciones apropiadas de los pilotos y la tripulacién para tipos especificos de aeronaves;

¢  Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
¢  Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacidn;

Controles de vuelos de rutina y de misiones especiales realizados;

e  Preparativos de navegacion para la ruta efectuados.
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AVIONES - TRANSPORTE DE CARGA

Descripcion de la tarea. Esta tarea implica el transporte o el traslado de carga dentro de la mision por parte de las aeronaves
de las Naciones Unidas. Al igual que sucede con el transporte de pasajeros, las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta
de asignacion deben cumplir las normas que regulan las operaciones de aviacidon militar de la nacion que aporta contingentes y de las
Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de la carta de asignacidn.

Condiciones. La unidad recibe la mision de trasladar material, equipos, municiones, suministros, alimentos, agua o cualquier
otro material aprobado por via aérea. La unidad evalda los requisitos, el tipo y el tamafio de las aeronaves necesarias y proporciona
la estructura y la tripulacién adecuadas para cumplir la misién de forma segura.

NORMAS:

1 | Una vez recibida la mision, el personal de aviacion realiza un analisis tactico de la mision para:

e Obtener informacién fundamental para el éxito de la misidn.

¢ Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

e Los comandantes de las unidades de aviacidn militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision (de ser
necesario) y otros preparativos de la mision.

e Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos deben observar, realizar el reconocimiento e informar segiin
sea necesario.

2 | Cuestiones de planificacién

Plan de carga/descarga (lugares, procedimientos, equipos de manipulacién);

Capacidades de las aeronaves;

Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Manifiesto de carga y separacidn de mercancias peligrosas;

Medidas de coordinacién, como la comunicacion de aire a tierra;

Carga segun conste en la lista de bultos y el manifiesto de carga;

Requisitos del equipo especializado para eslingas, gruias de pescante, etc.;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Peso y volumen segun los limites permitidos de la aeronave;

Tipo de carga (mercancias peligrosas o carga fragil);

Terreno, obstaculos, zonas urbanizadas y altitud de seguridad;

Autorizacion del pais receptor si se requiere conforme a la carta de asignacion;

Planificacion de apoyo de los destinos principales y alternativos;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Disponibilidad operacional del mecanismo de liberacién rapida de la carga;
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e Plan de actuacién en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos.

Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Riesgos conocidos y condiciones del destino de aterrizaje;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Reunion informativa especial en caso de mercancias peligrosas;

Estado del area de aterrizaje de aeronaves en el destino;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestién de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;
Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisién de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante el transporte de carga.

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacién de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a los pasajeros.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

NellfecRRNATo NI §i

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

Normas de capacitacion minima requerida:

e Habilitacién para la categoria correspondiente;

e Habilitacién para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

e Certificaciéon médica adecuada y valida de la tripulacién;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto.
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| | o Competencia de la tripulacién en el manejo de equipos especializados |

AVIONES - TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Descripcion de la tarea. “Mercancias peligrosas” es un término internacional estandar para designar a las mercancias, los
articulos o las sustancias que, cuando se transportan en aeronave en determinadas cantidades, presentan un riesgo potencial para las
personas, la salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente. Esta tarea implica el transporte o traslado de mercancias peligrosas
dentro de la mision por parte de las aeronaves de las Naciones Unidas; véase el apartado 1.5.5. Al igual que sucede con el transporte
de pasajeros, las aeronaves militares que operan con arreglo a una carta de asignaciéon deben cumplir las normas que regulan las
operaciones de aviacidn militar de la nacién que aporta contingentes y de las Naciones Unidas, asi como los términos y condiciones de
la carta de asignacién.

Condiciones. Una vez recibido el requerimiento de transportar mercancias peligrosas, la unidad de aviacion militar evalda
el tipo y el volumen de la carga, la manipulacion especial y las instalaciones de almacenamiento necesarias y proporciona una aeronave
y una tripulaciéon adecuadamente equipadas para cumplir la misién con seguridad.

NORMAS:

1 | Se proporciona una aeronave adecuadamente equipada y configurada, junto con el equipo y el personal especialmente

capacitado necesarios para la carga y descarga de las mercancias peligrosas. Todo el equipo de la misién y los almacenes

especiales estan en condiciones de ser utilizados, y se ha realizado la coordinacién necesaria para el transporte de las

mercancias peligrosas al lugar deseado.

2 | Cuestiones de planificacion

e Inspeccion adecuada por parte de personal cualificado antes del embalaje;

e Embalaje, etiquetado y separaciéon de mercancias peligrosas;

e Capacidades de la aeronave (disponibilidad de medios especificos de manipulacidn, carga y descarga de mercancias
peligrosas y tripulacién cualificada);

e Todas las demas consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

3 | Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacidn:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacién (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;
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Riesgos conocidos y condiciones del destino de aterrizaje;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Estado de las superficies de aterrizaje;

Acciones para la gestiéon de emergencias de mercancias peligrosas en vuelo.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante el transporte de carga.
La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacion de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a los pasajeros.
Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida:

e El pais que aporta contingentes deberia incluir las mercancias peligrosas como parte del programa de capacitacion de la
tripulacién para concienciar a la cabina sobre los siguientes aspectos:

Los riesgos que conlleva el transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

El tratamiento de los incidentes de mercancias peligrosas a bordo de la aeronave;

Las cualificaciones apropiadas de los pilotos y la tripulacion para tipos especificos de aeronaves;

La certificaciéon médica adecuada y valida de la tripulacioén;

El cumplimiento del requisito de cualificacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Los controles de vuelos de rutina y de misiones especiales;

Los preparativos de navegacion para la ruta.

OO J|O| U1

AVIONES - VIGILANCIA Y RECONOCIMIENTO

Descripcion de la tarea. La tarea de vigilancia o reconocimiento consiste en obtener informaciéon relevante para
proporcionar a las fuerzas la alerta temprana necesaria. Esta actividad también requiere la disponibilidad de uno o varios sensores
electroo6pticos e infrarrojos diurnos y nocturnos. Esta tarea puede requerir, en el caso de las aeronaves de ataque ligeras, localizar y
enfrentarse a fuerzas hostiles. Vigilancia: observacion sistemdtica de zonas, lugares, personas o cosas en el espacio aéreo, el
ciberespacio, la superficie o la subsuperficie por medios visuales, auditivos, electrdnicos, fotograficos o de otro tipo. Reconocimiento:
misién emprendida para obtener, mediante observacion visual u otros métodos de deteccién, informacion sobre las actividades y los
recursos de las fuerzas oponentes, o para obtener datos relativos a las caracteristicas meteorolédgicas, hidrograficas o geograficas de
una zona especifica.

Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misién de realizar operaciones de reconocimiento o vigilancia aérea.
Las operaciones de reconocimiento y vigilancia aérea pueden consistir en el reconocimiento o la vigilancia de zonas, rutas y lugares.
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Esta mision puede integrarse tanto en los traslados de contingentes como en los de equipo. Las tripulaciones de vuelo deben realizar
siempre un reconocimiento y una vigilancia de la ruta que vuelan y notificar cualquier informacién que se considere relevante. El
cuartel general de la fuerza procesara los productos generados por la unidad militar y determinara su valor operacional.

NORMAS:

1 | Al recibir la misién, los comandantes de las unidades de aviaciéon militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacidon fundamental para el éxito de la misidn. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto
con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misién y otros
preparativos de la mision.

3 | Alatripulacién se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracion de la operacion (de base a base);

Evaluacién de la amenaza;

Reglas de enfrentamiento para el combate aéreo;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacién meteorolodgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Riesgos conocidos y condiciones de las areas de aterrizaje de las aeronaves;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;

Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestidn de los recursos de tripulacién;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisién de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

4 | Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante las misiones de vigilancia.

Las tripulaciones pueden determinar las condiciones de movimiento y maniobra, incluidos los puntos fuertes y débiles de las
fuerzas estaticas y en movimiento.

U1
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6 | Launidad de aviacién militar esta en condiciones de proporcionar la informacion necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos hostiles
para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

7 | Las observaciones sobre las facciones opuestas o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos, infrarrojos o
electronicos a bordo y manuales.

8 | Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

9 | Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

10 | Normas de capacitacion minima requerida:

Cualificaciones apropiadas de los pilotos y la tripulacion para tipos especificos de aeronaves;

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;

Controles de vuelos de rutina y de misiones especiales realizados;

Preparativos de navegacion para la ruta efectuados;

Altura minima de reconocimiento. La altura minima de seguridad durante el reconocimiento aéreo es de 500 pies. Sisevaa
realizar un reconocimiento aéreo a menos de 159 m (500 pies), se deberia volar después de realizar un andlisis detallado de
los riesgos teniendo en cuenta:

El relieve del terreno y la vegetacidn;

El tipo de aeronave;

El tiempo de vuelo y de servicio de la tripulacidn;

La evaluacién de la amenaza.

AVIONES - OPERACIONES DE ENTREGA AEREA

Descripcion de la tarea. Se trata de un suministro aéreo mediante paracaidas o lanzamiento aéreo; o de una insercién de
contingentes de paracaidistas especializados. Suministro aéreo. Esta necesidad podria darse después de desastres naturales como
terremotos o inundaciones, en cuyo caso es posible que no se disponga de instalaciones de aterrizaje, o cuando no se disponga de otros
medios o estos sean menos eficientes. En caso de necesidad de contingentes de paracaidistas. Las operaciones de paz pueden solicitar
operaciones de entrega aérea para la insercidon de contingentes de paracaidistas especializados si resulta necesario para apoyar un
mandato de las Naciones Unidas. Para realizar operaciones de entrega aérea se requieren aeronaves especialmente configuradas y
tripulaciones especialmente capacitadas a tal efecto.

Condiciones. La unidad de aviaciéon militar recibe la misiéon de realizar un lanzamiento en paracaidas de suministros y
equipos en una zona operacional o afectada por una emergencia. Tras una evaluacion detallada del requerimiento, la unidad prepara
una aeronave apropiada y adecuadamente equipada para realizar la tarea y garantiza la disponibilidad de la tripulacion necesaria para
la misién.
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NORMAS:

1

Una vez recibida la misidn, el personal de aviacién realiza un analisis tactico de la misién para:

e Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.
e Los comandantes de las unidades de aviacidn militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misién (de ser

Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos deben observar, realizar el reconocimiento e informar segtin

Obtener informacion fundamental para el éxito de la mision.

necesario) y otros preparativos de la mision.

sea necesario.

Cuestiones de planificacién

Capacidades de las aeronaves (especialmente configuradas para operaciones con paracaidas);
Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Disponibilidad de instalaciones de aparejo, embalaje y reembalaje de paracaidas;
Coordinacion para la seleccion y demarcacion de la zona de lanzamiento;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Disponibilidad de estibadores e instructores de paracaidismo;

Todas las demés consideraciones sobre el transporte de carga siguen siendo validas.

..............}.........

la tripulacion se le proporciona la siguiente informacion:
Tipo de mision;

Zona de operaciones y preparacion de la zona de lanzamiento;
Duracion de la operacion (de base a base);

Evaluacién de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Numero de efectivos que se lanzaran;

Tipo de carga que se lanzar3;

Riesgos conocidos y condiciones del destino de aterrizaje;
Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Reunion informativa especial en caso de mercancias peligrosas;
Estado del 4rea de aterrizaje de aeronaves en el destino;
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Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacidn, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

Las tripulaciones de vuelo pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante el transporte de carga.

La tripulacién de vuelo determina las condiciones de movimiento y maniobra.

La tripulacidn de vuelo identifica las amenazas para la seguridad e informa a los contingentes de paracaidistas.
Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida/criterios de autoevaluacion:

Competencia del instalador;

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Controles de vuelos de rutina y de misiones especiales realizados;

Preparativos de navegacidn para la ruta efectuados.

OO Ul

AVIONES - EVACUACION DE BAJAS

Descripcion de la tarea. Al igual que en las operaciones de helicopteros, la evacuacion de bajas se define como la evacuacion
primaria de cualquier baja desde el lugar donde se produce la lesidn hasta el centro médico apropiado mas cercano, utilizando el
medio de transporte mas adecuado. Las investigaciones médicas demuestran que el riesgo de muerte o discapacidad permanente se
reduce significativamente si las personas reciben tratamiento lo antes posible después de una lesiéon o enfermedad que ponga en
peligro su vida. Sobre la base de estas pruebas, es de suma importancia que se proporcionen lo antes posible procedimientos
apropiados para salvar la vida, las extremidades y la vista. Los tiempos dptimos establecidos para la evacuacion de bajas se conocen
como el plazo de 10-1-2.
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Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misién de evacuar a personal gravemente herido a centros de atencion
médica inicial. Tras una evaluacién detallada de la mision, la unidad proporciona una aeronave y una tripulaciéon adecuadamente
equipadas para cumplir la misién en el menor tiempo posible.

NORMAS:

1 | Al recibir esta mision, los comandantes de la unidad de aviaciéon militar ordenan al personal que realice su andlisis de la
misién para asegurarse de que el helicoptero esté configurado adecuadamente para el tipo y la naturaleza previstos de las
bajas o los pacientes que se van a transportar. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las
comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.

3 | Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Capacidades de las aeronaves (configuradas para transportar personal tumbado y sentado). La aeronave debe estar
configurada con equipo original o certificado para uso aeronautico y aprobado por el cuartel general del pais que aporta
contingentes;

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Disponibilidad del Equipo de Aeroevacuacion Médica;

Prevision de la tasa de bajas (en el caso de una operacion militar o humanitaria sostenida);

Naturaleza y disposicion de los centros de salud mas cercanos;

Numero y tipo de plataformas de evacuacién disponibles;

Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Planificacidn de vuelos y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor;

e Planificacién de apoyo adecuada.

4 | Alatripulacion se le proporciona la siguiente informacién:

e Numero y prioridad de los pacientes;

e Tipo de equipo especial necesario;

e Numero y tipo de pacientes en camilla o ambulatorios.

5 | El personal médico o el Equipo de Aeroevacuacién Médica participa en la preparacion de la tarea y la presentacion de
informacién al respecto.

6 | Latripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segin sea
necesario.

7 | Unavez cumplida la misién asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.
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8 | Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

9 | Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Controles de vuelos de rutina y de misiones especiales realizados;

Preparativos de navegacién para la ruta efectuados.

AVIONES - EVACUACION MEDICA

Descripcion de la tarea. Al igual que en las operaciones de helicoptero, en la evacuacion médica en las operaciones de avion
se evacuan pacientes, incluido el personal herido, de un centro médico a otro, ya sea dentro de la zona de la mision (en el teatro de
operaciones) o fuera de ella, en funcion de la urgencia desde el punto de vista médico para salvar vidas.

Condiciones. La unidad de aviacidon militar recibe la misién de transportar a personal gravemente herido o enfermo a un
centro de atencion médica avanzada situado lejos del punto de partida. Tras un detallado analisis tactico de la misién, la unidad
proporciona una aeronave apropiada, adecuadamente equipada con servicios médicos y tripulacién aérea y médica para cumplir la
mision de forma segura.

NORMAS:

1 | Al recibir esta mision, los comandantes de la unidad de aviaciéon militar ordenan al personal que realice su analisis de la misi6on

para asegurarse de que la aeronave esté configurada adecuadamente para el tipo y la naturaleza previstos de las bajas o los

pacientes que se van a transportar. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto con las rutas de vuelo, las

comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros

preparativos de la mision.

3 | Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

o Capacidades de la aeronave (configurada para la atenciéon médica en ruta). La aeronave debe estar configurada con equipo
original o certificado para uso aerondutico y aprobado por el cuartel general del pais que aporta contingentes;
Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

o Disponibilidad del Equipo de Aeroevacuacion Médica;

e Evaluacion médica por parte de un equipo de evaluacién de riesgos, totalmente asignado y transferido a la tripulacién de la
aeronave, para garantizar que se entiendan los riesgos que conlleva la evacuacion y que el nivel de riesgo esté dentro de los
niveles de seguridad aceptables;
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e Documentacién adecuada de las actividades para garantizar la seguridad de los vuelos, evaluacién de riesgos del paciente
certificada por el médico y certificacion de la aptitud para viajar en avion;

o Necesidad de notificacion a los centros de atencion médica (clinicas de nivel 2 y 3), que deberan estar preparados para
recibir al paciente;

e Zona de operaciones, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

¢ Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo); Situacion
general de la seguridad y analisis de amenazas;

e Planificacion de vuelos y autorizaciones necesarias de acuerdo con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

o Planificacién de apoyo administrativo y logistico adecuada.

El centro médico se encarga de transportar a los pacientes a un lugar de salida especifico.

U1

Ala tripulacién se le proporciona la siguiente informacidn:
e Numero y prioridad de los pacientes;

e Tipo de equipo especial necesario;

o Numero y tipo de pacientes en camilla 0 ambulatorios.

El personal médico o el Equipo de Aeroevacuacién Médica participa en la preparacién y ejecucion de la tarea.

La tripulacidn de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segin
sea necesario.

La instalacion médica receptora espera la recepcion de los pacientes en destino.

Una vez cumplida la misidn asignada, la tripulacién de vuelo prepara y presenta su informe.

10

Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

11

Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Competencia del personal médico de a bordo;

Preparativos de navegacion para la ruta efectuados.
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AVIONES - OPERACIONES DE BUSQUEDA

Descripcion de la tarea. Una operacion de busqueda consiste en utilizar cualquier aeronave para preparar y llevar a cabo
una operacion aérea de bisqueda de personas que se encuentran, potencial o realmente, en peligro en tierra o en el mar en un entorno
permisivo, en apoyo de operaciones de busqueda y salvamento.

Condiciones. La unidad de aviacién militar recibe la mision de utilizar activos de avidn para preparar y llevar a cabo una
operacion aérea de busqueda de personas que se encuentran, potencial o realmente, en peligro en tierra o en el mar en un entorno
permisivo, en apoyo de operaciones de busqueda y salvamento.

NORMAS:

1 | Al recibir la mision, los comandantes de las unidades de aviacion militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacion fundamental para el éxito de la misién. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto
con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misién y otros
preparativos de la mision.

3 | Se identifican todos los equipos especiales necesarios, como balsas salvavidas, Kkits de supervivencia, etc., junto con las
aeronaves y las competencias especiales que pueda necesitar la tripulacion.

4 | Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

Capacidades de las aeronaves (incluida la disponibilidad del equipo especializado necesario, como el cabrestante);
Cumplimiento de los procedimientos operativos estdndar de biisqueda y salvamento de aviacion de la mision;
Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion (incluidas las misiones especiales);

Zona de operaciones y naturaleza del terreno;

Naturaleza de la situacion que exige la misidn en cuestiéon (mar, incendio, inundacidn, etc.);

Técnicas y métodos de busqueda adecuados;

Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas, obstaculos y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Planificacién de apoyo adecuada para una maxima autonomia de busqueda (con inclusién de disposiciones para depdsitos
de combustible adicionales).

5 | Alatripulacion se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de misidn, junto con el tipo de busqueda que debe realizarse;

e Zona de operaciones;

e Duracion de la operacion;

e Evaluacion de la amenaza;
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Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Estado del area de aterrizaje de helicopteros o la superficie de aterrizaje;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separaciéon, cambio de estacidn, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacidn;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

e Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

e Revision de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

6 | Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos observan, realizan el reconocimiento e informan segin
sea necesario.

7 | Una vez cumplida la mision asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

9 | Normas de capacitacion minima requerida:

¢ Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacioén;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Preparativos de navegacién para la ruta y la zona que se va a inspeccionar.

o

AVIONES - PATRULLA AEREA

Descripcion de la tarea. Se realizan patrullas aéreas sobre una zona objetivo, una porcion critica de la zona de operaciones
u otra zona de responsabilidad de las Naciones Unidas con el fin de observar y reunir informacion importante de alerta temprana.

Condiciones. La unidad de aviacién militar recibe la misién de utilizar activos de avién para patrullar sobre un objetivo o
una parte critica de una zona de responsabilidad de mantenimiento de la paz con el fin de obtener una alerta temprana de actividad
inminente utilizando medios visuales y electrénicos. Tras un detallado analisis tactico de la misidn, la unidad proporciona una
aeronave y una tripulacién adecuadamente equipadas para cumplir la mision de forma segura y eficiente.
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NORMAS:

1 | Al recibir la misidn, los comandantes de las unidades de aviacion militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacion fundamental para el éxito de la misién. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto
con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.

3 | Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Capacidades de las aeronaves (como la autoproteccion, el disefio y el equipo para realizar la misidn);

Capacidades de la tripulaciéon y normas de capacitacion;

Zona de operaciones, terreno, obstaculos, condiciones atmosféricas y altitud de seguridad;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aerondutica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);

Situacion general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Presentacion del plan de vuelo y autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Planificacién de apoyo para lograr el maximo alcance y la maxima autonomia de vuelo.

4 | Se establecen medidas de coordinacidn, como la comunicacion de aire a tierra, para evitar el fratricidio.

Entrenamiento y coordinacidn con los contingentes en tierra, incluido el ensayo detallado de la misién.

€3]

6 | Alatripulacion se le proporciona la siguiente informacion:

Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion;

Evaluacion de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacién meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

Peligros que entraia el vuelo a baja altura;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestion de los recursos de tripulacidn;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;
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Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;
Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;
Revision de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

La tripulacién de vuelo que lleva a cabo los desplazamientos aéreos observa, realiza el reconocimiento e informa segiin
sea necesario.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunidn informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la misién.

10

Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacion vigente para el tipo);

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Preparativos de navegacion para el objetivo/la zona critica que se va a patrullar.
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AVIONES - RECONOCIMIENTO ARMADO

Descripcion de la tarea. Reconocimiento por parte de una aeronave de ataque ligera para localizar y atacar segun las reglas

de enfrentamiento, en un area no permisiva, en lugar de atacar objetivos previamente designados.

Condiciones. La unidad de aviaciéon militar recibe la mision de llevar a cabo una operaciéon de reconocimiento armado con

el fin de localizar y enfrentarse a blancos de oportunidad u objetivos previstos de acuerdo con las reglas de enfrentamiento definidas
en el mandato de la mision. El reconocimiento armado puede ser de naturaleza reactiva y proactiva. Tras comprender plenamente la
intencion del comandante superior de operaciones, el comandante de la unidad de aviacién militar envia un avién y una tripulacion
adecuadamente armados para garantizar el éxito de la misidn.

NORMAS:

1

Al recibir la mision, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision para obtener informacidon fundamental para el éxito de la mision. Se examinan las tareas especificas e implicitas,
junto con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision y otros
preparativos de la mision.

Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e Mando y control;

Capacidades de las aeronaves (como la autoproteccion, el disefio y el equipo para realizar la misién);
Capacidades y cualificaciones de la tripulacion;

Terreno;

Obstaculos/alturas en la zona de reconocimiento;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Altitud minima de seguridad;

Situacion general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Municiones que se utilizaran;

Disponibilidad del apoyo logistico necesario;

Numero de aeronaves para realizar la mision (se recomiendan 2 para el apoyo mutuo en casos de emergencia);
Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Presentacion del plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;
Reglas de enfrentamiento;

Evaluaciones de las amenazas de armas antiaéreas hostiles;

Identificacidn clara de las fuerzas propias y de la poblacién amiga en la zona de operaciones;
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e Comunicacién/orientacion radiotelegrafica por parte de los elementos de inteligencia propios sobre el terreno entre
la poblacién;
e Plan de actuacién en condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos.

Ala tripulacidn se le proporciona la siguiente informacion:

e Tipo de misién;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacion;

Evaluacion de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

Peligros que entrafia el vuelo a baja altura;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacion, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos;

Gestién de los recursos de tripulacion;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revision de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

La tripulacidén estd preparada para enfrentarse a fuerzas hostiles respetando el mandato de las Naciones Unidas y las reglas
de enfrentamiento.

La tripulacion de vuelo realiza simultaneamente tareas de reconocimiento, observacion e informacion.

La unidad de aviacion militar esta preparada para proporcionar la informacién necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos hostiles
para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

Las observaciones sobre los elementos hostiles o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos, infrarrojos
0 electrdnicos a bordo y manuales.

La tripulacién de vuelo puede pasar de misiones de demostracion de fuerza a acciones defensivas o a un ataque deliberado y
sostenido contra elementos hostiles, segin se autorice, en funcidn de la evolucion de la situacién o de las solicitudes de las
fuerzas terrestres.
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10

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacidn de vuelo prepara y presenta su informe.

11

Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

12

Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacioén;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;

Capacitacion de la tripulacidn especifica para la mision.
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AVIONES - APOYO PROXIMO

Descripcion de la tarea. Se trata de una accidn aérea contra objetivos hostiles que estan muy cerca de las fuerzas amigas y
que requiere una integracion detallada de cada mision aérea con el fuego y el movimiento de esas fuerzas. El apoyo préximo es un
elemento del apoyo de fuego conjunto. Estos fuegos apoyan directamente a las fuerzas terrestres, maritimas, anfibias y de operaciones
especiales para enfrentarse a las fuerzas hostiles y las formaciones de combate, asi como para atacar las instalaciones en busca de
objetivos tacticos y operacionales.

Condiciones. La unidad recibe la misiéon de proporcionar apoyo préximo al personal de las Naciones Unidas que participa
en cualquiera de las diversas operaciones (por ejemplo, operaciones contra elementos hostiles, escolta de helicopteros de transporte
en espacio aéreo peligroso o destruccién de objetivos que ponen en peligro la seguridad del personal de las Naciones Unidas, los
activos o los civiles desarmados). La unidad de aviacidn militar esta en condiciones de prestar el apoyo necesario con los activos y las
tripulaciones disponibles en el menor tiempo posible, garantizando el cumplimiento seguro de la misidn.

NORMAS:

1 | Al recibir la misién, los comandantes de las unidades de aviaciéon militar ordenan al personal que realice un analisis de la
misioén para obtener informacion fundamental para el éxito de la misién. Se examinan las tareas especificas e implicitas, junto
con las rutas de vuelo, las comunicaciones y las medidas de control.

2 | Los comandantes de las unidades de aviacion militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la misiéon y otros

preparativos de la mision.

3 | Las cuestiones de planificacion y los preparativos incluyen lo siguiente:

e C(Capacidades de las aeronaves (deben estar disefiadas y equipadas para realizar tareas de apoyo préximo);
Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Reunion informativa detallada y coordinacion entre los organismos y las unidades interesados;

Zona de operaciones;

Situacion de la seguridad y analisis de amenazas;

Terreno, obstaculos y altitud de seguridad;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacion aerondautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Medidas de coordinacién, como la comunicacion de aire a tierra, para evitar el fratricidio;

Municiones coherentes con el mandato de la mision;

Medidas para evitar y reducir al minimo los dafios colaterales;

Autorizacion del pais receptor si no se da en la carta de asignacion;

Planificacion del apoyo administrativo y logistico durante la vigencia de la mision;

Reglas de enfrentamiento;

Desarrollo de formatos de mensajes estandar en coordinacién con los contingentes en tierra para solicitar apoyo de
artilleria.

4 | Se establecen medidas de coordinacién, como la comunicacién de aire a tierra, para evitar el fratricidio.
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Los mensajes formateados estdndar se coordinan con los contingentes en tierra para las solicitudes de apoyo de fuego.

A la tripulacién se le proporciona la siguiente informacidn:

e Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracién de la operacidn;

Evaluacion de la amenaza;

Tipo de municiones que se utilizaran;

Informacién meteorolodgica y avisos a los aviadores;

Altitud de seguridad para el enfrentamiento;

Peligros que entrafia el vuelo a baja altura;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Consideraciones sobre el vuelo de formacién/separacidn, cambio de estacion, secuencia de despegue y aterrizaje;
Calculos de peso y equilibrio, si procede;

Condiciones meteoroldgicas inadvertidas por instrumentos;

Gestidn de los recursos de tripulacién;

Reglas de vuelo por instrumentos - Cartas de salidas, llegadas y en ruta;

Direcciones de vuelo y preparacion del GPS;

Responsabilidad de reabastecimiento de combustible;

Revisién de los procedimientos operativos estandar de aeronaves derribadas.

La tripulacién de vuelo detecta y trata de impedir cualquier actividad hostil o agresiva al tiempo que se asegura de que no se
produzcan dafios colaterales.

La unidad proporciona apoyo aéreo proximo en operaciones tanto reactivas como proactivas de acuerdo con las reglas de
enfrentamiento y el mandato de las Naciones Unidas.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion de vuelo prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida:

e Habilitacidn para la categoria correspondiente;

Habilitacion para la clase correspondiente (cualificado y con habilitacién vigente para el tipo);

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y copiloto;
Capacitacion de la tripulaciéon especifica para la misidn.
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ANEXO B - SISTEMA DE AERONAVES NO TRIPULADAS

SISTEMA DE AERONAVES NO TRIPULADAS - INTELIGENCIA, VIGILANCIA Y RECONOCIMIENTO

Descripcion de las tareas. Las tareas de inteligencia, vigilancia y reconocimiento consisten en obtener informacién
relevante para proporcionar a las fuerzas la alerta temprana necesaria.

Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misidn de utilizar activos del sistema de aeronaves no tripuladas para
llevar a cabo las tareas de inteligencia, vigilancia y reconocimiento sobre una zona. La mision principal consiste en emplear el sistema
de aeronaves no tripuladas para garantizar la disponibilidad del apoyo de inteligencia, vigilancia y reconocimiento necesario.

NORMAS:

1 | Elsistema de aeronaves no tripuladas debe ser capaz de proporcionar el apoyo de inteligencia, vigilancia y reconocimiento
necesario de acuerdo con la asignacidén de tareas por parte de la célula U2.

2 | Cuestiones de planificacion

o Intencion del comandante (objetivos de la mision);

Efectos que se generaran;

Mando y control;

Capacidades de la plataforma (aviones, helicopteros y sistemas de aeronaves no tripuladas), como la autoproteccion, el
disefio y el equipo para realizar las tareas previstas;

Capacidades y cualificaciones de la tripulacién;

Accidentes del terreno;

Obstaculos sobre el terreno;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Altitud minima de seguridad;

Situacion general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Autorizacion del pais receptor;

Planificacion de apoyo adecuada;

Plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

e Reglas de enfrentamiento.

3 | Alatripulacién se le proporciona la siguiente informacién:

e Tipo de misién;

e Zona de operaciones;

e Duracion de la operacién (de base a base);
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Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;

Medidas especiales de coordinacion;

Procedimientos de fallo de comunicaciones;

Procedimientos de fallo de enlace (RPA-RPS).

4 | Las tripulaciones pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante las misiones de vigilancia.

Las tripulaciones pueden determinar las condiciones de movimiento y maniobra, incluidos los puntos fuertes y débiles de las
fuerzas estaticas y en movimiento.

6 | Launidad de aviacidon militar esta en condiciones de proporcionar la informacion necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos hostiles
para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

7 | Las observaciones sobre las facciones opuestas o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos, infrarrojos o
electrénicos a bordo y manuales.

Una vez cumplida la misidn asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

9 | Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la mision.

10 | Normas de capacitacion minima requerida:

o Habilitacidn para la categoria correspondiente;

o Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando;

e Realizacién de controles de vuelos de rutina y de misiones especiales.

€3]

(o6}

SISTEMA DE AERONAVES NO TRIPULADAS - ENLACE DE COMUNICACIONES

Descripcion de la tarea. El enlace de comunicaciones consiste en emplear el sistema de aeronaves no tripuladas para
garantizar el flujo de informacion entre las fuerzas de las Naciones Unidas (aéreas y terrestres).

Condiciones. La unidad de aviacién militar recibe la mision de utilizar activos del sistema de aeronaves no tripuladas para
establecer el enlace de comunicaciones sobre una zona. La misién principal consiste en emplear el sistema de aeronaves no tripuladas
para garantizar el flujo de informacidn entre las fuerzas de las Naciones Unidas (aéreas y terrestres).

| NORMAS: |
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1 | Elsistema de aeronaves no tripuladas debe ser capaz de garantizar la comunicacién entre los contingentes en tierra o las
aeronaves aire a aire.
2 | Cuestiones de planificacion:
e Mando y control;
e Situacion general de la seguridad y analisis de amenazas;
e Colocacion de los elementos en la escena;
e Coordinacién del espacio aéreo;
e (Capacidades del sistema de aeronaves tripuladas a distancia, como la autoproteccién, el disefio y el equipo para realizar la
tarea prevista;
e (Capacidades y cualificaciones de la tripulacién;
e Accidentes del terreno;
e Obstaculos sobre el terreno;
e Condiciones atmosféricas;
¢ Informacién aerondutica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
¢ Planificacién de apoyo adecuada;
o Plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;
e Reglas de enfrentamiento.
3 | Alatripulacién se le proporciona la siguiente informacion:
e Tipo de misién;
e Zona de operaciones;
o Duracion de la operacion (de base a base);
e Evaluacion de la amenaza;
e Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;
o Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;
o Altitud minima de seguridad;
o Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
e Medidas especiales de coordinacion;
e Procedimientos de fallo de comunicaciones;
e Procedimientos de fallo de enlace (RPA-RPS).
4 | Las tripulaciones pueden realizar tareas de mando y control aéreo durante las misiones de vigilancia.
5 | Las tripulaciones pueden determinar las condiciones de movimiento y maniobra, incluidos los puntos fuertes y débiles de las
fuerzas estaticas y en movimiento.

166



Manual de las unidades de aviacion militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

La unidad de aviacion militar esta en condiciones de proporcionar la informacién necesaria para que las fuerzas de
mantenimiento de la paz puedan mantener la libertad de maniobra y, si es necesario, maniobrar contra elementos hostiles
para minimizar su capacidad de afectar a los esfuerzos de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas.

Las observaciones sobre las facciones opuestas o el terreno se registran mediante equipos visuales, fotograficos, infrarrojos o
electronicos a bordo y manuales.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunién informativa interna para mejorar la preparacién y el desarrollo de la mision.

10

Normas de capacitacion minima requerida:

e Habilitacidn para la categoria correspondiente;

o Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacidn;

e Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando;
e Realizacién de controles de vuelos de rutina y de misiones especiales.
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SISTEMA DE AERONAVES NO TRIPULADAS - OPERACIONES DE BUSQUEDA

Descripcion de la tarea. Una operacion de busqueda consiste en utilizar cualquier aeronave para preparar y llevar a cabo
una operacion aérea de bisqueda de personas que se encuentran, potencial o realmente, en peligro en tierra o en el mar en un entorno
permisivo, en apoyo de operaciones de busqueda y salvamento.

Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misidn de utilizar activos del sistema de aeronaves no tripuladas para
reunir informacion y detectar cualquier actividad mediante el uso de sensores. Tras un detallado analisis tactico de la misidn, la unidad
proporciona un sensor RPA apropiado y adecuadamente equipado con una tripulacién para cumplir la misiéon de forma segura y
eficiente.

NORMAS:

1 | Se proporciona un sistema de aeronaves no tripuladas debidamente configurado para la tarea asignada, garantizando la
disponibilidad de una tripulacién experimentada y unas comunicaciones C? adecuadas para comunicar, en tiempo real,
informacién util que pueda convertirse en inteligencia procesable para los comandantes de las fuerzas terrestres.
2 | Cuestiones de planificacion
o Capacidades de las aeronaves (disponibilidad de equipos especificos para la mision);
e Cumplimiento de los procedimientos operativos estidndar de biisqueda y salvamento de aviacion de la mision;
Capacidades de la tripulacidén y normas de capacitacion;

Zona de operaciones, obstaculos sobre el terreno, altitudes de seguridad y condiciones atmosféricas;
Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Situacion general de la seguridad y andlisis de amenazas;

Plan de vuelo de conformidad con las normas de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Planificacion de apoyo adecuada.
la tripulacion se le proporciona la siguiente informacion:

Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracion de la operacion (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;

Medidas especiales de coordinacion;

Procedimientos de fallo de comunicaciones;

..........}......
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Procedimientos de fallo de enlace (RPA-RPS).

Las tripulaciones que llevan a cabo los desplazamientos aéreos observan, realizan el reconocimiento e informan segin
sea necesario.

Una vez cumplida la misidn asignada, la tripulacién prepara y presenta su informe.

)}

Se mantiene una reunidn informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Normas de capacitacion minima requerida:

Capacitacion en sistemas de aeronaves pilotadas a distancia.

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Cualificaciones apropiadas del operador del sensor para tipos especificos de sensores;

Certificacién médica adecuada y valida de la tripulacién;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y operador del
Sensor;

Realizacion de controles de vuelos de rutina y de misiones especiales;

Preparativos de navegacion para la ruta y la zona que se va a inspeccionar;
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ANEXO B - OPERACIONES CONJUNTAS
OPERACIONES CONJUNTAS

Descripcion de la tarea. Las operaciones conjuntas son las actividades militares integradas de dos o mas componentes de
las Naciones Unidas, como el Ejército, los activos aéreos, las fuerzas navales y las fuerzas policiales.

Condiciones. La unidad de aviacion militar recibe la misién de llevar a cabo operaciones conjuntas: operaciones integradas
con otros componentes de las Naciones Unidas, como los contingentes terrestres o maritimos, los Marines o la Policia de las Naciones
Unidas. Las operaciones conjuntas pueden llevarse a cabo en zonas operacionales abiertas o en zonas urbanizadas, como ciudades y
otras zonas pobladas. Las operaciones conjuntas requieren el maximo grado de coordinaciéon entre los componentes participantes
para garantizar el éxito de la mision. Se requiere una planificacién y evaluacién minuciosas para enviar la tripulacion apropiada y los
sistemas de aeronaves pilotadas a distancia adecuadamente configurados para las operaciones conjuntas.

NORMAS:

1 | Al recibir esta mision, los comandantes de las unidades de aviacién militar ordenan al personal que realice un analisis de la
mision y asegure una coordinacion integral con los contingentes de apoyo. La coordinacion debe incluir acuerdos de
comunicacion, el registro de la linea avanzada de las fuerzas amigas y el alcance de la presencia de las Naciones Unidas y de
fuerzas hostiles en la zona de responsabilidad.

2 | El personal de aviacion lleva a cabo su andlisis de la mision para obtener informacién fundamental para el éxito de la mision.
3 | Los comandantes de las unidades de aviacién militar realizan reconocimientos cartograficos, ensayos de la mision (de ser
necesario) y otros preparativos de la mision.

4 | Cuestiones de planificacién

Capacidades de la tripulacién y normas de capacitacion;

Coordinaciéon para el mando y control general de la operacidn;

Reuniones informativas detalladas y coordinacién con los organismos y unidades interesados;

Apoyo logistico adecuado, incluido el combustible;

Zona de operaciones, accidentes del terreno, obstaculos y altitudes de seguridad;

Situacion general de la seguridad /andlisis de amenazas;

Condiciones atmosféricas;

Informacion aeronautica (publicaciones de informacién aeronautica, avisos a los aviadores, espacio aéreo);
Coordinacion del espacio aéreo de la zona de vuelo;

Coordinacion para el establecimiento de comunicaciones de aire a tierra adecuadas;

Medidas para evitar o reducir al minimo los dafios colaterales;

Autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor;

Reglas de enfrentamiento;
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Concepto general de las operaciones.

A la tripulacion se le proporciona la siguiente informacion:

Procedimientos de fallo de enlace (RPA-RPS).

Tipo de mision;

Zona de operaciones;

Duracion de la operacion (de base a base);

Evaluacion de la amenaza;

Limitaciones o restricciones del espacio aéreo;

Informacion meteoroldgica y avisos a los aviadores;

Altitud minima de seguridad;

Frecuencias adecuadas tanto para el seguimiento de vuelos como para los contingentes en tierra;
Medidas especiales de coordinacion necesarias;

Procedimientos de fallo de comunicaciones;

La tripulacidn de vuelo debe observar, realizar el reconocimiento e informar segin sea necesario.

Una vez cumplida la misién asignada, la tripulacion prepara y presenta su informe.

Se mantiene una reunion informativa interna para mejorar la preparacion y el desarrollo de la mision.

Neliech N o)

Normas de capacitacion minima requerida:

Habilitacion para la categoria correspondiente;

Cualificaciones apropiadas del operador del sensor para tipos especificos de sensores;

Certificacion médica adecuada y valida de la tripulacion;

Cumplimiento del requisito de tripulacién minima de las Naciones Unidas en cuanto a piloto al mando y operador del
Sensor;

Realizacion de controles de vuelos de rutina y de misiones especiales;

Preparativos de navegacion para la ruta y la zona que se va a inspeccionar.
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Anexo C

Ejemplos de listas de verificacion para la autoevaluacion
antes del despliegue y durante la mision

Antes del despliegue

Comprender la importancia de la autoevaluacién.

(Esta el personal de la unidad de aviacion abierto a comprender
la importancia de la autoevaluacién antes y durante la mision,
asi como los objetivos que conlleva? Es responsabilidad del
comandante educar al personal en este sentido.

Aptitudes genéricas para el mantenimiento de la paz.
(Esta capacitado y concienciado todo el personal de la unidad
de aviacién militar respecto a las normas y directrices de
politica generales para la realizacion de operaciones de
mantenimiento de la paz? ;Demuestra todo el personal
entender con claridad esas normas y directrices?

Capacidades basicas de aviacion. ;Es capaz la unidad de

realizar las capacidades basicas de aviacion segun el tipo
de unidad?

Capacidades especificas de la mision. ;Es capaz la unidad de
realizar las capacidades de aviacion especificas de la mision
segun la tarea y el tipo de misién de las Naciones Unidas?

Tareas operacionales de aviacion. ;Esta la unidad ya
familiarizada con las diferentes tareas operacionales de
aviacion que se esperan de ella y es capaz de realizarlas?

Seguridad aérea. ; Dispone la unidad de un programa de
seguridad aérea (véase el anexo D) y todo el personal de la
unidad ha recibido capacitacién en materia de seguridad aérea?
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Organizacion. ;Esta la unidad organizada en grupos
orientados a las tareas con la estructura de apoyo adecuada
para su tipo de operaciones de las Naciones Unidas?

Liderazgo. ;Es la cadena de mando de la unidad de aviacién
militar apta, receptiva y responsable a la hora de cumplir el
mandato en un entorno de mantenimiento de la paz?

Personal. ;Esta el personal de la unidad de aviacion militar
integrado y capacitado, y es apto para planificar, organizar,
coordinar y dirigir las operaciones y tareas asignadas en el

entorno de mantenimiento de la paz?

Capacitacion. ;Ha realizado la unidad de aviaciéon militar una
capacitacion orientada al mantenimiento de la paz y especifica
para la misién, y ha alcanzado los niveles requeridos?

Recursos. ;Lleva o posee la unidad la cantidad necesaria de
personal y equipos minimos esenciales, segun las necesidades
de la mision y las que figuran en el memorando de
entendimiento o la declaracion de necesidades de cada
unidad?

Gestion de mantenimiento. ;L.a unidad de aviacién militar es
capaz de mantener un indice de disponibilidad operacional
minimo del 75 % y tiene la capacidad de realizar el
mantenimiento preventivo, la recuperacién y la reparacion in
situ?

Logistica. ;Estan las unidades subordinadas y los vuelos
configurados para tener una capacidad logistica
independiente y autosuficiente (alimentos, agua, alojamiento,
higiene y saneamiento, transporte, servicios médicos, etc.)?

Servicios médicos. ;Cumple el personal de la unidad los
criterios médicos requeridos en el plano fisico y psicoldgico, y
ha superado un reconocimiento médico periddico?

Comprension de las normas. ;Conoce el personal de la
unidad las normas, los reglamentos y el codigo de conducta
aplicables de las Naciones Unidas? ;Posee un alto nivel de
profesionalidad y de conocimientos normativos?
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Moral y motivacion. ;Esta el personal de la unidad motivado
para trabajar en un entorno complejo, restrictivo,
multinacional y multidimensional manteniendo la moral alta?

Asuntos juridicos. ;El personal y los comandantes de la
unidad de aviacién militar conocen con claridad la
responsabilidad de respetar, promover y proteger el marco
juridico de las operaciones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas, en concreto el estatuto de las fuerzas, el
acuerdo sobre el estatuto de la mision, las reglas de
enfrentamiento, el derecho humanitario y de los derechos
humanos, otros marcos juridicos relevantes a nivel
internacional y las leyes del pais receptor?

Evaluacion. ;Ha realizado la unidad una autoevaluacion
oficial, se han sefialado y corregido las deficiencias, y las
autoridades de los paises que aportan contingentes han

certificado que la unidad es apta para el despliegue en la
mision segun lo previsto?
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Desempeiio. ;Realiza la unidad las tareas esenciales de la
mision de forma eficaz y segura segiin las normas de
mantenimiento de la paz y los procedimientos operativos
estandar de la misiéon?

Deficiencias. ;Ha adoptado la unidad medidas para corregir
las deficiencias en el desempefio observadas por la unidad,
el personal que se encarga del equipo de propiedad de los
contingentes o el personal directivo de la misién?

Capacitacion de repaso de aptitudes. ;Vela la cadena de
mando por que los conocimientos del personal de la unidad
se mantengan actualizados conforme a sus normas basicas
de cualificacién?

Capacitacion en las misiones. ;Lleva a cabo la unidad
durante la misién capacitaciones periddicas de repaso,
orientadas a las tareas y especificas para la mision seguin las
directrices de la Dependencia de Verificacién Técnica?

Programa de seguridad de vuelo. ; Garantiza la unidad la
seguridad y la normalizacién al encargarse de las
operaciones de aviacion, la evaluacion de riesgos, la
planificacién de busqueda y salvamento, y la seguridad en
tierra? (Véase el anexo D)

Disponibilidad operacional de las aeronaves. ;Realiza la
unidad las labores periddicas de inspeccion y
mantenimiento conforme a los manuales técnicos de las
aeronaves?

Conducta y disciplina. ;Sigue manteniendo la unidad los
mas altos estandares de conducta y disciplina con arreglo al
memorando de entendimiento?
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Apéndice 1 del anexo C: Ejemplo

El presente apéndice ofrece, a modo de ejemplo, una lista de verificacién cumplimentada sobre las competencias operacionales; sienta las
bases sobre cdmo se debe rellenar el cuadro. El formulario cumplimentado debera ir acompanado de una declaracion de cada pais donde se
indique el nimero de aeronaves y tripulaciones que aporta a la operacion o al ejercicio.

Nam. de Num. de Dispositivo de
. tripulacione | tripulaciones con a vision nocturna o . T .
Competencia P puacione 2 Dia Noche gy Observaciones o limitaciones nacionales
s habilitacion gafas para vision
cualificadas vigente nocturna

Capacitacién a una distancia minima de separacion de dos palas de
4 4 4 4 4 rotor de dia y cuatro palas de rotor de noche o con gafas para
visidén nocturna.

Seccién
(2 aeronaves)

Capacitacién a una distancia minima de separacion de dos palas de
4 4 4 4 4 rotor de dia y cuatro palas de rotor de noche o con gafas para
visidén nocturna.

Vuelo
(3 0 4 aeronaves)

Vuelo de
formacion

Vuelo a baja

4 4 4 4 4

S altura
o & Vuelo que sigue
g & los accidentes 4 4 4 4 4
= §. topograficos

+ | Vuelo adaptado al Altura minima para operaciones nocturnas o con gafas para vision

) 4 4 4 4 4 . : .
perfil del terreno nocturna de 50 pies por encima del nivel del suelo

o 8 Cargas 4 4 4 4 4
o0 & suspendidas
T &
3 Balde de agua 0 0 0 0 0 Helicoptero no equipado con balde de agua

Limitaciones (por ejemplo, clima, luz, jornada de la tripulacion, etc.):

- El pais X tiene cuatro tripulaciones operacionales disponibles para el periodo de la operacién Y.

- Para las operaciones diurnas, las tripulaciones se limitan a condiciones meteoroldgicas de una base de nubes minima de 300 pies y una
visibilidad de 1.500 metros. El servicio de la tripulaciéon esta limitado a ocho horas de vuelo.

- Para las operaciones nocturnas (incluidas las gafas para visiéon nocturna), las tripulaciones se limitan a una base de nubes minima de 500
pies y una visibilidad de 3.000 metros. El servicio de la tripulacién esta limitado a cuatro horas de vuelo durante los periodos de oscuridad.
- El nivel minimo de luz con el que la tripulaciéon puede sobrevolar el terreno por la noche es de 10 mililux.

- Las tripulaciones necesitan diez horas de descanso ininterrumpido tras el cese del vuelo.
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Apéndice 2 del anexo C: HelicOpteros

Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones q visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones T2 Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
. con habilitacion o gafas para
cualificadas . .y
vigente visién nocturna
2 Reabastecimiento
=8 . de combustible
553 répido
S E § Reabastecimiento
28 -E de combustible en
S8 tierra
© ’53 suministrado por
= la aviacién

En la superficie

Maniobras
evasivas

Seccién

Vuelo de
formacion

Vuelo

Vuelo a baja altura

Vuelo que sigue
los accidentes
topograficos

Vuelo
topografico

Vuelo adaptado al
perfil del terreno

Cargas
suspendidas

Carga
externa

Balde de agua
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Num. de Dispositivo de
tripulaciones . vision nocturna . P .

p e o, Dia Noche Observaciones o limitaciones nacionales
con habilitacion o gafas para

vigente vision nocturna

Num. de
Competencia tripulaciones
cualificadas

Entorno visual
degradado
Whiteout

Entorno visual
degradado
Brownout

Operaciones en

terreno
montafioso

Vuelo sobre el

agua
Condiciones
meteorolodgicas de
vuelo por
instrumentos
conforme a las IFR
Condiciones
meteorolodgicas de
los instrumentos
al margen de las
IFR

Vuelo nocturno

asistido

Vuelo con factores ambientales

Aterrizaje en

= :

© cubierta
Q

Q

]

S

+ .
= Helocasting
= 4

g Rapel

S .

5 Sistema de
12} . .z

S insercién/

extraccion con
soga rapida
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Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones q visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones T2 Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
. con habilitacion o gafas para
cualificadas . ey
vigente vision nocturna

Lanzamiento en

paracaidas:

automatico
Lanzamiento en

paracaidas:

caida libre

Izado

Reconocimiento y
vigilancia

Reconocimiento
armado

Transporte de
personalidades

Transporte de
pasajeros

Transporte de
carga

Operaciones de
asalto aéreoy
reaccion rapida

Misiones de apoyo
aéreo/de aviacion
proximo

Tareas operacionales

Patrulla aérea

Evacuacion de
bajas
Evacuacion
médica

Blsqueday
salvamento
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Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones q visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones T2 Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
. con habilitacion o gafas para
cualificadas . .y
vigente visién nocturna
Busqueday
rescate durante el
combate
Reconocimiento

de areas de
aterrizaje de
helicopteros
Operaciones

conjuntas o
multilaterales

Extraccion
inmediata de

combate

Artilleria aérea

Armamento

Competencias
adicionales

Limitaciones (por ejemplo, clima, luz, jornada de la tripulacidn, etc.):
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Apéndice 3 del anexo C: Helicopteros embarcados

Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones con p visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones 2 Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
e habilitacion o gafas para
cualificadas . ey
vigente visién nocturna
Lo
T O . .
N5 Aterrizaje en
=8 )
3 = cubierta
Z0
—~ S
(441 —
= .§ =
S EQ
S G 2| Sobrevolaren
— Q
® 2 E vuelo
=}
=809
Cw v
© oo
—

En la superficie

Maniobras
evasivas

Seccién

Vuelo

formacion

Vuelo a baja altura

Vuelo que sigue los
accidentes
topograficos

maritimo

Vuelo adaptado al
perfil del terreno

Vuelo topografico/| Vuelo de

Cargas
suspendidas

Carga
externa

Balde de agua
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Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones con p visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones Sy Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
e habilitacion o gafas para
cualificadas . ey
vigente vision nocturna
Entorno visual
degradado
Brownout

Operaciones en
terreno montafioso

Condiciones
meteorologicas de
vuelo por
instrumentos
conforme a las I[FR
Condiciones
meteorologicas de
los instrumentos al
margen de las IFR

Vuelo con factores ambientales

Vuelo nocturno
asistido

Soga rapida

Helocasting

Rapel

Otras técnicas de
insercion/
extraccion

Lanzamiento en
paracaidas:
automatico

Lanzamiento en

paracaidas: caida
libre

Insercion/Extraccion

Izado
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Nim. de Num. de Dispositivo de
. . " tripulaciones con p visién nocturna . s .
Competencia tripulaciones 2 Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
e habilitacion o gafas para
cualificadas . ey
vigente vision nocturna
Reconocimiento y
vigilancia
Reconocimiento
armado

Transporte de
personalidades

Transporte de
pasajeros

Transporte de
carga

Operaciones de
asalto aéreoy
reaccién rapida
Misiones de apoyo
aéreo/de aviacion
préximo

Patrulla aérea

Evacuacion de
bajas

Tareas operacionales

Evacuacion médica

Busqueda y
salvamento
Busqueda y rescate
durante el combate

Reconocimiento de
areas de aterrizaje
de helicopteros

Operaciones
conjuntas o
multilaterales
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Nim. de Num. de Dispositivo de
. . . tripulaciones con p vision nocturna . s .
Competencia tripulaciones Sy Dia | Noche Observaciones o limitaciones nacionales
e habilitacion o gafas para
cualificadas . ey
vigente vision nocturna

Recuperacion de
personal

Artilleria aérea

Armamento

Competencias
adicionales

Limitaciones (por ejemplo, clima, luz, jornada de la tripulacidn, etc.):
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Apéndice 4 del anexo C: Aviones

Con relacion al reabastecimiento
de combustible

Num. de . ..

< . . Dispositivo de

Nuam. de tripulaciones gy
. . . q vision nocturna o . s .
Competencia tripulaciones con Dia |Noche . Observaciones o limitaciones nacionales
iy ¥ o2 gafas para vision
cualificadas habilitacion
. nocturna
vigente
Reabastecimiento
de combustible
rapido

Punto adelantado
de armamento y

reabastecimiento
de combustible

Maniobras
evasivas

En la superficie

Vuelo de
formacion

Seccién

Vuelo

Vuelo topografico

Vuelo a baja altura

Vuelo que sigue
los accidentes
topograficos

Vuelo adaptado al
perfil del terreno
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Num. de . L.
< . . Dispositivo de
Nuam. de tripulaciones gy

visién nocturna o

Competencia tripulaciones con Dia |Noche Observaciones o limitaciones nacionales

P crer s afas para vision
cualificadas habilitacion & p

. nocturna
vigente

Cargas de ala

Cargas
externas

Entorno
polvoriento

Operaciones en
terreno
montafioso

Condiciones
extremas

Operaciones no
estandar

Condiciones
meteoroldgicas de
vuelo por
instrumentos
conforme a las I[FR

Condiciones
meteoroldgicas de
los instrumentos
al margen de las
IFR

Vuelo con factores ambientales

Vuelo nocturno
asistido

Lanzamiento en
paracaidas:
automatico

cion

Lanzamiento en
paracaidas: caida
libre

Insercién/Extrac
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Num. de . L.

< . . Dispositivo de

Nuam. de tripulaciones gy
. . . q vision nocturna o . s .
Competencia tripulaciones con Dia |Noche . Observaciones o limitaciones nacionales
iy ¥ o2 gafas para vision
cualificadas habilitacion
. nocturna

vigente

Descarga no
estandar

Operaciones con
motores en
funcionamiento

Vigilancia y
reconocimiento

Transporte de
personalidades

Transporte de
pasajeros

Transporte de
carga

Mercancias
peligrosas

Patrulla aérea

Busqueday
salvamento

Evacuacion de
bajas

Tareas operacionales

Evacuacion
médica

Recuperacion de
personal

Reconocimiento
armado

Apoyo aéreo/
de aviaciéon
préximo
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Num. de . L.

< . . Dispositivo de

Nuam. de tripulaciones gy
. . . q vision nocturna o . s .
Competencia tripulaciones con Dia |Noche . Observaciones o limitaciones nacionales
iy ¥ o2 gafas para vision
cualificadas habilitacion
. nocturna

vigente

Artilleria aérea

Armamento

Competencias
adicionales

Limitaciones (por ejemplo, clima, luz, jornada de la tripulacidn, etc.):
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Anexo D

Seguridad aérea

La planificacién de vuelos se lleva a cabo para garantizar que las operaciones de aviacién se
realizan de forma eficaz y con la mayor seguridad posible, al determinar cuales son los riesgos
asociados y reducirlos o controlarlos para evitar dafios o perjuicios. La garantia de la seguridad
en el contexto de la unidad militar consiste en las medidas planificadas y sistematicas
necesarias para ofrecer una confianza adecuada en que la unidad de aviacién militar y el
programa de seguridad relacionado alcanzan un nivel de seguridad aceptable o tolerable. Las
actividades de garantia de la seguridad incluyen la medicién y el seguimiento del desempefio
en materia de seguridad, la gestiéon del cambio y la mejora continua de la gestion de la
seguridad. El sistema de seguridad aérea de las Naciones Unidas se describe en el Manual de
seguridad aérea de las Naciones Unidas. La unidad de aviacién militar, si bien posee su programa
y sus politicas de seguridad propios, también debe interactuar con el sistema de seguridad
aérea de las Naciones Unidas y cooperar con las actividades y funciones de la unidad de
seguridad aérea de las Naciones Unidas dentro de la misién.

La seguridad aérea no es solo responsabilidad del Comandante, sino que es una responsabilidad
que tienen todas las personas relacionadas con la aviacion consistente en pensar y actuar de un
modo que vele por el mas alto nivel de seguridad aérea. Contribuye a la conservacion y el
mantenimiento de las fuerzas y los efectos operativos.

1. Introduccion

El presente anexo hace hincapié en la importancia de la seguridad aérea y de la gestion de
riesgos de la aviacién, y debe leerse junto con las directrices sobre seguridad aérea del
Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo Operacional, el Manual de
seguridad aérea de 2012 y la politica del Departamento de Apoyo Operacional relativa a la
gestion de riesgos de la aviacidn. Se recomienda encarecidamente a los Comandantes de las
unidades de aviacién militar que adopten medidas de prevencién de accidentes que protejan a
su personal, sus equipos y su preparacion. Los programas de seguridad promueven los buenos
resultados de la misién al prevenir accidentes y mejorar las condiciones de trabajo, mediante,
entre otras cosas, la eliminacion de peligros, la aceleracion del andlisis de fallos y la realizacion
del mantenimiento preventivo. Los Comandantes de las unidades de aviaciéon militar que se
caracterizan por su eficacia estan comprometidos con programas de seguridad que garantizan
la disponibilidad continua de los activos de aviacion para los requisitos de la misidn.

2. Seguridad de los vuelos

La seguridad de los vuelos constituye una mentalidad, una atmésfera que debe convertirse en
una parte esencial de los procedimientos individuales y de la unidad, y formar parte de la
cultura de seguridad aérea de esta. La Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI)
define la seguridad como el estado en que la posibilidad de que se produzcan dafios personales
o materiales asociados a las actividades de aviacion, con relaciéon a las operaciones de las
aeronaves o en apoyo directo de estas, se reduce a un nivel aceptable y se mantiene en ese nivel
o por debajo de él mediante un proceso continuo de identificacién de los peligros y gestion de
los riesgos de seguridad. En otras palabras, la seguridad es una combinacién de las condiciones
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necesarias para que un vuelo llegue a su destino con la maxima preservacidn de la vida y los
equipos, y el minimo riesgo de accidente.

3. Responsabilidades en materia de seguridad
a) Comandante de la unidad de aviacion militar

La seguridad aérea y la prevencion de accidentes es una responsabilidad de mando, pero
también de todas las personas relacionadas con actividades y operaciones de aviacion. La
seguridad mejora la eficacia de la misién al velar por la proteccién de las personas, las
competencias y los equipos que dotan a la misidn de su capacidad de aviacién. La seguridad
debe integrarse en todos los aspectos de las actividades de la unidad, como el uso operacional,
el mantenimiento de las aeronaves y los equipos, y la capacitacion de la tripulacién aérea y
terrestre. Los Comandantes de las unidades de aviacién militar deben:

o Nombrar a una persona adecuada y con experiencia como Oficial de Seguridad de Vuelo y
Oficial de Seguridad de Tierra.

o Informar ala unidad de aviacién de por qué y como van a trabajar y plantear la seguridad

aérea. La autoevaluacion y el seguimiento del desempefio en materia de seguridad

constituye una parte importante de la seguridad aérea.

Deteccidn y correccién de las condiciones y practicas que causan accidentes.

Otorgar prioridad a la autoevaluacién y la resolucién de problemas que causan accidentes.

Desarrollo de métodos de prevencion de accidentes y programas de seguridad.

Fomento de las aportaciones de las tripulaciones aéreas y terrestres para detectar y

prevenir los peligros de seguridad, promoviendo asi el bienestar fisico y psicoldgico, la

eficiencia y la moral de la unidad.

e Delegacion de autoridades y responsabilidades especificas en diferentes personas en el
programa general de seguridad.

e Medicion y autoevaluacion de las medidas de control de riesgos y accidentes de aviacion
que dan lugar a las modificaciones necesarias para obtener resultados dptimos.

e Examen de los avances tecnoldgicos que se pueden aplicar para minimizar los accidentes y
los riesgos de la aviacidn.

e Formulacién de procedimientos operativos estandar claramente definidos y practicos.
Inclusién de cuestiones de seguridad, normalizacién, normas de competencia y reglas de
seguridad de vuelo en todas las actividades y programas de capacitacién de la unidad.

e Garantizar el cumplimiento de los procesos de gestion de riesgos de la aviacion en las
actividades de aviacion.

e Velar por que todos los accidentes e incidentes de aviacidn sean notificados e investigados.

e (Coordinacién con la unidad de seguridad aérea de la misién.

b) Oficial de Seguridad de Vuelo

Otra persona clave en la seguridad de la unidad es el Oficial de Seguridad de Vuelo. Es preferible
que sea un aviador superior y debe estar capacitado en materia de seguridad organizacional y
comprometido con esta. En aras de la normalizacion, las funciones del Oficial de Seguridad de
Vuelo deben incluir las siguientes:

e Planificar, organizar, poner en practica y supervisar el programa de seguridad de vuelo de
la unidad.
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e Ayudar y asesorar al Comandante de la unidad de aviacién militar, asi como a los demas
oficiales superiores correspondientes de la cadena de mando, con relacién a todas las
cuestiones de seguridad de vuelo.

e Examinar, analizar y desarrollar politicas, directrices, reglamentos y procedimientos
operativos estdndar de seguridad de vuelo.

e Prestar apoyo a todas las areas o secciones de aviacion de la unidad en el proceso de gestion
de riesgos y la realizacion de evaluaciones de riesgos para todas las actividades de aviacion.

e Realizar autoevaluaciones y estudios de seguridad de vuelo de manera periddica, y formular
recomendaciones positivas para corregir los problemas de seguridad observados.

e Realizar un seguimiento de todas las recomendaciones de seguridad aérea en lo que se
refiere a las medidas adoptadas y la mejora continua del sistema.

e Participar en el consejo de seguridad aérea de la mision, que se retine periédicamente, y
representar a la unidad de aviacién militar en dicho consejo.

e Detectar y notificar cualquier problema psicoldgico de la tripulacién que pueda afectar a su
eficiencia y su seguridad.

e Mantener registros y compartir informes con la unidad de seguridad aérea de la misién con
respecto a accidentes, incidentes y cuasiaccidentes de aeronaves de la unidad, aterrizajes
forzosos, aterrizajes por precaucion, informes de peligros operacionales y de
mantenimiento, infracciones, recomendaciones y medidas correctivas adoptadas en cada
uno de los casos.

e Realizar investigaciones preliminares de todos los accidentes e incidentes de aviacién de
la unidad.

e Organizar de manera mensual las reuniones sobre seguridad de vuelo de la unidad y
registrar sus actas.

e (Coordinar con la unidad de seguridad aérea de la mision las cuestiones de seguridad aérea.

e Preparar las visitas de seguridad de la misién de las Naciones Unidas y las evaluaciones de
la unidad de aviacién militar.

e (Coordinarse con el personal de operaciones, mantenimiento, capacitacién y servicios
médicos para garantizar que las practicas de seguridad de vuelo formen parte de todas las
actividades de aviacion.

e Coordinar la totalidad del programa de capacitacidn y las capacitaciones de seguridad aérea
en todas las areas de la unidad y las actividades de aviacidn.

e Llevar a cabo un seguimiento de todas las capacitaciones de aviacion y las verificaciones
esporadicas de la competencia de vuelo de manera coordinada con el equipo de
normalizacién de la unidad.

e Establecer y mantener un plan para la unidad en caso de accidente, y realizar ensayos
periddicos para garantizar su competencia. Este plan de respuesta de emergencia debe
integrarse en el plan de respuesta de emergencia de la mision.
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4. Planificacion de seguridad de vuelo

El Comandante de la unidad de aviacién militar y el Oficial de Seguridad de Vuelo deben resaltar
las medidas que pueden ayudar a establecer un programa de seguridad de vuelo eficaz. Un
programa de seguridad eficaz implica una planificacién que permita dedicar mas tiempo a
prevenir los peligros de seguridad que a reaccionar ante accidentes. La principal tarea del
Oficial de Seguridad de Vuelo debe ser analizar los incidentes o accidentes notificados y
presentar sugerencias al Comandante, asi como la forma de no volver a cometer el mismo error.
El Oficial de Seguridad de Vuelo también debe analizar no solo las posibles misiones entrantes,
sino también las medidas que se pueden tomar para evitar incidentes o accidentes. La solucién
no es inmovilizar la aeronave, sino encontrar el equilibrio entre los efectos operativos y
operacionales con el objetivo de maximizar el efecto operacional con un nivel adecuado de
seguridad de vuelo. La labor del Oficial de Seguridad de Vuelo consiste en transmitir a los
operadores las razones que justifican la existencia de una directiva de seguridad, detectar los
peligros para la seguridad y anticiparse a ellos, y asesorar a los operadores sobre las medidas
correctivas antes de que se produzca el accidente. Algunos métodos para una comunicacion y
una planificacion de la seguridad eficaces son los siguientes:

e Sistema de notificacién de peligros para la seguridad de los vuelos. El Oficial de Seguridad
de Vuelo debe poner en marcha un sistema eficaz y confidencial de notificaciéon de peligros
que anime al personal a informar sobre cualquier peligro potencial, por pequefio que
parezca, que pueda convertirse en algo mucho mas grave si no se comprueba y se corrige. Es
necesario notificar los peligros a través de la unidad de seguridad aérea de las Naciones
Unidas, de modo que sea posible compartirlos con otras unidades con el fin de evitar
accidentes, siempre y cuando no se comprometa la confidencialidad y no se exponga a las
personas implicadas.

e Reuniones mensuales sobre seguridad de vuelo. El Oficial de Seguridad de Vuelo debe
organizar una reunién mensual sobre seguridad de vuelo presidida por el Comandante de la
unidad de aviacion militar. En esa reunion, se resaltan los problemas de la unidad y se
resumen los incidentes relacionados con la seguridad del mando. Constituye una
oportunidad para debatir las tendencias relacionadas con la seguridad del desempefio del
mes anterior. Los representantes de las unidades o secciones subordinadas pueden
aprovechar la reunién para explicar por qué persisten los problemas de seguridad, ademas
de solicitar recursos para corregirlos.

e Tableros, carteles y boletines sobre la seguridad de vuelo. Los puntos clave relacionados con
la seguridad que merecen atencién en un area de trabajo concreta se pueden divulgar de
manera eficiente mediante “tableros de seguridad” especificos, carteles y tablones
informativos de caracter general. Pueden publicarse nuevas ideas o modificaciones
aprobadas relativas a los procedimientos para unas operaciones seguras. Periddicamente,
se pueden afiadir textos breves con las ensefianzas extraidas en beneficio de todo el
personal.

¢ Informes diarios sobre el clima y el trafico aéreo. Es responsabilidad del capitan de la
aeronave y de la tripulacion, con la ayuda del componente de apoyo a la misién. El Oficial de
Seguridad de Vuelo debe asegurarse de que los operadores, en especial las tripulaciones,
estén al corriente de las condiciones, los riesgos y los peligros relativos al clima y el trafico
aéreo. Se pueden organizar reuniones informativas diarias sobre estos temas para que las
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tripulaciones aéreasy otros operadores tengan la posibilidad de aclarar sus dudas acerca de
la meteorologia y del trafico.

e Consejo de seguridad de vuelo El Oficial de Seguridad de Vuelo, en coordinacién con el
Comandante de la unidad de aviacidn militar, debe establecer un consejo de seguridad de
vuelo. El consejo incluye miembros de cada una de las unidades y divisiones subordinadas.
El consejo supervisa y garantiza la aplicaciéon de las normas de seguridad de vuelo en la
rutina diaria de la unidad.

5. Organizacion de seguridad a tiempo completo

En aras de la prevencion de accidentes, debe existir una organizaciéon de seguridad a tiempo
completo para controlar, poner en practica, examinar, seguir y gestionar las actividades de
prevencién de accidentes. Estas organizaciones presentan ciertas caracteristicas y
responsabilidades, a saber:

e Apoyo del personal directivo. La seguridad es una responsabilidad de la direccién. El
personal directivo de la unidad debe dirigir las iniciativas relativas a la seguridad al prestar
el apoyo necesario en términos de interés de mando, toma de decisiones y provision de
recursos a fin de mitigar los peligros para la seguridad.

¢ Procedimientos sistematicos. La organizacion de seguridad debe contar con directrices,
procedimientos y planes de prevencion de accidentes aprobados en los que se base su labor
en la esfera de la seguridad. Si no existen dichos planes y directrices, los oficiales de
seguridad no podran contribuir al progreso de la unidad.

e Creacion y conservacion del interés. Es necesario recordar de manera periédica a los
pilotos, los técnicos, las tripulaciones de apoyo aéreo y en tierra y demas miembros del
personal de aviacién la importancia de la prevencién de accidentes. La organizacion de
seguridad de la unidad debe ser innovadora y creativa para captar y mantener el interés de
los operadores por las actividades ligadas a la seguridad.

e Biisqueda de unas condiciones de trabajo mejores. Las condiciones de trabajo
desempefian una funcién fundamental a la hora de establecer y mantener las normas de
seguridad de una organizacién. Unas condiciones de trabajo adecuadas repercuten
directamente en la calidad del mantenimiento, sobre todo teniendo en cuenta la gran
cantidad de bienes sensibles de los equipos de las unidades. Las unidades que no cumplen
con unas condiciones de trabajo adecuadas se arriesgan a verse afectadas por la
contaminacién de las piezas, la fatiga de los técnicos y el fallo de los equipos.

6. Programa de seguridad de vuelo
El programa de seguridad de vuelo de una unidad militar presenta los componentes siguientes:
¢ Gestion. Un compromiso que se refleja en los comandantes y el servicio, el personal
clave, la organizacién de seguridad, las responsabilidades y la rendicién de cuentas.

¢ Plan de emergencia. Qué hara la unidad en caso de emergencia, por ejemplo,
capacitaciéon preparatoria, funciones y responsabilidades, ejercicios o simulacros, e
interacciones con la misién y otros organismos.
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Gestion de riesgos. El proceso que utilizara la unidad para gestionar los riesgos, la
toma de decisiones y los niveles de riesgo aceptables.

Procedimientos de notificacion de accidentes. Procedimientos faciles de
entender y de seguir para una notificacion de accidentes rapida, precisa y
pormenorizada. Este proceso debe incluir la notificacién al mando superior y a las
autoridades civiles, asi como a la unidad de seguridad aérea de la misién.

Investigaciones de accidentes o incidentes. Todo el personal implicado, en
particular los Oficiales de Seguridad de Tierra y de Vuelo y los ingenieros, debe
examinar detenidamente los accidentes para determinar sus causas, junto con las
medidas correctivas que eviten futuros accidentes. Ademas, debe haber informacion
sobre la interaccién y cooperacion con las investigaciones de las Naciones Unidas y
del Estado.

Analisis de seguridad. Los supervisores y los responsables jerarquicos deben
analizar las tendencias de los fallos, los incidentes y las deficiencias de la unidad que
se comunican. Al registrar los incidentes de fallos y analizar las tendencias, saldran
a laluz debilidades sistémicas que se podran atajar con medidas correctivas.

Desempeiio en la esfera de la seguridad. El mecanismo utilizado por la unidad y
el servicio para controlar y garantizar la seguridad es eficaz, al tiempo que el nivel
de desempeiio es el mas alto posible.

Capacitacion en materia de seguridad. El programa de capacitacion en materia de
seguridad y los requisitos para todo el personal y la direccién.

Comunicacion con relacion a la seguridad. Los métodos de comunicaciéon en
materia de seguridad utilizados por la unidad para difundir informacién y crear y
mejorar la cultura de la seguridad.

Actividades de seguridad. Describir otras actividades de seguridad que lleva a cabo
la unidad en el entorno de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, por
ejemplo: programas de desechos de objetos extrafios, programas de fauna y flora
silvestres, gestion del riesgo ligado al servicio o la fatiga de la tripulacién, y
programas de analisis de datos de vuelo.

Se puede encontrar mas informacién sobre los componentes de un programa de seguridad
eficaz en el Manual de seguridad aérea y en las politicas conexas a las que se hace referencia en
el presente anexo.
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7. Comportamiento humano en la seguridad aérea

El comportamiento organizacional, un factor importante en la gestion de la seguridad aérea,
estd relacionado con la psicologia del personal de la organizacién. La actitud del personal hacia
su trabajo, las interacciones entre los distintos grupos en el lugar de trabajo, su conciencia de
la seguridad y su motivacion para lograr un buen desempefio reflejan su comportamiento
organizacional. La salud de los miembros de cualquier organizacién es igualmente importante
y afecta de manera directa a su comportamiento organizacional. Existe una constante lucha
psicoldgica entre las presiones domésticas y laborales, por un lado, y la motivacién de las
personas de lograr un desempefio 6ptimo en el trabajo, por otro, lo que afecta positiva o
negativamente al comportamiento organizacional. En la aviacion, cualquier tendencia negativa
de comportamiento socavaria la seguridad, lo que podria dar lugar a un accidente, de forma
directa e inmediata, o podria crear las condiciones periféricas propicias para un accidente, de
manera indirecta y con lentitud.

Los datos histéricos y los estudios sobre accidentes han demostrado que el error humano es
responsable de entre un 70 y un 80 % de los accidentes de aviacién, en lugar de los fallos
técnicos del pasado, lo que ha llamado la atencion sobre el “factor humano” en la seguridad
aérea. El modelo del “queso suizo” de James Reason sobre la causalidad del error humano se ha
desarrollado para dar cuenta de los factores que contribuyen a los accidentes y, cuando varias
barreras o defensas de seguridad fallan y se alinean, dan lugar a un accidente. Este modelo
utiliza los sistemas sociotécnicos complejos con varias secuencias causales diversas que
contribuyen a los accidentes, no un tinico evento®.

Reason apunta que los mecanismos de seguridad de alta tecnologia incorporados en las
aeronaves modernas evitan los fallos de los sistemas, aunque las personas interactian con
dichas tecnologias y sus fallos causan accidentes. Estos errores y fallos humanos pueden
dividirse en fallos activos o latentes. Los fallos activos constituyen aquellos errores e
infracciones que tienen un efecto adverso inmediato. Los fallos latentes son decisiones o
acciones cuyas consecuencias perjudiciales pueden permanecer latentes durante mucho
tiempo y que solo se ponen de manifiesto cuando se combinan con factores desencadenantes
locales (es decir, fallos activos, fallos técnicos, condiciones atipicas del sistema, etc.) para
romper las defensas del sistemal°,

El modelo también indica que las actuaciones humanas en los momentos adecuados podrian
evitar o mitigar los accidentes.

9]. Reason, “The Contribution of Latent Human Failures to the Breakdown of Complex Systems”,
Philosophical Transactions of the Royal Society of London. Series B, Biological Sciences 327, nim. 1241
(1990): 475 a 484.

10 Jhid.
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causalidad del error humano (Reason, 1990)
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El modelo del “queso suizo” de Reason toma en
consideracion cuatro etapas imaginarias que
conducen a un accidente. El accidente
propiamente dicho, denominado “acto
inseguro”, es la cuarta o ultima etapa. Le
precede la tercera etapa, la cual comprende las
circunstancias que conducen al accidente,
denominadas “condiciones previas al acto
inseguro”. La segunda etapa esta relacionada
con los fallos de supervisiéon y se denomina
“supervisidn insegura”. La primera etapa se
refiere a las insuficiencias del sistema,
denominadas “influencias organizacionales”.
Si se consideran estas cuatro etapas
imaginarias como lonchas de queso suizo, sus
agujeros caracteristicos representan los fallos
en esas etapas. Si de alguna manera esos
agujeros se alinean, cualquier objeto diminuto
podria colarse a través de las cuatro etapas sin

obstaculos. Se trata de la analogia de un accidente, que ocurre cuando las defensas fallan en
cada una de las etapas, lo que refleja esos agujeros del modelo, y el peligro se desliza por los
agujeros que, desafortunadamente, se han alineado para permitirlo. Reason considera que las
tres primeras etapas se corresponden con “fallos latentes” y la iltima, con “fallos activos”11.

Para tener una idea sobre la mentalidad de la tripulacién y del personal de mantenimiento, el
Oficial al Mando puede utilizar cuestionarios anénimos e interacciones informales con relacién

a los ambitos siguientes:

Factores organizacionales:

e ;Como califica su satisfaccién con el entorno de trabajo de la misién de las Naciones

Unidas?

e ;Como califica las instalaciones administrativas facilitadas por las Naciones Unidas

en su zona de despliegue?

e ;Como califica las instalaciones administrativas coordinadas por las Naciones
Unidas en las zonas sobre el terreno que ha visitado en el marco de sus funciones de

vuelo?

e ,Esta satisfecho con los incentivos laborales facilitados en este despliegue de las

Naciones Unidas?

11 D.A. Wiegmann y S.A. Shappell, “The Human Factors Analysis & Classification System - HFACS”,
informe técnico (Washington D. C.: Oficina de Medicina de la Aviacién, Administracion Federal de

Aviacion, febrero de 2000),

https://www.nifc.gov/firelnfo/fireInfo_documents/humanfactors_classAnly.pdf.
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(Esta satisfecho con el sistema de sanciones o recompensas de su pais tras la
investigacion de un accidente aéreo?

Supervision insegura:

(Como califica las iniciativas tomadas por su Oficial al Mando para abordar los
problemas?

¢.Como ve a su supervisor como modelo de conducta en términos de motivacion y
orientacion?

¢Como califica el cumplimiento de las politicas e instrucciones por parte de su Oficial
al Mando y del cuartel general de la fuerza en las operaciones de vuelo rutinarias?

(Como ve su capacidad para debatir un asunto con franqueza con su Oficial al
Mando?

Condiciones previas al acto inseguro:

:Como califica el entorno laboral o profesional de la unidad?

(Como califica la disponibilidad y el mantenimiento de las herramientas y los
equipos de ensayo?

(En qué medida considera pertinentes los procedimientos operativos estandar, las
politicas y las directrices de la aviacion para sus tareas cotidianas?

.Como valora su motivacién a la hora de mantener la forma fisica, no solo en aras de
su salud, sino para mejorar la seguridad de los vuelos?

.Con qué frecuencia vuela en unas condiciones de salud fisica y tranquilidad que no
son las id6neas?

Acto inseguro:

;Cuantas veces ha emprendido una misién de vuelo bajo la presién del Oficial al
Mando, del cuartel general superior o de la misidn de las Naciones Unidas?

;Como califica la capacidad actual del sistema para evitar el incumplimiento de los
procedimientos operativos estandar por parte de la tripulacién?

;Con qué frecuencia ha descubierto a la tripulacion o al personal de mantenimiento
incumpliendo los procedimientos operativos estandar relacionados con el vuelo o el
mantenimiento?

(En qué medida cree que las oportunidades actuales de capacitacién de su
despliegue cumplen el requisito de mantener la competencia de vuelo necesaria?

8. Evaluacion y gestion de riesgos

a) Introduccion

La gestion de riesgos de aviacidon se define como un método logico y sistematico de establecer
el contexto y detectar, analizar, evaluar, tratar, controlar y comunicar los riesgos asociados a
las actividades relacionadas con la aviaciéon de una manera que permita a las organizaciones
minimizar las pérdidas hasta un nivel aceptable y maximizar las oportunidades.
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El cumplimiento seguro de la misidn depende en gran medida de la integracion de la gestién de
riesgos en la planificacién y la ejecucion de las operaciones de aviacién. Existen algunos riesgos
en el entorno operacional sobre los que la unidad de aviacién militar tiene control, algunos
riesgos sobre los que tiene un control reducido y otros riesgos sobre los que la unidad carece
de control. En cada caso, se debe evaluar si se acepta o se mitiga el riesgo, o cancelar la mision
si el riesgo es inaceptablemente alto. La exposicion siguiente sobre la gestion de riesgos ofrece
una introduccién a lo que puede ser un analisis extremadamente técnico. El objetivo de esta
introduccién consiste en familiarizar al lector con los aspectos generales de la gestién de
riesgos, y no sustituir a una metodologia méas exhaustiva.

Para obtener informacién acreditada sobre la gestion de riesgos, se recomienda
encarecidamente a los lectores que consulten la politica del Departamento de Operaciones de
Paz y el Departamento de Apoyo Operacional sobre la gestién de los riesgos de aviacion, del 22
de mayo de 2014, el Manual de seguridad aérea y el anexo 5F de la edicién de 2018 del manual
de aviacion del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo Operacional.
Dicha politica contiene debates y detalles sobre los niveles de riesgo aceptables, la estructura
de toma de decisiones, las matrices de gestion de riesgos de la aviacion, la documentacion
adecuada de las decisiones de riesgo por encima del nivel de riesgo aceptable, la documentacién
de los peligros detectados y otros temas relacionados con la evaluacién y la gestién de riesgos.
Véase el enlace que figura en las referencias, en el anexo .

A efectos de una simple introduccion al tema, a continuacion, se presenta un método abreviado
para tomar en consideracion la evaluacién y la gestion de riesgos.

b) El proceso de gestion de riesgos

La gestion de riesgos en la aviaciéon es un proceso continuo que proporciona la estructura
necesaria para detectar peligros, determinar cudles son los riesgos asociados, evaluar su riesgo
y aplicar y mantener medidas de control de riesgos. Lalogica del proceso consiste en un proceso
decisorio basado en la comparacién del nivel de riesgo real (nuevo) con el riesgo aceptable
(predeterminado). Una vez tomadas las decisiones y adoptadas las medidas de control, tienen
lugar la supervisién de las actividades, el seguimiento de los riesgos y la formulacién de
comentarios sobre los posibles cambios de las actividades, la degradacién de las medidas de
control o la elevacidn del riesgo, en cuyo caso se revisan los riesgos y el proceso se inicia de
nuevo.

Los fundamentos que subyacen a los enfoques de gestidn de riesgos consisten en determinar el
nivel de riesgo, evaluar si es aceptable y decidir si los riesgos se pueden reducir ain mas con
medidas de mitigacién de riesgos, al modificar la actividad, al cancelarla o, finalmente, al
aceptar el riesgo la autoridad competente. El proceso de gestion de riesgos no esta disefiado
para prohibir operaciones, sobre todo por la naturaleza de las operaciones militares, sino para
conocer el riesgo al que se expone el personal militar, asegurarse de que es lo mas bajo posible
y aceptarlo. Las decisiones de riesgo pueden basarse en las preguntas siguientes:

e ;Qué es mayor, el riesgo de realizar la actividad o el riesgo de no realizarla?
e ;Quéimportancia reviste la actividad?

o ;Los beneficios previstos justifican la aceptacion de un alto nivel de riesgo?
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e ;Se ha hecho lo suficiente para reducir el riesgo a un nivel razonable para las
operaciones militares en el entorno de mantenimiento de la paz?

El esquema general del proceso de gestidn de riesgos que utilizan las Naciones Unidas consiste
en un proceso de seis pasos para la gestion de riesgos (véase la politica del Departamento de
Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo Operacional sobre la gestion de los riesgos de
la aviacion, del 22 de mayo de 2014):

Identificacién de peligros

Evaluacién de riesgos

Mitigacién y analisis de riesgos

Decision sobre el riesgo

Aplicacion de las medidas de control de riesgos
Supervision y formulacién de comentarios

Ul wN e

e Paso 1: Identificacion de peligros. El proceso comienza con una evaluacién precisa de
todas las actividades de aviacidn para detectar los posibles peligros. Este paso es esencial, pero
a menudo se lleva a cabo de un modo incorrecto o se omite. En consecuencia, las decisiones de
gestién de riesgos que se adoptan a continuaciéon se toman con informacién inexacta o
insuficiente. Los comandantes y el personal de las unidades de aviacién militar determinan
cudles son los peligros sobre la base de las observaciones de los pilotos y la tripulacion, los
informes de inteligencia y reconocimiento de actividades amenazantes, el clima, la geografia,
las condiciones del aer6dromo o la zona de aterrizaje, y la preparacién del equipo. Se utiliza un
enfoque sistémico que tiene en cuenta la gestion, las politicas, los factores humanos, el entorno,
los equipos, los procesos y procedimientos, la experiencia y el nivel de capacitacién, para
garantizar que se analizan todos los aspectos de la actividad con el fin de asegurar que se
detectan los peligros asociados y se determinan claramente sus posibles consecuencias. La
experiencia, el sentido comun y las herramientas especificas de gestion de riesgos ayudan a
determinar cuales son los peligros reales o potenciales y los posibles riesgos asociados.

e Paso 2: Evaluacién de riesgos. La evaluacion de riesgos consiste en la aplicacion de
medidas cuantitativas y cualitativas para determinar el nivel de riesgo asociado a un
determinado peligro. El riesgo es el efecto de la incertidumbre sobre los objetivos y se
expresara en términos de una combinacién de las consecuencias de un evento (gravedad) y la
probabilidad asociada de las consecuencias del peligro. Este proceso define la probabilidad y la
gravedad de un incidente o accidente que podria derivarse del peligro sobre la base de la
exposicion del personal o de los activos a ese peligro, y de la repercusién del peligro en la misién
general.

* Paso 3: Mitigacion y analisis de riesgos. El objetivo del analisis de los riesgos consiste en
estudiar las opciones, estrategias y herramientas especificas que podrian reducir, mitigar o
eliminar el riesgo. Las medidas eficaces de mitigacidn de riesgos reducen o eliminan al menos
uno de los tres componentes (probabilidad, gravedad o exposicion) de un riesgo.

¢ Paso 4: Decision sobre el riesgo. El Comandante de la unidad de aviacién militar y los
responsables en quienes se haya delegado la toma de decisiones, al nivel apropiado sobre el
terreno, deben determinar cual es el mejor control o la mejor combinaciéon de medidas de
control a partir del andlisis de los costos y beneficios generales frente a los riesgos y las
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consecuencias. Se toman decisiones sobre qué riesgos son aceptables sin mitigacion, qué
riesgos son aceptables con mitigacién y qué riesgos son inadmisibles y exigen la cancelacion de
la misidn si es demasiado probable que se materialicen. Una parte clave de esta evaluacion es
si la unidad de aviacién militar puede aportar los recursos necesarios para mitigar los riesgos
en cuestion. Junto con la decisiéon de los controles de riesgo para minimizar el riesgo se
encuentra la decision de aceptar los riesgos residuales de la actividad.

Mediante la asignacién de tripulaciones aéreas con la experiencia adecuada o a través de
cualquier otra medida de mitigacién apropiada, el Oficial al Mando velara por que las misiones
de dificultad media y alta se aborden detenidamente. En caso de que se solicite la autorizaciéon
del cuartel general de la fuerza debido a una evaluacién de alto riesgo en una misién asignada,
se acudira a él con el tiempo suficiente para tomar esa decision.

e Paso 5: Aplicacion de las medidas de control de riesgos. Una vez seleccionadas las
estrategias de control de riesgos, es necesario elaborar una estrategia de ejecucién que, a
continuacion, deberan poner en practica los responsables de las operaciones sobre el terreno y
de las secciones correspondientes.

e Paso 6: Supervision y formulacion de comentarios. La gestién de riesgos es un proceso
que continuard mientras duren las actividades de aviacion. Los responsables sobre el terreno
de todos los niveles deben cumplir sus respectivas funciones para garantizar que las medidas
de control de riesgos se apliquen y se mantengan a lo largo de todas las operaciones de un modo
eficaz. El proceso de gestion de riesgos debe reevaluarse periddicamente para garantizar su
eficacia.

+ Enfoque proactivo. El objetivo de la gestién de riesgos consiste en anticiparse a los peligros
y riesgos, evaluar la probabilidad de que ocurran y tomar medidas para mitigar sus efectos, en
lugar de reaccionar ante ellos cuando ya han puesto en peligro la operacidn.

e Responsabilidad de mando. La responsabilidad de la adopcién de decisiones con respecto
a la gestion de riesgos y la autorizaciéon de los vuelos recae en el Comandante de la unidad de
aviaciéon militar, que es el responsable de las vidas de su personal, de la preparacion de sus
equipos y de todas las actuaciones u omisiones de su unidad.

9. Seguridad en tierra

El programa de seguridad en tierra es esencial para prevenir lesiones personales y dafios de los
equipos en tierra, y, debido a la superposicidon y para reducir las duplicidades, debe combinarse
con la seguridad de vuelo en un tinico programa de seguridad aérea para la unidad. Un buen
programa de seguridad en tierra garantiza la fluidez de las operaciones y la preparacion de la
unidad, y mejora la seguridad de los vuelos. Entre las cuestiones relativas a la seguridad en
tierra se encuentran las siguientes:

e Capacitacion individual. Las capacitaciones en materia de seguridad pueden clasificarse
como iniciales, especializadas o recurrentes. Como es légico, la capacitacion inicial se imparte
al personal nuevo en una funciéon determinada. Puede incluir la capacitaciéon en materia de
seguridad aérea para nuevos pilotos y técnicos de mantenimiento, la capacion relativa a las
inspecciones de seguridad para el personal de gestidn, la capacitacion para especialistas en
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seguridad aérea y la capacitacion acerca de las medidas o respuestas en caso de accidente. La
capacitacién especializada puede incluir formacién sobre manipulacién y embalaje de
mercancias o materiales peligrosos, primeros auxilios, uso de extintores y reanimacion
cardiopulmonar (RCP) para los miembros de la tripulacién y los técnicos de mantenimiento.
Por ultimo, la capacitacién recurrente en materia de seguridad aérea es una revisiéon y una
actualizacion de la capacitacién inicial y especializada.

e Mantenimiento de los equipos. El mantenimiento adecuado de los equipos es otro factor
de la seguridad en tierra. Las inspecciones periddicas y otras inspecciones de las aeronaves y
los equipos de tierra deben realizarse meticulosamente segiin las normas. La rotacidén oportuna
de las aeronaves a lugares ajenos a la misién constituye una cuestion de seguridad de vuelo. Se
pueden evitar fallos catastréficos mediante la rotacidn de las aeronaves a lugares donde puedan
realizarse tareas de mantenimiento y reparaciones avanzadas para contrarrestar los efectos de
un funcionamiento prolongado en condiciones climaticas adversas y peligrosas. Los
negociadores de la carta de asignacion o el memorando de entendimiento deben asegurarse de
que dichos documentos contengan un lenguaje claro que prevea la rotacidn de las aeronaves
tras completar un determinado periodo o nimero de horas de vuelo en la misién. Las
negociaciones determinaran cudles son las condiciones exactas de la politica de rotacién de las
aeronaves y la responsabilidad de asumir el costo de la rotacién.

¢ Almacenamiento de equipos y suministros. El almacenamiento adecuado de los
suministros y los equipos especializados, en especial de los materiales inflamables, es
extremadamente importante y debe recalcarse entre todo el personal de la unidad.

e Seguridad personal y manejo de herramientas. Para garantizar su seguridad personal,
todos los miembros deben recibir capacitacidon sobre el uso de las diferentes herramientas y
materiales dentro de su ambito de especializaciéon. Todo el personal debe conocer sus
herramientas, maquinas, capacidades y puntos fuertes y débiles para minimizar los riesgos
laborales. El manejo adecuado de los sofisticados equipos y el uso correcto de las herramientas
son requisitos de seguridad fundamentales. Todas las tripulaciones deben incorporar estas
practicas a su rutina diaria de trabajo.

¢ Indumentaria de proteccion. Los comandantes de las unidades de aviaciéon militar deben
crear un clima en que todo el personal utilice habitualmente la indumentaria de proteccidn,
como los cascos, las gafas y los tapones para los oidos o las protecciones auditivas.

e Proteccion contra incendios. Todo el personal debe conocer los posibles peligros de
incendio y contar con la capacitaciéon necesaria para el uso correcto de los extintores. El uso
inadecuado de los extintores y de otras técnicas de extincién de incendios puede causar mas
dafios en los equipos que el propio incendio.

e Instalaciones médicasy primeros auxilios. Paralos casos de emergencia, todo el personal
debe estar familiarizado con el lugar donde estan situadas las instalaciones médicas disponibles
mas cercanas. Los comandantes de las unidades de aviacion militar deberian coordinarse con
el personal médico para impartir capacitaciones periddicas sobre primeros auxilios en la
unidad.
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a) Oficial de Seguridad de Tierra

Los Oficiales de Seguridad de Tierra supervisan una gran variedad de actividades de
la unidad:

¢ Remolque de aeronaves y funcionamiento en tierra.

¢ Inspecciones rutinarias y mantenimiento de aeronaves.

¢ Rectificacién de los fallos de las aeronaves.

¢ Funcionamiento de los bancos de pruebas y los equipos y las instalaciones de ensayo.
¢ Procedimientos y técnicas de taller.

e Proteccidon del personal de tierra frente a lesiones durante las operaciones de
mantenimiento y los servicios de tierra.

¢ Ordenes e instrucciones técnicas.
o Utilizacion de vehiculos y equipos de apoyo en tierra.

e Reglamentacion del trafico de vehiculos en las zonas de estacionamiento y
mantenimiento de aeronaves.

¢ Investigacién de los incidentes de aeronaves asociados a deficiencias en la
competencia del personal de tierra.

e Todas las demas actividades relacionadas con los servicios de tierra y el
mantenimiento de las aeronaves.

e Coordinacion con la unidad de apoyo a la aviacién de la misiéon para la puesta en
practica del programa de seguridad en tierra.

b) Junta de seguridad en tierra

Cada unidad de aviacién militar deberia contar con su propia junta o comité de seguridad en
tierra. La junta, dirigida por el Oficial de Seguridad de Tierra y en coordinacién con el Oficial de
Seguridad de Vuelo, debe organizar reuniones de seguridad en tierra, realizar encuestas y
recomendar mejoras al Comandante de la unidad de aviacién militar.

c) Programa de seguridad en tierra

El programa de seguridad en tierra cuenta con los componentes siguientes:

e Gestion. Un compromiso que se refleja en los comandantes y el servicio, el personal
clave, la organizacidn de seguridad, las responsabilidades y la rendicion de cuentas.

¢ Gestion de riesgos. El proceso que utilizara la unidad para gestionar los riesgos, la
toma de decisiones y los niveles de riesgo aceptables.

e Procedimientos de notificacion de accidentes. Procedimientos ficiles de entender

y de seguir para una notificacién de accidentes rapida, precisa y pormenorizada. Este
proceso debe incluir la notificacién al mando superior y a las autoridades civiles
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(aplicables), y el intercambio de esos informes con la unidad de seguridad aérea de la
mision.

¢ Investigaciones de accidentes o incidentes. Todo el personal implicado, en
particular los Oficiales de Seguridad de Tierra y de Vuelo y los ingenieros, debe
examinar detenidamente los accidentes para determinar sus causas, junto con las
medidas correctivas que eviten futuros accidentes. Ademas, debe haber informacion
sobre la interaccién y cooperacidn con las investigaciones de las Naciones Unidas y del
Estado.

e Analisis de seguridad. Los supervisores y los responsables jerarquicos deben
analizar las tendencias de los fallos, los incidentes y las deficiencias de la unidad que se
comunican. Al registrar los incidentes de fallos y analizar las tendencias, saldran a la luz
debilidades sistémicas que se podran atajar con medidas correctivas.

¢ Desempeiio en la esfera de la seguridad. El mecanismo utilizado por la unidad y
el servicio para controlar y garantizar la seguridad es eficaz, al tiempo que el nivel de
desempefio es el mas alto posible.

¢ Plan de emergencia. Qué hara la unidad en caso de emergencia, por ejemplo,
capacitacién preparatoria, funciones y responsabilidades, ejercicios o simulacros, e
interacciones con la misién y otros organismos.

¢ Medidas de prevencion de incendios. Para proteger la preparacion de la unidad,
todo el personal debe conocer las medidas de prevencién de incendios aplicables a sus
tareas y areas de trabajo especificas. La programacion regular de capacitaciones sobre
prevencion de incendios y evacuacion salvara vidas y equipos. Unas sefiales bien
visibles deben indicar la ubicacion de los extintores. Todo el personal debe saber qué
hacer y los procedimientos de contacto de emergencia durante un incendio.

e Danos en los equipos. Los dafios en los equipos se deben notificar de inmediato y
se debe determinar la causa para evitar que se repitan. Los equipos dafiados pueden
causar lesiones personales, fallos catastroficos en las aeronaves o los vehiculos, y una
disminucién de la preparacién de la unidad.

e Herramientas y equipos. Deben organizarse inspecciones frecuentes de las
herramientas y los equipos para sustituir las herramientas defectuosas. También deben
incluirse otros procesos como los mecanismos de control de las herramientas.

¢ Funcionamiento de equipos especiales. Todos los conductores y operadores
deben ser competentes o recibir una capacitacion adicional en lo que respecta al uso de
sus vehiculos y equipos especiales.

¢ Indumentariay equipos especiales. El personal debe estar familiarizado con el uso
y el manejo de la indumentaria y los equipos de proteccién especial.

¢ Precauciones especiales de seguridad. Muchas operaciones en tierra requieren
técnicas especificas y una atencidén especial para su realizaciéon segura. Las
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herramientas asociadas también exigen una atencion especial, y el personal que realiza
el mantenimiento debe contar con la capacitaciéon adecuada para evitar lesiones
corporales en el oido, la vista, las manos y las extremidades, asi como dafios en los
equipos, las herramientas, las instalaciones y el entorno.

e Capacitacién en materia de seguridad. El programa de capacitaciéon en materia de
seguridad y los requisitos para todo el personal y la direccion.

e Comunicacion con relaciéon a la seguridad. Los métodos de comunicacién en
materia de seguridad utilizados por la unidad para difundir informacién y crear y
mejorar la cultura de la seguridad.

e Actividades de seguridad. Describir otras actividades de seguridad que lleva a cabo
la unidad en el entorno de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, por ejemplo:
programas de desechos de objetos extrafos, programas de control de herramientas,
programas de fauna y flora silvestres, y gestion del riesgo ligado a la fatiga de la
tripulacion terrestre.

10. Investigaciones de accidentes

En caso de accidente aéreo, las Naciones Unidas llevaran a cabo una investigacion técnica de la
seguridad aérea y una junta de investigacion, dos procedimientos internos de las Naciones
Unidas. Todos los accidentes aéreos deben investigarse a fondo, independientemente de lo
obvias que puedan ser las causas. Se tendran en cuenta todos los factores que contribuyan al
accidente y se tomaran medidas correctivas para evitar que vuelva a ocurrir. Las
investigaciones de accidentes se llevan a cabo con profesionalidad y se centran en la precision
para establecer de un modo objetivo el motivo o los motivos del accidente.

Los accidentes relacionados con aeronaves militares suelen ser investigados por la autoridad
investigadora del Estado donde se ha producido el suceso, junto con las autoridades
investigadoras pertinentes del Gobierno del Estado al que pertenece la aeronave militar. Como
arrendador de la aeronave, las Naciones Unidas seran un representante acreditado en dichas
investigaciones. [Nota legal: La intencién de ser un representante acreditado serd presentada
por la mision de las Naciones Unidas en cuestion en el informe del accidente a la autoridad
investigadora responsable del Estado donde se produjo el suceso y al Gobierno del Estado al
que pertenece la aeronave militar].

Las investigaciones técnicas de la seguridad aérea son de caracter oficial. Sin embargo, el
Comandante de la unidad de aviacién militar puede encargar inicialmente al Oficial de
Seguridad de Vuelo que realice una investigacion preliminar para determinar la causa probable
del accidente. El Comandante de la unidad de aviacién militar podra remitir los resultados a la
investigacidn técnica de la seguridad aérea para su andlisis en profundidad. Para obtener un
andlisis mas pormenorizado, véase el capitulo sobre investigaciones del Manual de seguridad
aérea de las Naciones Unidas (marzo de 2012).
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Anexo E

Operaciones militares de vuelo nocturno en las
Naciones Unidas

El vuelo nocturno es un elemento esencial en las operaciones militares. Las misiones de paz de
las Naciones Unidas confian en las capacidades proporcionadas por los Estados Miembros, y en
particular en la capacidad de las unidades de aviacién de los paises que aportan contingentes
para operar de noche de manera segura y eficiente. De hecho, las operaciones en horario
ininterrumpido, incluida la capacidad de operar con gafas para visién nocturna, constituyen un
requisito obligatorio en todas las declaraciones de necesidades de las unidades de las Naciones
Unidas en vigor para misiones de paz especificas.

Las operaciones aéreas nocturnas en el entorno de las misiones de las Naciones Unidas deben
realizarse dentro del marco normativo de las Naciones Unidas, sobre todo el manual de aviacion
de las Naciones Unidas; en cambio, la planificacién operativa y la ejecucién de cada misién se
delegan en los procedimientos nacionales y en las respectivas directrices normativas militares.
Durante la planificacién y la realizacién de operaciones aéreas nocturnas, los mandos militares
deben consultar el capitulo 6 del manual de aviacién de las Naciones Unidas (proceso de
adquisicién de servicios aéreos y terrestres), el anexo 5E (aeroevacuaciones médicas), el anexo
5H (procedimientos de carga y descarga de los rotores de los helicopteros), el anexo 5L
(operaciones de vuelo nocturno), el anexo 5M (criterios para helipuertos remotos) y el anexo
5N (criterios técnicos para helipuertos).
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Las unidades de aviacion militar deben estar plenamente entrenadas y cualificadas para
realizar operaciones nocturnas, en general, en entornos con un nivel de hostilidad de moderado
a alto.

Todas las operaciones aéreas nocturnas llevaran a cabo un proceso adecuado de gestién de
riesgos aéreos, teniendo en cuenta todos los aspectos del vuelo, para incluir los retos
meteoroldgicos y las posibles opciones. Cabe sefialar que, si bien se recomienda y fomenta que
todas las operaciones nocturnas de helicopteros se realicen en instalaciones de helipuertos
aprobadas, con sus correspondientes luces nocturnas, comunicaciones e indicadores de
direccion del viento, no existe ninguna restriccion para operar por la noche en zonas de
aterrizaje no iluminadas y sin reconocimiento, mientras se utilice la tecnologia de gafas para
visidn nocturna/imagenes térmicas.

Las unidades de aviacion militar se atendran a las directrices reglamentarias nacionales en lo
que respecta a las operaciones nocturnas de los helicépteros. Se espera que las unidades
militares que empleen la tecnologia de gafas de vision nocturna sean competentes en lo que se
consideraria una tarea fundamental: las operaciones que requieren aterrizar de noche en
lugares tacticos o remotos en zonas de aterrizaje desconocidas. Sin embargo, las condiciones
de polvo, humo, nubes y otras degradaciones visuales, en el lugar de aterrizaje y sus
alrededores, podrian restringir las operaciones de vuelo de los helicopteros por la noche.
Ademas, las noches sin luna también podrian restringir la utilizacidon de los helicépteros con
gafas para vision nocturna en las noches de menos del 20 % de iluminacion, en las que no se
debe esperar que las operaciones con gafas para visién nocturna las realicen paises que aportan
contingentes pero que carecen de equipo o experiencia para operar en condiciones de
iluminacién nula.

Se prevé que puedan existir riesgos inaceptables en relaciéon con la escasa iluminacién
estelar/lunar, las malas condiciones meteoroldgicas y la falta de un lugar de aterrizaje adecuado
(p- €j., falta de visibilidad) y es preciso que todo ello se recoja y evaltie en un proceso global de
gestion de riesgos de la aviacion.
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Cuestiones de planificacion

O O O O O O O O

o O

o

Capacidades de los helicopteros o las aeronaves.

Competencia y cualificaciones de la tripulacion.

Coordinacién con los organismos y las unidades correspondientes.

Coordinacién para el mando y control general de la operacidn.

Apoyo logistico adecuado, incluidos el combustible y las municiones.

Lugares de aterrizaje preparados y no preparados, consideraciones.

Zona de operaciones, naturaleza del terreno, obstaculos y altitudes de seguridad.
Dispositivos de vision nocturna, incluidas gafas para visién nocturna y radar
infrarrojo de barrido frontal, consideraciones.

Situacion general de la seguridad / analisis de amenazas.

Evaluacién del riesgo de los vuelos nocturnos

Condiciones meteoroldgicas y minimas para operaciones nocturnas, incluidas
gafas para vision nocturna.

Informacién aeronautica (rutas, publicaciones de informacion aeronautica, avisos
alos aviadores, evitacion de conflictos en el espacio aéreo).

Coordinacion para el establecimiento de comunicaciones de aire a tierra
adecuadas.

Autorizaciones necesarias de las Naciones Unidas y del pais receptor.

Reglas de enfrentamiento

Concepto general de las operaciones

Recomendaciones relativas a las operaciones nocturnas/gafas para vision

nocturna (lista de verificacion GO/NO-GO)

Con respecto a las operaciones nocturnas/gafas para visién nocturna en general, se recomienda
la siguiente lista de verificacién "Go/No-Go". Cada pais que aporta contingentes puede utilizar
procedimientos diferentes para el mismo fin. La lista de verificacién "Go/No-Go" relativa a las

207



@

Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

operaciones nocturnas/gafas para vision nocturna deben rellenarla y firmarla el piloto y el
oficial de operaciones durante la reunién informativa previa al vuelo. Esta lista de verificacién
tiene por objeto proporcionar datos para la toma de decisiones a los comandantes de las
unidades durante su proceso de evaluacién de riesgos de la misidon.

Planificacion operacional

O

Todas las misiones aéreas nocturnas se han sometido al proceso de evaluacion de
riesgos y han sido aprobadas por el Oficial de Operaciones Aéreas.

Todos los puestos de aviacion aplicables se han asignado a personal plenamente
cualificado.

Los pilotos, las aeronaves y el personal de apoyo cumplen los requisitos de la
Unidad para las operaciones nocturnas.

La Restriccién Temporal de Vuelo se aplica cuando procede.

Todos los pilotos y miembros de la tripulacién cumplen con las limitaciones de
dias de servicio y horas de vuelo.

Comunicaciones

Se ha preparado y aprobado un plan de comunicaciones nocturnas que incluye
lo siguiente:

O O O O

Aire a aire.

Aire a tierra.
Despegue y aterrizaje.
Mando y control.

Reuniones informativas

O

Las unidades terrestres y el personal implicado han sido informados de acuerdo
con las normas nacionales y de las Naciones Unidas.

El personal de las tripulaciones de vuelo ha recibido informacidén sobre los detalles
de las operaciones nocturnas.

Operaciones de la base principal de operaciones

O

Se ha asignado un tripulante cualificado seguidor de vuelos al centro de
operaciones de la base principal de operaciones.

Se han establecido procedimientos para el movimiento nocturno de las aeronaves
en torno a la base principal de operaciones.

Se han establecido procedimientos para mantener la separacidn de las aeronaves
en el espacio aéreo que rodea a la base principal de operaciones.

Se han establecido procedimientos para el seguimiento del vuelo de las aeronaves
asignadas.

Se han establecido procedimientos para controlar el movimiento del personal y
vehiculos alrededor de la base principal de operaciones.

Se han establecido procedimientos para proporcionar medidas de reduccién de
polvo durante operaciones nocturnas.
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Se han establecido procedimientos de emergencia para responder a incidentes o
accidentes en la base principal de operaciones o en el lugar correspondiente.

Operaciones en areas de aterrizaje no preparado

O

Se han establecido procedimientos para identificar la pista de aterrizaje y la
configuraciéon de iluminacién que se utilizaran.

Se han definido unas vias seguras de aproximacién y salida.

Se han establecido puntos de informacion para gestionar el intervalo y la secuencia
de entrada y salida del area de aterrizaje.

Se han identificado los posibles riesgos aéreos.

Se han establecido puntos de decision en caso de cambios de viento y se dispone
de procedimientos para el cambio de direccidn.

Se han indicado sefiales manuales especificas para que las utilice el personal en el
area de aterrizaje.

Se ha establecido el posicionamiento del personal en el area de aterrizaje durante
el aterrizaje y el despegue.
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Anexo F

Operacion con sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas
a distancia

Los sistemas de aeronaves no tripuladas, incluidos los sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia, han desempefiado un papel cada vez mas importante en apoyo de las operaciones
humanitarias y de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas. Una gran variedad de
sistemas de aeronaves no tripuladas y sistemas de aeronaves pilotadas a distancia, operados
tanto por operadores comerciales como por unidades militares, ya se estan utilizando en
multiples misiones para una amplia variedad de tareas (véase la figura 1). La utilizacién de
aeronaves no tripuladas debe respetar las normas y métodos recomendados estipulados en los
anexos y documentos de la OACI, los reglamentos militares de los paises que aportan
contingentes y las politicas, procedimientos y practicas aplicables establecidos por las Naciones
Unidas.

* Aeronaves pilotadas a distancia que
realizan vuelos/segmentos auténomos o

o Aeronaves auténomas que realizan

Aeronaves

auténomas /

* Aeronaves pilotadas a distancia con

Aeronaves

\ modelo

fines recreativos o

* Aeronaves modelo con fines no

Figura 1: Tipos de aeronaves no tripuladas*.

Definiciones

Aeronave no tripulada: Término general para todas las aeronaves que no llevan un operador
humano y que pueden ser operadas a distancia utilizando diversos niveles de funciones
automatizadas, como el modelo de aeronave Supermarine Spitfire.

Aeronave pilotada a distancia: Se trata de una aeronave no tripulada que es controlada desde
una estacidn de pilotaje a distancia por un piloto (piloto de aeronave no tripulada), al que se le
ha encomendado la responsabilidad general de la operacién y la seguridad de aeronaves
pilotadas a distancia y que ha recibido una formacién y una certificacion equivalentes a las de
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un piloto de una aeronave tripulada segin la normativa civil o militar. Este suele ser el caso de
todas las aeronaves de media y gran altitud con larga autonomia de vuelo. Véase el cuadro 1

Aeronave no tripulada: Se refiere a una aeronave no tripulada que es controlada a distancia
por un operador de aeronave no tripulada al que se le encomienda la responsabilidad general
del funcionamiento y la seguridad de la aeronave no tripulada, pero que no necesita recibir la
misma formacion y certificacion que un piloto normal de una aeronave tripulada segln la
normativa internacional civil o militar. Este es el caso tipico de los sistemas de aeronaves no
tripuladas pequeiias y tacticas operadas con fines militares o de los cuadricépteros comerciales
empleados para la seguridad y vigilancia de la base principal de operaciones.

Sistema de aeronaves no tripuladas: Término general para un sistema cuyos componentes
incluyen una o mas aeronaves no tripuladas, la red de apoyo y todo el equipo y personal
necesario para controlar las aeronaves no tripuladas.

Sistema de Aeronaves Pilotadas a Distancia: Un sistema de aeronaves no tripuladas cuyos
componentes incluyen una o mas aeronaves pilotadas a distancia y que requiere un piloto de
aeronaves no tripuladas para su funcionamiento.

La linea de vision visual se utiliza para describir la mayoria de los sistemas de aeronaves no
tripuladas de clase I, ya que el piloto de la aeronave ha de poder ver el sistema de aeronaves no
tripuladas en todo momento para controlarlo con seguridad y evitar colisiones con otras
aeronaves, personas, edificios y el terreno.

El término "linea de vision de radio"” se refiere a las formas de comunicarse con los sistemas
de aeronaves no tripuladas de mayor tamafio para proporcionar informacién direccional y
recibir datos de los sensores; esto no significa que el sistema de aeronaves no tripuladas deba
estar dentro del alcance visual.

Cuando se utiliza el término "mas alla de la linea de vision", se refiere a la necesidad de
utilizar enlaces ascendentes y descendentes por satélite para comunicarse con el sistema de
aeronaves no tripuladas y se utiliza casi exclusivamente para referirse a los sistemas de
aeronaves no tripuladas de clase III
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Clasificacion del sistema de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia

Se dispone de una gran variedad de sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia.
Los sistemas se clasifican segtin varios parametros, como el tipo de operaciones, los diferentes
pardmetros de rendimiento, las cargas utiles, las funciones y los tipos de sensores. Sin embargo,
otras clasificaciones podrian ser validas, dependiendo del empleo especifico de esos sistemas.
A efectos del presente Manual, las Naciones Unidas clasifican los sistemas de aeronaves no
tripuladas/pilotadas a distancia por su empleo operativo (véase el cuadro 1). Los tipos, las
prestaciones y las tareas de cada sistema especifico se describiran en la respectiva declaraciéon
de necesidades de las unidades.

o Sistema de aeronaves no tripuladas de clase I: Sistema de aeronaves no tripuladas
pequefias, mini y micro, solo operadas hasta una altitud limitada de no mas de 1.000 pies por

encima del nivel del suelo, normalmente con un peso de entre 1y 25 kg, y dentro de la linea de
vision de radio del operador, con un alcance maximo de hasta 50 km.

o Sistema de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de clase II: Sistema de

aeronaves no tripuladas / pilotadas a distancia tacticas, normalmente con un peso maximo de
despegue de entre 150 kg y 600 kg, equipado con un enlace de datos de linea de vision.
Funciona normalmente hasta los 18.000 pies por encima del nivel del suelo, con un alcance
maximo de 200 km. Las limitaciones de carga til y las restricciones de aeronavegabilidad
pueden acotar esos sistemas a las operaciones en el espacio aéreo restringido o de uso especial.

o Sistema de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de clase IlI: Normalmente, el
sistema de aeronaves no tripuladas / pilotadas a distancia de media y gran altitud con larga
autonomia de vuelo, con un peso superior a 600 kg y operado hasta 65.000 pies por encima del
nivel del suelo con alcance ilimitado (mas alla de la linea de visidn por radio), equipado para un
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uso limitado o incluso sin restricciones del espacio aéreo con un certificado de
aeronavegabilidad igualmente menos restrictivo o incluso sin restricciones.

Cuadro 1: Cuadro de sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de las Naciones Unidas

Altitud normal
Empleo aprox.
Clase Categoria recomendado recomendada Autonomia Ejemplos
(por encima del
nivel del suelo)
. ac Sin limite
De gran a’ltltud con larga Estr.ateg1co/ < 65 000 pies (mas alla de la Global Hawk
autonomia de vuelo nacional A gy
Clase III linea de visidn)
De altitud media con larga Qo) I Heron/
p 821 en el teatro de <45 000 pies (mas alla de la
autonomia de vuelo . A s Hermes 900
operaciones linea de vision)
Hermes
Clase Il | TActico Formacion tactica | < 18 000 pies = ,150 km o 450/Falco
(linea de vision)
Sperwer
Scaneagle/
Pequefio Unidad tactica <1000 pies = ,50 km -y Shadow 200
(linea de vision) Luna
Subunidad tactica <25 km Raven/Aladin
Mini (lanzamiento <1000 pies a -y Puma/Skylark
Clase I (linea de vision) .
manual o a mano) Heidrum V1
Subunidad tactica WASPIII/MICADO
Micro (lanzamiento < 400 pies < 5km DJI Phantom 4,
manual o a mano, P (linea de vision) | DJI Mavic Pro
atado) Hovermast 100

Recomendaciones sobre el empleo de los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase I
(mini/micro de menos de 10 kg)

Para mitigar los peligros potenciales de la operacion de las categorias del sistema de aeronaves
no tripuladas de clase I (mini y micro), se recomienda que todos los operadores de sistemas de
aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia militares sigan los siguientes puntos:

O

Las operaciones a menos de 8 km de un aerédromo o helipuerto estan restringidas. Solo
estdn permitidas si se han coordinado previamente con la Seccién de Aviaciéon de la
Mision. Si las operaciones se realizan dentro del area de un aer6édromo/helipuerto sin
presencia de la Seccion de Aviacion, se requerira la autorizacion del Control de Trafico
Aéreo Local si lo hay. Los sistemas de aeronaves no tripuladas mini/micro militares
podran seguir operando cerca de los aeropuertos y helipuertos en caso de necesidades
operacionales urgentes;

Solo para operaciones en linea de visidn visual;

Las aeronaves no tripuladas no podran operar sobre personas que no estén
directamente involucradas en la operacion en curso,

ni bajo una estructura cubierta, ni dentro de un vehiculo estacionario cubierto;

En cuanto a las operaciones nocturnas, las actividades deben ser coordinadas por la
Seccion de Aviacion de la Mision;

No debe volarse cerca de una aeronave, en todo caso se debe ceder el derecho de paso a
otras aeronaves;
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o Altitud maxima de 400 pies por encima del nivel del suelo a menos que una zona de
operaciones restringidas diferente se haya acordado previamente con las autoridades
de la mision;

o Ninguna persona puede actuar como piloto/operador a distancia al mando de mas de
una operacion de aeronave no tripulada a la vez;

o No se pueden realizar operaciones desde un vehiculo en movimiento a menos que la
operacion sea sobre un drea escasamente poblada (los convoyes militares pueden
desviarse de esta regla si la situacién operativa lo exige);

o El operador al mando de la aeronave no tripulada debera realizar una comprobacién
previa al vuelo de dicha aeronave para asegurarse de que su disponibilidad operacional
esté en condiciones de funcionar con seguridad;

o El operador de aeronaves no tripuladas debera estar cualificado y capacitado para
realizar operaciones seguras de sistemas de aeronaves no tripuladas;

o Todas las operaciones de vuelo de los sistemas de aeronaves no tripuladas mini/micro
deben ser autorizadas y documentadas mediante los procedimientos normalizados de
trabajo adecuados y aprobados.

Todos los operadores de los sistemas de aeronaves no tripuladas, civiles y militares, en la zona
de la mision estan obligados a respetar lo anterior, coordinando todas las operaciones de los
sistemas de aeronaves no tripuladas con las autoridades de aviacidn de la mision, segin sea
necesario. Se anima a todos los operadores de los sistemas de aeronaves no tripuladas a
informar de todos los sucesos y peligros observados al personal de aviacion de la misién con
prontitud.

Recomendaciones sobre la seguridad aérea de los sistemas de aeronaves no
tripuladas/pilotadas a distancia.

Los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia deben tener un procedimiento
operativo estadndar, incluido un Sistema de Gestién de Seguridad implementado para integrar
sistematicamente la gestion de los riesgos de seguridad en sus operaciones y toma de
decisiones. Este procedimiento operativo estandar incluird, como minimo, los siguientes
componentes:

Politica y objetivos de seguridad
Gestion de los riesgos de seguridad
Garantia de seguridad

Promocién de la seguridad
Procedimientos operativos

O O O O O

Reparto de tareas a los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia

Las unidades de aviacién de los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de
clase Il y III seran asignadas por la célula U2 siguiendo los procedimientos de asignacién de
recursos aéreos de la misién. La gestién y el empleo de los sistemas de aeronaves no
tripuladas/pilotadas a distancia en las misiones sobre el terreno se haran de acuerdo con este
Manual, el manual de aviacién del Departamento de Apoyo Operacional de las Naciones Unidas
de 2018 y las ultimas ediciones del Manual de seguridad aérea y 1a Politica de Gestion de Riesgos
de la Aviacién de las Naciones Unidas.
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Todas las operaciones de los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de
clase Il y III se llevaran a cabo en respuesta directa a la asignacién de tareas por parte de la
célula U2 y con posterioridad a una orden de asignhacién aérea a través de la cadena de mando
de la mision.

La emision de una orden de asignacion de misiones aéreas autorizara el vuelo y proporcionara
la confirmacion de los acuerdos de gestidn del espacio aéreo/trafico aéreo. Todos los vuelos
previstos para los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia (a excepcion de
algunos de los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase [ segtin lo estipulado y determinado
por la misidn) se incluiran en el respectivo programa de vuelo, en el que se especificaran las
fechas y horas de salida, el lugar de operacion de origen y el perfil de salida.

La Comandancia de la Fuerza ejerce el control operacional y la autoridad para la asignacién de
tareas sobre el componente militar de los sistemas de aeronaves no tripuladas.

En algunas ocasiones, especialmente en referencia a la actividad de los sistemas de aeronaves
no tripuladas/pilotadas a distancia mini y micro de clase I, por razones operativas, no sera
posible programar los vuelos tal y como se describe en los parrafos anteriores. No obstante, hay
que esforzarse por incluir esos vuelos o esa actividad en el programa de vuelos cuando se hayan
planificado previamente.

Estos tipos de sistemas de aeronaves no tripuladas tacticas pequefias pueden volar a peticién
de la autoridad local delegada, que notificard cuando sea posible tal eventualidad a la Seccion
de Aviacién de la Misidn/Centro de Operaciones Aéreas de la Mision/Region Aérea; en funcion
de la situacién operativa concreta.

La misién es responsable del plan general de coordinacion de la gestién del espacio aéreo para
incluir la utilizacién de los sistemas de aeronaves no tripuladas/pilotadas a distancia de
cualquier tipo. Por ello, la operacion de los sistemas de aeronaves no tripuladas pequeias de
clase I enlas circunstancias descritas o en cualquier otra especifica de cada misién en particular,
debe ser descrita, especificada y regulada a través de los procedimientos operativos estdndar
de la mision.
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Anexo G

Orientaciones para las cartas de asignacion de las unidades
de aviacion militar

General

1. Las unidades de aviacién militar se despliegan en las misiones de paz de las Naciones Unidas
en virtud de dos tipos diferentes de acuerdos contractuales que deben ser acordados y
firmados por el pais que aporta contingentes y las Naciones Unidas antes del despliegue. Se
trata del memorando de entendimiento y la carta de asignacion. Los requisitos operativos,
el equipo, las capacidades, las funciones y las tareas que deben realizar la aeronave y la
tripulacidn se definen y establecen en la carta de asignacion. En palabras comunes, la carta
de asignacion es el documento contractual por el que se prestan los servicios de aviacion a
las Naciones Unidas.

2. Durante el proceso de negociacion de la carta de asignacion, los requisitos técnicos y
operativos establecidos en la respectiva declaracién de necesidades de las unidades se
reflejan en la carta de asignacion, incluidas las capacidades de la aeronave y la tripulacidn,
el equipo y las cualificaciones. Por esta razén, es importante en ultima instancia que el
personal critico de la unidad de aviacidn, incluido el comandante de la unidad, los oficiales
de operaciones y las tripulaciones participen durante el proceso de negociacién de la carta

de asignacion.

Visita de accesoy
Deliberaciones del

Planificacion de

Evaluacion

Fase 1: Planificaci_ Fase 2: Generacion “e 3: Desglieﬁue

Las cartas de asignacién son documentos complejos que incluyen diferentes tipos de
informacién, como las obligaciones legales de ambas partes para el cumplimiento de este
acuerdo. A continuacién se presenta un modelo de carta de asignacion genérico para la
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prestacion de servicios de aviacidn, se recomienda que el personal de la unidad de aviacion se
familiarice con los términos de su carta de asignacién antes del despliegue. Téngase en cuenta

ue las cartas de asignacién difieren unas de otras en funcién de multiples factores, tales como
el tipo de unidad, el pais que aporta contingentes, la misién, etc., estas plantillas se presentan
solo con fines de orientacidn, las cartas de asignacidn finales son el producto de las discusiones
bilaterales entre el pais que aporta contingentes y las Naciones Unidas segun las circunstancias
de cada caso v se basaran en el marco regulatorio de la aviacién aprobado por el Departamento
de Operaciones de Paz / Departamento de Apoyo Operacional de las Naciones Unidas.
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PLANTILLA PARA HELICOPTEROS DE USO GENERAL:

o
¢ )
%u Y
- ¢~
UNITEDNATIONS “7<° NATIONSUNIES

MISION

(Pais receptor)

CARTA DE ASIGNACION

Condiciones Generales
Carta de Asignacion 20xx-xxx

Pais que aporta contingentes
Numero Helicopteros de Uso General Tipo
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CONDICIONES GENERALES DE LA CARTA DE ASIGNACION 20xx-xxx PARA

LA PRESTACION DE SERVICIOS DE AVIACION / TRANSPORTE AEREO A LARGO PLAZO

2.2

CON AERONAVES DE ESTADO

Documentos de la Carta de Asignacidn.

La carta de presentacidn y las presentes Condiciones constituyen la totalidad de la Carta
de Asignacion para la prestacién de servicios de helicéptero a largo plazo por parte del
Gobierno del pais que aporta contingentes en apoyo de las actividades de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas en la MISION (pais receptor).

Servicios.

Los Servicios de Aviacion / Transporte Aéreo (en adelante, los "servicios") son una
parte importante y esencial de las operaciones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas. El objetivo de los servicios es apoyar las actividades de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas encomendadas por el Consejo de
Seguridad. Estos servicios pueden incluir, entre otros, el reabastecimiento de carga, los
movimientos de contingentes, el transporte médico (evacuacion de bajas y evacuacién
médica con el Equipo de Aeroevacuacién Médica proporcionado por la Misién), la
busqueda y el rescate durante el combate, la busqueda y el rescate, los vuelos de
personalidades y los vuelos de observaciéon/monitoreo, reconocimiento y vigilancia. La
prestacion de estos servicios por parte del Gobierno estara sujeta a lo dispuesto en los
parrafos 16 y 19 de la presente Carta de Asignacion y puede implicar la operacién en
zonas o terrenos hostiles en los que no haya apoyo en tierra o en los que no se pueda
garantizar la seguridad del aer6dromo.

Las presentes Condiciones Generales regiran el uso de las aeronaves de Estado que
presten servicios a las Naciones Unidas en virtud de cartas de asignacién. A los efectos
de las presentes Condiciones Generales, las aeronaves de Estado comprenden las
aeronaves de propiedad de un Gobierno, arrendadas o fletadas, que prestan servicios
de aviacion / transporte aéreo para las operaciones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas en virtud de cartas de asignacion de las Naciones Unidas, a excepcion
de las aeronaves operadas por los militares de ese Gobierno exclusivamente para
operaciones militares de dicho Gobierno.

Aeronave y tripulacion.

El Gobierno del pais que aporta contingentes (en lo sucesivo denominado el
"Gobierno") proporcionara a las Naciones Unidas los servicios de numero
helicopteros de uso general tipo (en lo sucesivo denominados la "aeronave")
operados por un contingente militar del pais que aporta contingentes, de conformidad
con el Memorando de Entendimiento firmado entre las Naciones Unidas y el Gobierno,
en relacién con las actividades de mantenimiento de la paz de la MISION. El contingente
y su personal formaran parte de la misiéon de la misma manera que cualquier otro
contingente y de acuerdo con las normas vigentes contenidas en las Directrices para los
Paises que Aportan Contingentes.
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La aeronave debera, entre otras cosas, ser capaz de las siguientes configuraciones y de
llevar a cabo las misiones conforme a lo dispuesto por el Consejo de Seguridad:

Carga: Para carga interna completa con correas de carga y amarres adecuados para un
maximo de xxxx (segun la declaracion de necesidades de las unidades) kg de carga
interna a nivel del mar o xxxx (segun la declaracion de necesidades de las unidades) kg
de carga externa (por eslinga);

a)

b)
c)
d)
e)
f)

g)

h)

j)

k)

D)

Capacidad para elevar hasta xx (segun la declaracion de necesidades de las
unidades) contingentes totalmente equipados por helicoptero con equipo
individual / de tripulacién a la vez;

Rango minimo de xx (segun la declaracion de necesidades de las unidades);
Capacidad de carga con eslinga de paletas y vehiculos ligeros;

Capacidad de vuelo conforme a las reglas de vuelo por instrumentos para el dia y
la noche;

Capacidad para montar xx (segun la declaracion de necesidades de las unidades)
ametralladoras en cada helicdptero, solo para autoproteccion;

Capacidad de respuesta de reaccion en horario ininterrumpido con condiciones
meteoroldgicas de visibilidad;

Capacidad de generar xx (seglin la declaracion de necesidades de las unidades)
horas por helicéptero al mes;

Capacidad de operar con gafas para visién nocturna;

Area de aterrizaje de helicopteros: La capacidad de operar de dia y de noche
(incluidas las gafas para visién nocturna) bajo condiciones meteoroldgicas de
visibilidad en las areas de aterrizaje de helicdpteros aprobadas, con la seguridad
estdndar proporcionada por los contingentes de las Naciones Unidas y la
comunicacion tierra-aire siempre que sea posible segin el manual de aviacién de
las Naciones Unidas (anexo 5N);

Area remota de aterrizaje de helicopteros: La capacidad de operar de diay de noche
(incluidas las gafas para visién nocturna) en condiciones meteoroldgicas de
visibilidad en helipuertos remotos aprobados, con asistencia limitada en tierra
como se indica en el manual de aviacién de las Naciones Unidas (anexo 5M);

Areas de aterrizaje de helicopteros no designadas como areas de aterrizaje de
helicépteros o helipuertos remotos aprobados: La capacidad de operar de dia y de
noche (incluidas las gafas para visidn nocturna) bajo condiciones meteorolédgicas
de visibilidad en lugares donde no existan areas de aterrizaje de helicopteros /
helipuertos remotos aprobados, sin asistencia de contingentes en tierra. Estas
operaciones se limitaran a situaciones de emergencia (emergencia en vuelo,
evacuacion de bajas, etc.) como se indica en el manual de aviacién de las Naciones
Unidas (anexo 5M). En este caso, el piloto al mando es el maximo responsable de la
ejecucidn segura de la tarea en funcién de cada caso.

Capacidad de reabastecimiento integral;

Pasajeros: Asientos desmontables para un maximo de xx (segun la declaracién de
necesidades de las unidades) pasajeros con cinturones de seguridad con
clasificacién 9G para cada asiento. Los cinturones de seguridad deben estar
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conectados con acoplamientos de metal a metal. Los cinturones de seguridad
deberan ir unidos a los asientos conforme a lo disefiado por el fabricante para tal
fin con un método de fijaciéon aprobado;

Evacuacién de bajas / evacuacion médica: Hasta xx (segun la declaracién de
necesidades de las unidades) camillas con un equipo de evacuaciéon de bajas /
evacuacion médica de xx (segun la declaracion de necesidades de las unidades)
miembros del personal;

Proteccidn blindada para la tripulacién y, cuando sea posible, para los pasajeros;

Capacidad (incluidos guantes y cuerdas, etc.) para la insercién de contingentes
mediante soga rapida / rapel;

Capacidad para transportar contingentes con armas cargadas, mercancias
peligrosas, combustible, municiones y restos humanos;

Capacidad, cuando se le asigna una tarea previa, de mantener una preparacion
continua para tareas de respuesta rapida, como la evacuaciéon de bajas o el
transporte de grupos de reaccién rapida, con un tiempo maximo de despegue de 15
minutos;

Observacién/Monitoreo, Reconocimiento y Vigilancia; esta tarea esta sujeta a la
evaluacion de la gestion de riesgos operacionales. El piloto al mando es el maximo
responsable de la seguridad de la aeronave y la tripulacién;

Instrumentos de vuelo: Se requieren para las reglas de vuelo por
instrumentos/condiciones meteoroldgicas por instrumentos y las condiciones
nocturnas;

Ademas de lo anterior, la aeronave debera incluir el siguiente equipo minimo:

a)
b)

c)

d)

g)
h)
j)

k)
D)

Sistema de Posicionamiento Global (GPS) con base de datos actualizada;
Cumplimiento de las gafas para visiéon nocturna en la cabina de vuelo;

Equipo de comunicaciones de muy alta frecuencia, de frecuencia ultraalta y de alta
frecuencia compatible con el equipo de comunicaciones de la MISION y el teléfono
por satélite;

Transmisores de localizacién de emergencia (ELT-406 MHz) con inspeccién valida;
Un (1) transpondedor 3/Ay C.

Registrador de datos de vuelo y registrador de voz en cabina no fotograficos;
Bomba de combustible auxiliar;

Extintores y botiquines de primeros auxilios;

Altimetro de radio;

Equipo de radiogoniémetro capaz de guiar a la aeronave hacia transmisores de
localizacién de emergencia (ELT 406 MHz); Kits de supervivencia compuestos
apropiados para el area de la mision;

Sistema portatil de seguimiento por satélite que proporcionara la MISION;
Radar meteorolégico;

Cabrestante para dos (2) personas, con cable de 40 m y arnés;
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n) Proyector de aproximadamente 30 millones de candelas;
o) Equipo para visién nocturna (gafas para visiéon nocturna); y

p) Radar infrarrojo de barrido frontal para la vigilancia.
Las tripulaciones de vuelo poseeran las siguientes cualificaciones minimas:

a) Elpiloto al mando de cualquier salida encargada por las Naciones Unidas tendra un
minimo de 1.000 horas de vuelo totales (800 horas de vuelo rotatorio), con un
minimo de 250 horas de vuelo real en el tipo de aeronave. Ademas, cada piloto al
mando deber3 estar cualificado respecto a las reglas de vuelo por instrumentos y
tendra un minimo de 50 horas de vuelo nocturno en los helicopteros tipo.

b) El copiloto tendra un minimo de 100 horas en los helicépteros tipo y estara
cualificado en cuanto a las reglas de vuelo por instrumentos y el vuelo nocturno.

c) Toda la tripulacién aérea debera estar debidamente cualificada y formada para
volar y operar de noche con gafas para visidon nocturna segtin las normas nacionales
con un minimo de 30 horas de vuelo con gafas para visién nocturna.

d) El nimero, las cualificaciones y la experiencia de vuelo de las tripulaciones deben
ser suficientes para garantizar el cumplimiento de todos los requisitos en cuanto a
capacidades y aptitudes, para operaciones diurnas y nocturnas, en horario
ininterrumpido y hasta xx (seguin la declaracion de necesidades de las unidades)
horas de vuelo al mes por aeronave, de conformidad con las normas nacionales
aplicables.

e) La competencia en materia de armas es una responsabilidad nacional, ya que no
hay campos de tiro de helicopteros en el pais receptor para que los use la MISION.
Los pilotos deberan estar al dia con respecto a todos los sistemas de armas durante
su estancia sin necesidad de actualizarse en la misién.

Vigencia.

La vigencia de la presente Carta de Asignacién es de un afio, efectivo desde el xx de mes
de 20xx hasta el xx de mes de 20xx; al expirar este plazo, las Naciones Unidas, a su
eleccidn con el Gobierno del pais que aporta contingentes, podran prorrogar la vigencia
de la Carta de Asignacion durante dos periodos adicionales opcionales de un afio cada
uno (1+1+1 ano) hasta el xx de mes de 20xx y el xx de mes de 20xx respectivamente.
(Sujeto al mandato de la MISION). La activacién de los afios opcionales requerira el
acuerdo de ambas partes.

Disponibilidad de la aeronave.

La aeronave estara disponible de la siguiente manera:

a. Tasa de disponibilidad media minima de cada helicoptero de al menos el 75 % al
mes (un maximo de 22 dias de mantenimiento para el nimero de helicépteros al
mes).

b. Un minimo de niimero helicdpteros de uso general tipo deberd estar disponible en
cualquier momento.

Tiempo de vuelo.
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El Gobierno debera ser capaz de proporcionar una media de xxx horas de vuelo al mes
para la flota de nimero tipo (xx horas de vuelo por aeronave), sin superar las xxx
horas de vuelo al afio.

A los efectos de la presente Carta de Asignacion, se entiende por "tiempo de vuelo" el
tiempo total desde el momento en que las aspas del helicoptero comienzan a girar con
el fin de despegar para un vuelo encargado por las Naciones Unidas hasta que se
detienen al final de dicho vuelo.

Base de operaciones

La base principal de operaciones de helicopteros de uso general niimero tipo sera Lugar
(pais receptor).

Por razones operativas, la aeronave podra ser reasignada de forma permanente o
temporal (hasta xx dias) (segtin la declaracién de necesidades de las unidades) a otro
lugar del pais receptor o temporalmente a otra misién para la cooperacidon entre
misiones con la aprobacion del Comité del Personal de las Naciones Unidas y previa
consulta y aprobacién del Gobierno del pais que aporta contingentes. Los despliegues
avanzados temporales, que se acordaran entre las Naciones Unidas y el pais que aporta
contingentes, podran estar sujetos a la rotacién de aeronaves o personal para el
mantenimiento, la provisidn de alojamiento para la tripulacién (segiin el Manual sobre
el Equipo de Propiedad de los Contingentes, actualmente de 2017, o su versién
revisada), las comidas, el transporte local, las instalaciones de comunicacidn operativa,
el equipo de apoyo en tierra y la seguridad de los helicopteros, y se deberdn examinar
y acordar con el Oficial Jefe de Aviacion de las Naciones Unidas autorizado y el
representante del Gobierno del pais que aporta contingentes.

Reembolso

Las Naciones Unidas reembolsaran al Gobierno por la ejecucién satisfactoria de los
servicios en virtud de la presente Carta de Asignacion los siguientes costos:

a) La cantidad de xxxxxx délares estadounidenses por hora de vuelo, que incluye
todos los costos de operaciones, mantenimiento, inspecciones, piezas de repuesto,
aceites, lubricantes, equipos de mantenimiento/apoyo de la aeronave y manuales
pertinentes de la aeronave. Esto incluye también los ejercicios regulares de
seguridad y evacuaciéon en consulta con el Cuartel General de la Fuerza y
autorizados por el especialista aéreo de la Misidn.

b) El costo real de los disparos de cintas metdlicas antirradar, bengalas, cohetes y
ametralladoras realizados por los pilotos durante el afio. Los detalles de estos
disparos se incluyen en el reembolso de la municién gastada por las aeronaves de
la Carta de Asignacion (apéndice 2) y superaria la cantidad acordada en el apartado
8.2. de las Condiciones Generales. La municién gastada durante las hostilidades
reales y la formacién de competencia sera verificada por el Oficial de Verificacion
de Aviacion de las Naciones Unidas para la certificacion y el posterior reembolso
segln las tarifas acordadas.

c) Emplazamiento/Retiro - Cada vez que una aeronave acumule un total de xxx
horas de vuelo en apoyo de la misiéon durante el periodo de esta Carta de
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Asignacion, el Gobierno tiene derecho a rotar la aeronave a expensas de las
Naciones Unidas bajo la coordinacién entre el Gobierno y las Naciones Unidas. La
rotacién puede llevarse a cabo en virtud de acuerdos comerciales o,
alternativamente, en virtud de otra Carta de Asignacion acordada entre las
Naciones Unidas (Servicio de Transporte Aéreo, Division de Logistica/Oficina de
Gestién de la Cadena de Suministro/Departamento de Apoyo Operacional y Secciéon
de Control de Desplazamientos de TMS/Division de Logistica/Oficina de Gestién de
la Cadena de Suministro/Departamento de Apoyo Operacional) y el Gobierno.

d) Un total de xxxxxx délares estadounidenses para pintar las aeronaves niimero
(si se requiere) o cualquier sustitucién a xxxxxx ddlares estadounidenses cada
aeronave.

e) Los costos de los servicios aeroportuarios, sin contar las tasas de las que estdn
exentas las Naciones Unidas, segun se especifica en el parrafo 17 mas adelante, y

los costos del combustible de aviacidn no estan incluidos en el costo de la tarifa de
alquiler a plazo fijo establecida anteriormente en el apartado a), y seran
reembolsados o proporcionados por las Naciones Unidas al Gobierno al costo real
siempre que: i) dichos costos se produzcan durante el tiempo de vuelo; ii) dichos
costos sean razonables; iii) el Gobierno presente a las Naciones Unidas, junto con
su factura, una copia de la factura presentada al Gobierno.

Sin perjuicio de lo anterior, las Naciones Unidas no reembolsaran al Gobierno mas de
xxxxx dolares estadounidenses por el periodo de tres afios desde el xx de mes de
20xx hasta el xx de mes de 20xx.

Las Naciones Unidas no pagaran las horas minimas garantizadas, sino solo las horas
reales de vuelo realizadas que fueron asignadas y certificadas por las Naciones Unidas
con referencia a una utilizacién maxima definida en el apartado 6.1. Las horas de vuelo
realizadas para pruebas de mantenimiento no seran reembolsadas por las Naciones
Unidas.

La certificaciéon para el reembolso por parte de las Naciones Unidas requiere, entre
otras cosas, la verificacion por parte del Oficial Jefe de Aviacién de las Naciones Unidas
autorizado de que la aeronave estaba operando de acuerdo con la presente Carta de
Asignacion. El nimero de horas de vuelo realizadas debe ser verificado por ambas
partes.

Las aeronaves encargadas de llevar a cabo operaciones de vuelo fuera del ambito, la
orientacion o la intencién de esta Carta de Asignacién no podran ser aprobadas para
su reembolso.

Las Naciones Unidas efectuaran los pagos al Gobierno en virtud de la presente Carta de
Asignacion una vez recibida la factura del Gobierno y la certificacion del Oficial Jefe de
Aviacion de las Naciones Unidas autorizado de que los servicios correspondientes al
periodo de la factura se han prestado satisfactoriamente. La firma del representante
autorizado de las Naciones Unidas en el formulario de la Divisién de Actividades sobre
el Terreno 40, Informe del uso de aeronaves, constituye un certificado de que los
servicios prestados que en él se describen se han realizado satisfactoriamente.
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Las facturas del Gobierno para los articulos mencionados en el parrafo 8.1 a,, b., c. y d.,
deben enviarse al Jefe de la Secciéon de Desempefio y Gestion de las Operaciones de
Reembolso, Divisidn de Apoyo al Personal Uniformado, Oficina de Gestion de la Cadena
de Suministro, Departamento de Apoyo Operacional. Todas las demas facturas deberan
presentarse a la MISION de conformidad con el apartado 8.1 e) anterior y seran
reembolsadas al Gobierno por la MISION.

Traspaso.

El Gobierno no cederd, transferird, pignorara ni traspasard de ninguna otra forma el
Contrato, o parte de él, ni sus derechos, reclamaciones u obligaciones en virtud de este
Acuerdo, salvo con el consentimiento previo por escrito de las Naciones Unidas.

Distintivos de llamada de la aeronave.

Las Naciones Unidas, en caso necesario, asignaran al Gobierno los correspondientes
distintivos de llamada de las Naciones Unidas, que el Gobierno podra utilizar
unicamente para el autodespliegue y el redespliegue de la aeronave hacia y desde la
zona de la misiéon. Ademas, con respecto a la aeronave de servicios a largo plazo, una
vez que la Aeronave haya llegado a la "base de operaciones de la misién", las Naciones
Unidas asignaran al Gobierno los correspondientes distintivos de llamada de las
Naciones Unidas, que el Gobierno podra utilizar inicamente para los vuelos que le
hayan sido encomendados por las Naciones Unidas. En los dos casos mencionados,
el Gobierno solo podra utilizar el distintivo de llamada de las Naciones Unidas junto con
su propio distintivo de llamada habitual para garantizar la correcta identidad de la
aeronave. En este sentido, el Gobierno debe identificarse siempre a si mismo y a la
aeronave, utilizando ambos distintivos de llamada, en todas las comunicaciones con los
aeropuertos y las agencias de a bordo.

Pintura y seifiales distintivas de la aeronave.

El Gobierno pintara la aeronave con los colores distintivos de las Naciones Unidas
(blanco) y colocara las senales distintivas de las Naciones Unidas en la aeronave de
acuerdo con las instrucciones adjuntas al presente documento como apéndice 1. El
Gobierno solo podra utilizar estas aeronaves pintadas y con sefiales distintivas para los
vuelos que hayan sido encargados por las Naciones Unidas.

Una vez expire o se rescinda esta Carta de Asignacion, todas las sefiales distintivas de
las Naciones Unidas se retiraran de la aeronave. Los vuelos de despliegue y redespliegue
con sefiales distintivas de las Naciones Unidas estdn permitidos siempre que se indique
en el plan de vuelo que se trata de vuelos de emplazamiento/retiro hacia/desde una
mision de las Naciones Unidas. A fin de garantizar la disponibilidad para las tareas de
las Naciones Unidas, el Gobierno se asegurara de que las aeronaves sustituidas por las
que deban someterse a mantenimiento programado se marquen de conformidad con el
apéndice 1.

La pintura y las senales distintivas se aplicaran de forma profesional y uniforme, sin
rayas, manchas, desconchones ni salpicaduras.

Autorizaciones.
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El Gobierno sera responsable de obtener las autorizaciones de las autoridades
gubernamentales o de otro tipo y otros documentos necesarios para efectuar el
transporte conforme a esta Carta de Asignacion.

Programacién de vuelos.

Los vuelos en el marco de esta Carta de Asignacién se ajustaran a un calendario de
vuelos segun lo dispuesto por las Naciones Unidas. En el calendario de vuelos se
especificaran las fechas y horas de salida, los aeropuertos de origen, las rutas, el perfil
de las salidas, el nimero de pasajeros o el peso total de la carga y la hora estimada de
llegada.

En caso de que el Gobierno retrase alguno de los vuelos, debera notificar sin demora a
las Naciones Unidas el retraso y las razones por las que se produce.
Instalaciones proporcionadas por las Naciones Unidas.

Las Naciones Unidas podran proporcionar al Gobierno las instalaciones necesarias para
la prestaciéon de los servicios que se indican en el presente documento, segin lo
acordado por las partes y lo que se indica a continuacién:

a) Instalacién 1
b) Instalacién 2

c) ...(Siprocede)

Estas instalaciones se proporcionan para la comodidad del Gobierno sin costo alguno y las
Naciones Unidas quedan exentas de toda responsabilidad.

15.
15.1

16.
16.1

Accidentes y presentacion de informes.

En caso de que se produzcan accidentes o incidentes en los que esté involucrada la
aeronave, el Gobierno informara inmediatamente de dichos accidentes o incidentes a
las Naciones Unidas y a todas las autoridades gubernamentales competentes y
protegerd y conservara todas las pruebas relacionadas con los accidentes o incidentes.
Ademas, el Gobierno cooperara con todas las investigaciones sobre los accidentes o
incidentes, las cuales podran ser iniciadas por las Naciones Unidas o las autoridades
gubernamentales, en particular la preparacién de informes.

Seguridad.

El Gobierno sera el Unico responsable de la seguridad y la aeronavegabilidad de la
aeronave y su operacion, y declara que durante la vigencia de esta Carta de Asignacion:

a. La aeronave debera estar debidamente tripulada, equipada, operada,
inspeccionada, mantenida y revisada, en cumplimiento de las normas vy
reglamentos del Gobierno y de cualquier otra norma aerondutica aplicable,
incluidas las del pais receptor cuando corresponda;

b. Laaeronave deberd adecuarse alos fines para los que se utilice y debera ser segura
para el transporte aéreo de pasajeros, carga y combinacién de pasajeros y carga en
la(s) zona(s) designada(s) de operacion con arreglo a esta Carta de Asignacion.
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Cc. Cualquier necesidad de rotar o reemplazar la aeronave por razones de

mantenimiento o seguridad, dentro del periodo de esta Carta de Asignacién (xx
mes 20xx a xx mes 20xx) serd responsabilidad y costo exclusivo del Gobierno. Sin
embargo, cualquier aeronave que registre mas de xxx horas de vuelo antes del
periodo de expiracion de esta Carta de Asignacion o al finalizar el periodo de tres
afios de la Carta de Asignacidn, sera objeto de rotacion o sustitucion a expensas de
las Naciones Unidas, incluidos los costos de pintura, si es necesario.

La tripulacién de vuelo, el personal de mantenimiento y el resto del personal de apoyo
necesario deberan, entre otras cosas, ser aptos desde el punto de vista médico y poseer
los conocimientos, las cualificaciones, las competencias y la experiencia necesarios para
desempeiiar las funciones previstas en esta Carta de Asignacion. La formacion y la
competencia son responsabilidad del pais que aporta contingentes. Los pilotos estan
obligados a mantener la competencia diurna y nocturna (incluidas las gafas para visién
nocturna) de acuerdo con los reglamentos internacionales/gubernamentales/de
Servicio/de las Naciones Unidas. Las horas de vuelo realizadas para mantener la
competencia de los pilotos de dia y de noche (gafas para vision nocturna) seran
reembolsadas por las Naciones Unidas. Sin perjuicio de lo anterior, las Naciones
Unidas se reservan el derecho de revisar e inspeccionar la documentacion relativa al
nivel de experiencia y a la situaciéon médica actual de todos los miembros de la
tripulacién, incluidos el piloto, el piloto-navegador (copiloto), el ingeniero y el operador
de radio. Los documentos mencionados en el parrafo 26.1 en relaciéon con el
Reglamento de Servicio para la actualizacion y competencia de la tripulacion
seran proporcionados por el Gobierno. Ademas, la tripulacion de vuelo debera

dominar el inglés "aeronautico".

El Gobierno estd de acuerdo en que los vuelos encargados por la Misién cumpliran
plenamente con los procedimientos operativos del capitulo 3 del manual de aviacion de
las Naciones Unidas y con las instrucciones de vuelo locales emitidas por la Mision.

En el capitulo 3 del manual de aviacién de las Naciones Unidas se dispone que el piloto
al mando realice una evaluacion de riesgos. Esta debe llevarse a cabo antes del vuelo
inicial de cada dia que cubrala tarea del dia. El Gobierno esta de acuerdo en que, durante
la vigencia de esta Carta de Asignacion, el piloto al mando de la aeronave encargada por
las Naciones Unidas rellenard la lista de verificacion de la evaluacién de riesgos. La lista
de verificacion se enviara al especialista en aviacion de la Mision para que la revise antes
del vuelo inicial, excepto cuando lo impidan las situaciones de emergencia.

Responsabilidad en caso de reclamaciones y seguros.

El Gobierno asumird el riesgo de pérdida o dafio del cuerpo y de las partes de la
aeronave y sera responsable ante cualquier reclamacién de su tripulacion y del resto
del personal de apoyo que no sea miembro de la operaciéon de mantenimiento de la paz
de las Naciones Unidas que se derive de la prestacion de los servicios en virtud del
presente documento. El Gobierno podra hacer frente a su responsabilidad a través de
un seguro o un autoseguro.

Las reclamaciones del Gobierno en los casos de muerte, lesiones o enfermedad de los
miembros de la Unidad de Aviacién atribuibles al servicio de las Naciones Unidas se
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tramitardn de conformidad con las Directrices para los Paises que Aportan
Contingentes anexas al Memorando de Entendimiento y la resolucién A/RES/64 /269
de la Asamblea General.

Las Naciones Unidas mantienen un seguro que cubre las pérdidas o los dafios sufridos
por terceros, incluidos los pasajeros, por muerte, lesiones corporales o dafios
materiales, y se encargaran de las reclamaciones de terceros derivadas de la prestacién
de servicios en virtud del presente documento, dentro del &mbito de la péliza de seguro
mantenida a tal efecto y de conformidad con los procedimientos establecidos de las
operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, a excepcién de las
reclamaciones del personal proporcionado por el Gobierno, incluidos los miembros de
la unidad de aviacién, como se menciona en los parrafos 17.1 y 17.2 anteriores. Sin
embargo, si la reclamaciéon de un tercero se debe a la negligencia grave o a la falta
deliberada de conducta de cualquier personal proporcionado por el Gobierno, incluidos
los miembros de la Unidad de Aviacidn, las Naciones Unidas tendran derecho a reclamar
al Gobierno la recuperaciéon de dichas reclamaciones de conformidad con el
Memorando de Entendimiento.

Exenciones fiscales.

La secciéon 7 de la Convencidn sobre Prerrogativas e Inmunidades de las Naciones
Unidas exime a las Naciones Unidas del pago de impuestos y derechos directos salvo los
que no sean mas que tasas por servicios de utilidad publica. En consecuencia, el
Gobierno autoriza a las Naciones Unidas a deducir de la factura del Gobierno cualquier
cantidad que represente dichos impuestos o derechos cobrados por el Gobierno a las
Naciones Unidas. El pago de dicho importe facturado corregido constituira el pago
integro por parte de las Naciones Unidas. En caso de que cualquier autoridad fiscal se
niegue a reconocer la exencion de las Naciones Unidas de dichos impuestos, el Gobierno
consultara inmediatamente a las Naciones Unidas a fin de determinar un procedimiento
aceptable para ambas partes.

Anulacidn por parte del Gobierno.

La aeronave estara en todo momento bajo el mando exclusivo del Gobierno. El Gobierno
podra cancelar, retrasar o abortar un vuelo si el piloto al mando determina que volar
pondria en peligro la seguridad de los pasajeros, la aeronave o su tripulacién. En
particular, el Gobierno podra cancelar, retrasar o abortar cualquier vuelo en caso de
fuerza mayor.

En caso de que un vuelo se cancele, retrase o aborte por motivos de fuerza mayor, el
Gobierno tendra derecho a que las Naciones Unidas le reembolsen, a prorrata,
unicamente los vuelos, o las partes del vuelo ya completadas antes de la decision de
cancelar, retrasar o abortar dicho vuelo.

En el caso de que el Gobierno decida cancelar, retrasar o abortar un vuelo por cualquier
otra razon que no sea directamente atribuible a las Naciones Unidas —incluidas, entre
otras, las razones de dificultades operativas o fallos técnicos de la aeronave— el
Gobierno no tendra derecho, salvo que este haya proporcionado un transporte aéreo
alternativo, a recibir el pago de las Naciones Unidas por ese vuelo y, cuando ya se haya
efectuado el pago, las Naciones Unidas tendran derecho al reembolso integro de las
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cantidades pagadas mas los gastos razonables en que hayan incurrido las Naciones
Unidas como consecuencia de esa decision.

Rescision.

Cualquiera de las partes podra rescindir la Carta de Asignacién por causa justificada,
previa notificacién por escrito a la otra parte con 7 dias de antelacion. En caso de
rescisién en virtud de esta clausula, la parte que rescinda el contrato no reembolsara a
la otra parte ningtn costo relacionado con la rescision.

Cualquiera de las partes también podra rescindir la Carta de Asignacion, en su totalidad
0 en parte, notificando por escrito a la otra parte con 30 dias de antelacién. En caso de
rescision en virtud de esta clausula, las Naciones Unidas solo seran responsables del
reembolso al Gobierno por los servicios satisfactoriamente realizados de acuerdo con
esta Carta de Asignacion antes de la fecha efectiva de rescision. En caso de rescision por
parte del Gobierno, salvo en caso de fuerza mayor, las Naciones Unidas tendran derecho
a que el Gobierno les reembolse todos los gastos razonables relacionados con dicha
rescision. En caso de rescisidn parcial, el precio se reducira proporcionalmente.

Las Naciones Unidas también podran rescindir la presente Carta de Asignacién en
cualquier momento por conveniencia en interés de la Organizacion, en caso de que el
mandato de la mision o la financiacion se reduzcan o finalicen, en cuyo caso el Gobierno
tendra derecho a que las Naciones Unidas le reembolsen todos los gastos razonables
relacionados con dicha rescision.

Compromiso de gastos anticipado.

El Gobierno, al recibir el aviso de la rescisién de la Carta de Asignacién en virtud del
parrafo 20 anterior, pondra fin a los servicios de manera rapida y ordenada, reducira
todos los gastos al minimo y no asumird ningiin compromiso futuro o posterior en
relacion con la Carta de Asignacion.

Modificaciones.

No se efectuard ningin cambio o modificacién de la presente Carta de Asignacidn, salvo
acuerdo mutuo, por escrito, entre las Naciones Unidas y el Gobierno.

Solucién de controversias.

Las Naciones Unidas estableceran un mecanismo para examinar y resolver
amistosamente mediante negociacion y con espiritu de cooperacion las controversias
que surjan en el marco de esta Carta de Asignacion. En caso de que surja alguna
controversia, el Secretario General Adjunto de Apoyo a las Actividades sobre el Terreno
entablara conversaciones y consultas con los representantes del Gobierno a fin de llegar
a una solucién amistosa de la controversia. Las controversias que no se hayan resuelto
mediante consultas o conversaciones, como se describe anteriormente, podran
someterse a un conciliador o mediador designado de mutuo acuerdo y nombrado por
la Presidencia de la Corte Internacional de Justicia. En su defecto, la controversia se
podra someter a arbitraje a peticién de cualquiera de las partes. Cada una de ellas
designara a un arbitro y los dos arbitros asi designados nombraran a un tercero, que
ocupara la Presidencia. Si, en el plazo de 30 dias a partir de la presentaciéon de la
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solicitud de arbitraje, una de las partes no ha designado todavia a su arbitro, o si en el
plazo de 30 dias a partir del nombramiento de los dos arbitros no se ha designado al
tercer arbitro, cualquiera de las partes podra pedir a la Presidencia de la Corte
Internacional de Justicia que nombre a un arbitro. Los arbitros fijaran los
procedimientos del arbitraje y cada parte correra con sus propios gastos. Los arbitros
no tendran competencia para imponer indemnizaciones punitivas. El laudo arbitral
contendra una exposicion de los motivos en que esté fundado y las partes lo aceptaran
como solucidn definitiva de la controversia.

Privilegios e inmunidades.

Nada de lo previsto en esta Carta de Asignacion o en relacién con ella se considerara
una renuncia a cualquiera de los privilegios e inmunidades de las Naciones Unidas,
incluidos sus érganos subsidiarios.

Fuerza mayor.

En caso de que se produzca alguna circunstancia que constituya fuerza mayor, el
Gobierno notificara inmediatamente y detallara al completo por escrito a las Naciones
Unidas dicho evento si el Gobierno se ve imposibilitado, total o parcialmente, para
cumplir con sus obligaciones y responsabilidades conforme a esta Carta de Asignacidn.

Al recibir dicha notificacidn, las Naciones Unidas tendran derecho a tomar las medidas
que, a su entera discrecion, consideren apropiadas o necesarias dadas las
circunstancias, incluida la suspension o rescisiéon de la presente Carta de Asignacién.

Fuerza mayor. Cualquier fenémeno imprevisible e irrefrenable de la naturaleza,
cualquier acto de guerra (declarada o no), invasién, revolucién, insurreccidn,
terrorismo o de cualquier otra indole de caracteristicas o intensidad similares, siempre
que dichos actos se produzcan por causas ajenas a la voluntad y sin culpa ni negligencia
del Gobierno. El Gobierno reconoce y acepta que, con respecto a cualquier obligacién en
virtud de la Carta de Asignacién que el Gobierno deba cumplir en zonas en las que las
Naciones Unidas estén participando o preparandose para participar en operaciones de
mantenimiento de la paz, humanitaria o similar o retirandose de ellas, cualquier retraso
o incumplimiento de dichas obligaciones que se derive de las duras condiciones
existentes en dichas zonas o guarde relacién con ellas, o con cualquier incidente de
disturbios civiles que se produzca en dichas zonas, no constituira, en si mismo, un caso
de fuerza mayor en virtud de la Carta de Asignacion.

Documentacion.

Antes de la llegada de la aeronave a la Misién, el Gobierno proporcionara al Servicio de
Transporte Aéreo, Division de Logistica/Oficina de Gestion de la Cadena de
Suministro/Departamento de Apoyo Operacional, una copia en inglés de la(s)
normativa(s) del Servicio (Ejército, Fuerza Aérea o Marina) que rige(n) la aviacién. El
documento presentado debe describir las necesidades operacionales y, como minimo,
incluir el descanso de la tripulacion, las condiciones meteorologicas minimas, las
limitaciones de vuelo diurnas, nocturnas, sobre el agua y las montanas, los requisitos de
competencia y de conocimientos de los pilotos, la mezcla de tripulaciones y los
requisitos minimos de la tripulacién.

230



@ Manual de las unidades de aviacién militar
_ A de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

26.2 Tan pronto como sea posible, el Gobierno proporcionara a la Seccién de Aviacion de la
Misioén una copia, en inglés, de los Procedimientos Operativos Estandar de la Unidad de
Aviacién o un documento equivalente.

Por las Naciones Unidas En nombre del Gobierno del pais que
aporta contingentes

Firma:

Fecha:

Nombre:

Cargo:

Subsecretario General de la Oficina de
Gestion de la Cadena de Suministro
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Apéndice 1 de las "Condiciones generales de la Carta de Asignacién”

INSTRUCCIONES PARA PINTAR Y MARCAR

Dado que el tamafio y el tipo de las aeronaves utilizadas en las misiones pueden diferir
considerablemente, el buen juicio y el sentido comtin deben prevalecer a la hora de
pintar y marcar las aeronaves para arrendarlas a las operaciones de las Naciones Unidas
para el mantenimiento de la paz. Se proporcionan las siguientes directrices:

a)

b)

d)

Toda la aeronave estara pintada de blanco; sin embargo, las zonas de lavado de los
gases de escape y los componentes criticos podran ser de color negro. Las marcas
de seguridad de rescate en tierra contra incendios, tal y como exige la normativa
de la OACI, seran de colores estandar y permaneceran claramente visibles.

Pintar en negro o azul oscuro las letras "UN" o las palabras "UNITED NATIONS" en
la parte inferior y superior de las alas izquierda o derecha para que sean claramente
visibles y proporcionales al tamafio del ala. Los helicdpteros deben llevar las letras
"UN" en la parte inferior del fuselaje y en el morro.

Pintar de negro o azul oscuro las letras "UN" o las palabras "UNITED NATIONS" a
ambos lados del fuselaje para que sean claramente visibles y proporcionales al
tamafio de la aeronave. Las aeronaves de gran tamafio pueden colocar las letras
"UN" en la parte delantera del fuselaje y las palabras "UNITED NATIONS" en la parte
trasera de este. Los helicopteros y las aeronaves pequeilas deben utilizar las letras
"UN" en ambos lados del fuselaje. Las letras deben ser lo mas grandes posible, estar
colocadas en una zona légica y ser proporcionales al tamafio del avion.

Pintar en negro o azul oscuro las letras "UN" a ambos lados de la superficie vertical
de la cola o colocar el emblema de las Naciones Unidas.

Los numeros de serie pueden permanecer en la superficie vertical de la cola y en
las alas, como exige la normativa.

El nombre de la empresa/operador no debe aparecer en la aeronave. Los simbolos
de la bandera nacional, si son necesarios, pueden figurar discretamente en la
posicion habitual. Si estan en la superficie vertical de la cola, los emblemas deben
estar por debajo del simbolo de las Naciones Unidas.

En todos los casos, hay que destacar la escala dimensional y la legibilidad durante el
vuelo. Todos los rétulos y su colocaciéon deberan guardar proporcién con el tamafio de
la aeronave.

Estas directrices se ofrecen para el fletamento a largo plazo con marcas permanentes.
La Sede de las Naciones Unidas dispone de una cantidad limitada de pegatinas de las
Naciones Unidas para ciertos vuelos charter de una sola vez.
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Apéndice 2 de las "Condiciones generales de la Carta de Asignacién”

Reembolso de la municién gastada por la aeronave utilitaria Oryx

1. La distribuciéon de armamento aire-tierra por parte de las aeronaves de las Naciones
Unidas proporcionadas por el pais que aporta contingentes en el marco de la Carta de
Asignacion requiere habilidades tnicas y la necesidad de que las tripulaciones aéreas
mantengan la competencia en el uso de los sistemas de armas.

2. Las municiones como tipo de municién y tipo de municién gastadas durante la
evacuacidn de seguridad diurna/nocturna, los ejercicios de competencia en el pais que
aporta contingentes, los ejercicios con fuego real autorizados por el Comandante de la
Fuerza y aprobados por el Oficial Jefe de Aviacién de la mision, y los disparos durante
las hostilidades reales o los ejercicios de entrenamiento de competencia dentro de la
zona de responsabilidad de la misidn se incluyen como parte de la Carta de Asignacidn,
y se reembolsaran de acuerdo con las tasas de mantenimiento de arrendamiento con
servicios del Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes (actualmente
2017, o su version revisada) o segin lo acordado por el pais que aporta contingentes.

3. La escala de las municiones que se utilizaran en el entrenamiento de competencia de
tiro sera la siguiente:

a) Cantidad de tipo de municion (por piloto y afio)
b) Cantidad de tipo de municién (por piloto y afio)

4., Las tasas de reembolso de la municidn gastada seran las siguientes:

a) Tipo de municion  xxx délares estadounidenses por unidad
b) Tipo de municiéon  xxx délares estadounidenses por unidad

5. La municién gastada durante el entrenamiento de competencia de tiro en el pais que
aporta contingentes o en la zona de responsabilidad de la MISION vy las hostilidades
reales dentro de la MISION seran verificadas por el Oficial de Verificaciéon de Aviacién
de las Naciones Unidas para la certificaciéon y el reembolso posterior a las tasas
mencionadas anteriormente.

6. Segtn el Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes, las Naciones Unidas
reembolsaran el costo de la municidn gastada por la Unidad Militar de los helicépteros
tipo durante la duracién del servicio. Las tasas de reembolso de esta municién se
consideraran equipo de propiedad de los contingentes del Gobierno del pais que aporta
contingentes y, por lo tanto, quedardn excluidas del monto maximo de la Carta
de Asignacion.
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PLANTILLA PARA HELICOPTEROS DE ATAQUE:

o
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- ¢~
UNITEDNATIONS “7<° NATIONSUNIES

MISION

(Pais receptor)

CARTA DE ASIGNACION

Condiciones Generales
Carta de Asignacion 20xx-xxx

Pais que aporta contingentes
Numero Helicopteros de Ataque Tipo

234



@

Manual de las unidades de aviacién militar
de las misiones de mantenimiento
de la paz de las Naciones Unidas

CONDICIONES GENERALES DE LA CARTA DE ASIGNACION 20xx-xxx PARA
LA PRESTACION DE SERVICIOS DE AVIACION / TRANSPORTE AEREO A LARGO PLAZO

CON AERONAVES DE ESTADO

2.2

2.3

Documentos de la Carta de Asignacidn.

La carta de presentacién y las presentes Condiciones constituyen la totalidad de la Carta
de Asignacion para la prestacién de servicios de helicéptero a largo plazo por parte del
Gobierno del pais que aporta contingentes en apoyo de las actividades de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas en la MISION (pais receptor).

Servicios.

Los Servicios de Aviacion / Transporte Aéreo (en adelante, los "servicios") son una
parte importante y esencial de las operaciones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas. El objetivo de los servicios es apoyar las actividades de
mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas encomendadas por el Consejo de
Seguridad. Estos servicios pueden incluir, entre otros, el apoyo de fuego a las fuerzas
terrestres, el apoyo armado antiblindaje, la escolta armada, la respuesta de la fuerza de
reaccion rapida, el redespliegue de fuerzas y el apoyo a las operaciones de combate en
tierra, el apoyo de fuego a la bisqueda y el rescate, las operaciones de extraccion, la
disuasidn (demostracion de fuerza), los vuelos de vigilancia, la evacuacién de bajas /
evacuacién médica, el apoyo logistico de emergencia del personal de las Naciones
Unidas (civil y militar, autorizado por la autoridad de la Misién) y los vuelos de patrulla,
observacién y seguimiento. Debido a la naturaleza de las operaciones de mantenimiento
de la paz, estos servicios pueden implicar la realizaciéon de operaciones en zonas o
terrenos hostiles en los que no hay apoyo terrestre o en los que no se puede garantizar
la seguridad del aer6dromo. La aeronave serd operada de acuerdo con el concepto de
empleo de la mision.

Las presentes Condiciones Generales regiran el uso de las aeronaves de Estado que
presten servicios a las Naciones Unidas en virtud de cartas de asignacion. A los efectos
de las presentes Condiciones Generales, las aeronaves de Estado comprenden las
aeronaves de propiedad de un Gobierno, arrendadas o fletadas, que prestan servicios
de aviacion / transporte aéreo para las operaciones de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas en virtud de cartas de asignacién de las Naciones Unidas, a excepcion
de las aeronaves operadas por los militares de ese Gobierno exclusivamente para
operaciones militares de dicho Gobierno.

Se respetaran las normas de empleo y contratacion, salvo que el Representante Especial
del Secretario General (Jefe de Misién) autorice lo contrario. Las tareas de la Unidad
estan sujetas a cambios en cualquier momento, a la espera de cambios en la situacién y
en las necesidades operacionales, que se abordaran mediante las 6rdenes pertinentes
de la MISION. Los cambios significativos en las capacidades de la Unidad pueden
requerir que los ajustes se examinen a nivel de las Naciones Unidas (Divisién de Apoyo
Operacional / Sede de las Naciones Unidas) y de la Misién Permanente del pais que
aporta contingentes ante las Naciones Unidas y es posible que requieran la conformidad
del Gobierno del pais que aporta contingentes.
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Aeronave y tripulacion.

El Gobierno del pais que aporta contingentes (en lo sucesivo denominado el "Gobierno")
proporcionara a las Naciones Unidas los servicios de nimero helicdpteros militares de
ataque tipo (en lo sucesivo denominados la "aeronave") operados por un contingente
militar del pais que aporta contingentes, de conformidad con el Memorando de
Entendimiento firmado entre las Naciones Unidas y el Gobierno, en relacién con las
actividades de mantenimiento de la paz de la MISION. La aeronave forma parte del
contingente, al cual se le aplica otro Memorando de Entendimiento. El contingente y su
personal formaran parte de la misién de la misma manera que cualquier otro
contingente y de acuerdo con las normas vigentes contenidas en las Directrices para los
Paises que Aportan Contingentes. La Unidad debera tener suficiente personal de tierra,
tripulaciones de vuelo y equipo a fin de respaldar las operaciones y las necesidades de
mantenimiento para operar en horario ininterrumpido.

La aeronave deber3, entre otras cosas, ser capaz de las siguientes configuraciones y de
llevar a cabo las misiones conforme a lo dispuesto por el Consejo de Seguridad:

a) Escolta armada, apoyo de fuego y apoyo antiblindaje: con armamento adecuado
que incluya cafiones, cohetes y misiles antitanque;

b) Observacién/monitoreo/patrullaje, reconocimiento y vigilancia por parte de la
tripulacion del helicoptero. Ocho soldados con armas pequeias, asientos
desmontables para un minimo de 8 soldados con cinturones de seguridad de
clasificaciéon 9G para cada asiento. Los cinturones de seguridad deben estar
conectados con acoplamientos de metal a metal. Los cinturones de seguridad deben
estar conectados a un "punto duro" en el fuselaje o en el suelo y no alos asientos, a
menos que estén disefiados por el fabricante para ese fin. Los métodos de fijacion
deben seguir una norma aprobada similar;

c) Capacidad en cuanto a reglas de vuelo visual diurno/nocturno, reglas de vuelo por
instrumentos y gafas para visién nocturna: Capacidad en horario ininterrumpido
que incluya los instrumentos de vuelo necesarios para operaciones con condiciones
meteoroldgicas de visibilidad y condiciones meteoroldgicas por instrumentos, en
particular los vuelos diurnos y nocturnos con las reglas de vuelo visual y las reglas
de vuelo por instrumentos. Capacidad de operar con gafas para visién nocturna;

d) Area de aterrizaje de helicépteros: La capacidad de operar de dia y de noche
(incluidas las gafas para visién nocturna) bajo condiciones meteorolégicas de
visibilidad en las areas de aterrizaje de helicdpteros aprobadas, con la seguridad
estandar proporcionada por los contingentes de las Naciones Unidas y la
comunicacion tierra-aire siempre que sea posible segin el manual de aviacién de
las Naciones Unidas (anexo 5N);

e) Arearemota de aterrizaje de helicépteros: La capacidad de operar de dia y de noche
(incluidas las gafas para vision nocturna) en condiciones meteorologicas de
visibilidad en helipuertos remotos aprobados, con asistencia limitada en tierra
como se indica en el manual de aviacién de las Naciones Unidas (anexo 5M);

f) Areas de aterrizaje de helicopteros no designadas como éareas de aterrizaje de
helicépteros o helipuertos remotos aprobados: La capacidad de operar de dia y de
noche (incluidas las gafas para visidn nocturna) bajo condiciones meteorolédgicas
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de visibilidad en lugares donde no existan areas de aterrizaje de helicopteros /
helipuertos remotos aprobados, sin asistencia de contingentes en tierra. Estas
operaciones se limitaran a situaciones de emergencia (emergencia en vuelo,
evacuacion de bajas, etc.) como se indica en el manual de aviacién de las Naciones
Unidas (anexo 5M). En este caso, el piloto al mando es el maximo responsable de la
ejecucion segura de la tarea en funcion de cada caso.

Capacidad de reaccion en horario ininterrumpido, con un tiempo de despegue de
45 minutos;

Capacidad para repostar con bidones de combustible de aviacion desde
ubicaciones avanzadas;

Proteccién blindada para la tripulacién;

Depédsitos de combustible adicionales para ampliar la autonomia (depoésitos
externos);

Alcance de xx MN (segun la declaracion de necesidades de las unidades) con
armamento. Se entiende que la capacidad de fuego se reducird en funcién del
alcance requerido; y

Velocidad de crucero minima de xx nudos (segtin la declaracién de necesidades de
las unidades).

Ademas de lo anterior, la aeronave debera incluir el siguiente equipo minimo:

a)
b)

Sistema de posicionamiento global (GPS) con una base de datos valida;

Equipos de comunicaciones de muy alta frecuencia, de frecuencia ultraalta y de alta
frecuencia y de teléfono por satélite compatibles con los equipos de
comunicaciones de la MISION;

Transmisor automatico de localizacién de emergencia con frecuencia de 406 MHz
en cada avion equipado con una baliza de localizacién de personal;

Transpondedor 3/Ay C;

Kits de supervivencia compuestos apropiados para el area de la misidn;
Extintores y botiquines de primeros auxilios;

Altimetro de radar;

Equipo de buscador de direccién capaz de guiar a las aeronaves hacia transmisores
de localizacion de emergencia (ELT 406 MHz);

Registrador de datos de vuelo y registrador de voz en cabina no fotograficos;
Sistema portatil de seguimiento por satélite que proporcionara la MISION;

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) / radiofaro omnidireccional de ondas
métricas (VOR) y equipo radiotelemétrico (DME);

Radiogoniémetro automatico;

Detector de radar, cintas metalicas antirradar o bengalas (contramedidas frente a
armas termodirigidas);

Luces internas y externas de helicoptero compatibles con las gafas para visiéon
nocturna; y
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Radar infrarrojo de barrido frontal.

3.4 Las tripulaciones de vuelo poseeran las siguientes cualificaciones minimas:

a)

b)

d)

El piloto al mando de cualquier salida encargada por las Naciones Unidas tendra un
minimo de 600 horas de vuelo totales (300 horas de vuelo como piloto al mando),
con un minimo de 100 horas de vuelo real como piloto al mando en el tipo de
aeronave. Ademas, cada piloto al mando debera estar cualificado respecto a las
reglas de vuelo por instrumentos segin las normas nacionales con un minimo de
80 horas de vuelo y debera estar debidamente cualificado y entrenado para volar y
operar de noche con gafas para visidn nocturna, por lo que contara con un minimo
de 50 horas de vuelo con gafas para visién nocturna.

El copiloto tendra un minimo de 200 horas totales de vuelo. Ademas, cada copiloto
debera estar cualificado respecto a las reglas de vuelo por instrumentos segtn las
normas nacionales con un minimo de 20 horas de vuelo y debera estar
debidamente cualificado y entrenado para volar y operar de noche con gafas para
visién nocturna, por lo que contara con un minimo de 30 horas de vuelo con gafas
para visién nocturna.

Toda la tripulacion aérea debera estar debidamente cualificada y formada para
volar y operar de noche con gafas para visiéon nocturna segtin las normas nacionales
con un minimo de 30 horas de vuelo con gafas para visiéon nocturna.

El nimero, las cualificaciones y la experiencia de vuelo de las tripulaciones deben
ser suficientes para garantizar el cumplimiento de todos los requisitos en cuanto a
capacidades y aptitudes, para operaciones diurnas y nocturnas, en horario
ininterrumpido y hasta xx (segun la declaracion de necesidades de las unidades)
horas de vuelo al mes por aeronave, de conformidad con las normas nacionales
aplicables.

La competencia en materia de armas es una responsabilidad nacional, ya que no
hay campos de tiro de helicépteros en el pais receptor para que los use la MISION.
Los pilotos deberan estar al dia con respecto a todos los sistemas de armas durante
su estancia sin necesidad de actualizarse en la misidn.

El Gobierno del pais que aporta contingentes llevara a cabo el entrenamiento de
competencia de tiro requerido de la tripulacién de vuelo antes de las rotaciones de
la tripulaciéon. El reembolso de los servicios de competencia de tiro para las
Naciones Unidas se realizara tras la verificacién de la municién real utilizada de
acuerdo con el anexo 2 de esta Carta de Asignaciéon y las normas nacionales
minimas que se requieren para que la tripulacién esté al dia y pueda realizar las
tareas requeridas por las Naciones Unidas. El Gobierno notificara a las Naciones
Unidas (Servicio de Transporte Aéreo, Divisién de Apoyo Logistico y Departamento
de Apoyo Operacional) con antelacion las fechas de dicho ejercicio de formacion
para que el inspector o los inspectores de verificacién de las Naciones Unidas
garanticen el cumplimiento de los procedimientos de conformidad con las normas
y los reglamentos de las Naciones Unidas.

4, Vigencia.
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La vigencia de esta Carta de Asignacion es de un afio, efectivo desde el xx de mes de 20xx
hasta el xx de mes de 20xx; al expirar este plazo, las Naciones Unidas, a su eleccion
con el Gobierno del pais que aporta contingentes, podran prorrogar la vigencia de la
Carta de Asignacion durante dos periodos adicionales opcionales de un afio cada uno
(1+1+1 afio) hasta el xx de mes de 20xx y el xx de mes de 20xx respectivamente.
(Sujeto al mandato de la MISION). La activacién de los afios opcionales requerira el
acuerdo de ambas partes.

Disponibilidad de la aeronave.

La aeronave estara disponible de la siguiente manera:

a) Disponibilidad minima diaria de nimero helicopteros de ataque tipo;

b) Disponibilidad de cada helicoptero de al menos 23 dias al mes (21 dias en
febrero).

Tiempo de vuelo.

El Gobierno proporcionara una media de xxx horas de vuelo al mes para la flota de
numero tipo (xx horas de vuelo por aeronave) sin exceder un total de xxxx horas de
vuelo para el periodo comprendido entre el xx de mes de 20xx y el xx de mes de 20xx
si se activaran los tres afios opcionales (1+1+1) sin superar un total de (xxx horas +
xxx horas+ xxx horas) sujeto al mandato de la Mision.

A los efectos de la presente Carta de Asignacion, se entiende por "tiempo de vuelo" el
tiempo total desde el momento en que las palas del rotor de un helicoptero comienzan
a girar hasta el momento en que el helicdptero se detiene al final del vuelo, y las palas
del rotor dejan de girar para el vuelo encargado por las Naciones Unidas.

Base de operaciones

Labase principal de operaciones sera lugar (pais receptor), pero por razones operativas
la aeronave podra ser reasignada temporalmente a otro lugar dentro del area de
responsabilidades de la MISION. Los despliegues temporales (autosuficientes) de
numero aeronaves destacadas en ubicaciones operativas avanzadas en aerédromos
previamente certificados o areas de aterrizaje de helicépteros dentro de la zona de
responsabilidad de la MISION seran por periodos de hasta nimero (xx) dias (segiin la
declaracion de necesidades de las unidades), incluidos todos los requisitos de personal,
mantenimiento y apoyo. En esos lugares temporales, la seguridad sera proporcionada
por elementos de la Fuerza de la MISION. Los despliegues avanzados temporales que
superen los xx dias, se acordaran entre las Naciones Unidas y el pais que aporta
contingentes y podran estar sujetos a la rotacién de aeronaves o personal para el
mantenimiento, la provisiéon de alojamiento para la tripulacién (segin el Manual del
Equipo de Propiedad de los Contingentes de 2017, o su version revisada), las comidas,
el transporte local, las instalaciones de comunicacién operativa, el equipo de apoyo en
tierra y la seguridad de los helicépteros. Esta reubicacién solo se llevara a cabo previa
consulta y conformidad del Gobierno del pais que aporta contingentes.

Cooperacion entre misiones: Sobre la base de las Resoluciones del Consejo de Seguridad
de las Naciones Unidas, con el consentimiento del Gobierno y en coordinaciéon con la(s)
Mision(es) implicada(s), la aeronave podra operar temporalmente fuera de la zona de
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responsabilidad de la MISION en apoyo de otra misién de mantenimiento de la paz,
si procede.

Reembolso

Las Naciones Unidas reembolsaran al Gobierno por la ejecucién satisfactoria de los
servicios en virtud de la presente Carta de Asignacion los siguientes costos:

a)

b)

d)

El reembolso se basara en la tarifa de alquiler a plazo fijo de xxxxxx délares
estadounidenses al mes (xxxxxx délares estadounidenses por aeronave)
cuando el Gobierno pueda proporcionar una media de xx horas de vuelo para la
flota de nimero aeronaves militares al mes (xx horas de vuelo por aeronave) y
sin superar un total de xxxx horas de vuelo durante el plazo de cada afio (1+1+1
afio), como se especifica en el apartado 4. Aqui se incluyen todos los costos de
operaciones, mantenimiento, inspecciones, piezas de repuesto, aceites, lubricantes,
lanzacohetes, equipos de mantenimiento/apoyo de la aeronave y manuales
pertinentes de la aeronave. Asimismo, se incluyen los ejercicios regulares de
seguridad y evacuaciéon en consulta con el Cuartel General de la Fuerza y
autorizados por el especialista aéreo de la Misién.

El importe de la tarifa mensual fija que se reembolsara al Gobierno se
reducira, de forma prorrateada, SOLO en el caso de que la aeronave o el
Personal de Aviacion no cumplan con los requisitos de capacidad y
disponibilidad para llevar a cabo las tareas de la MISION, tal y como se
establece en el apartado 5 b de esta Carta de Asignacion, segun la siguiente
formula: xxxxxx ddlares estadounidenses (tarifa mensual) / niimero de dias
por mes x dias NO disponibles (que se aplicaran como se describe en el
apartado siguiente) dentro de ese mes=Deduccion mensual real para cada
aeronave.

El nimero de dias NO disponibles que se aplique en la féormula anterior se
calculara mensualmente para cada helicoptero, de la siguiente manera:

o Para todos los meses, excepto febrero, si la disponibilidad es inferior a
23 dias, entonces los dias no disponibles (que se apliquen) = 23 - dias
disponibles.

o Para el mes de febrero, si la disponibilidad es inferior a 21 dias, entonces
los dias no disponibles (que se apliquen) = 21 - dias disponibles.

Costo real de los disparos de misiles guiados antitanques, cohetes y ametralladoras
realizados por los pilotos durante el afio. Los detalles de estos disparos se incluyen
en el reembolso de la municién gastada por las aeronaves de la Carta de Asignaciéon
(apéndice 2) y superaria la cantidad acordada en el apartado 8.2. de las Condiciones
Generales. La municién gastada durante las hostilidades reales sera verificada por
el Oficial de Verificacién de Aviacion de las Naciones Unidas para la certificacién y
el posterior reembolso segtn las tarifas mencionadas anteriormente.

xxxxx doélares estadounidenses para la pintura de las cuatro aeronaves
(xxxxx ddlares estadounidenses por aeronave o cualquier sustitucion);

Emplazamiento/Retiro. En virtud de las disposiciones de las Naciones Unidas y
el Gobierno siempre y cuando una aeronave acumule un total de xxx horas de vuelo
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en apoyo de la mision. Estas rotaciones correran a cargo de las Naciones Unidas y
se coordinaran entre el Gobierno y las Naciones Unidas. Las rotaciones pueden
llevarse a cabo en virtud de acuerdos comerciales o, alternativamente, en virtud de
otra Carta de Asignacién acordada entre las Naciones Unidas (Servicio de
Transporte Aéreo, Division de Logistica/Oficina de Gestion de la Cadena de
Suministro/Departamento de Apoyo Operacional y Seccién de Control de
Movimientos de TMS/Divisiéon de Logistica/Oficina de Gestion de la Cadena de
Suministro/Departamento de Apoyo Operacional) y el Gobierno.

f) Los costos de los servicios aeroportuarios, sin contar las tasas de las que estan
exentas las Naciones Unidas, segin se especifica en el parrafo 17 més adelante, y
los costos del combustible de aviacién no estan incluidos en el costo por hora de
vuelo establecido anteriormente en el apartado a), y serdn reembolsados o
proporcionados por las Naciones Unidas al Gobierno al costo real siempre que: i)
dichos costos se produzcan durante el tiempo de vuelo; ii) dichos costos sean
razonables; iii) el Gobierno presente a las Naciones Unidas, junto con su factura,
una copia de la factura presentada al Gobierno.

Sin perjuicio de lo anterior, las Naciones Unidas no reembolsaran al Gobierno mas de
xxxxx dolares estadounidenses por el periodo de tres afios desde el xx de mes de
20xx hasta el xx de mes de 20xx.

La certificaciéon para el reembolso por parte de las Naciones Unidas requiere, entre
otras cosas, la verificacion por parte del Oficial Jefe de Aviacién de las Naciones Unidas
autorizado de que la aeronave estaba operando de acuerdo con la presente Carta de
Asignacion.

Las aeronaves encargadas de llevar a cabo operaciones de vuelo fuera del ambito, la
orientacion o la intencion de esta Carta de Asignacion no podran ser aprobadas para su
reembolso. El costo del combustible de aviaciéon que se utilice durante los vuelos de
prueba tras el mantenimiento rutinario podra deducirse de la suma evaluada por las
Naciones Unidas para reembolsar las cantidades de indemnizacién del Gobierno. La
base de esta deduccién sera una notificacién a la Misién de las Naciones Unidas,
confirmada por la comandancia del contingente nacional.

Las Naciones Unidas efectuaran los pagos al Gobierno en virtud de la presente Carta de
Asignacion una vez recibida la factura del Gobierno y la certificacién del Oficial Jefe de
Aviacion de las Naciones Unidas autorizado de que los servicios correspondientes al
periodo de la factura se han prestado satisfactoriamente. La firma del representante
autorizado de las Naciones Unidas en el formulario de la Divisién de Actividades sobre
el Terreno 40, Informe del uso de aeronaves, constituye un certificado de que los
servicios prestados que en él se describen se han realizado satisfactoriamente.

Las facturas del Gobierno para los articulos mencionados en el parrafo 8.1 a, c.y e,
deben enviarse al Jefe de la Secciéon de Desempefio y Gestion de las Operaciones de
Reembolso, Division de Apoyo al Personal Uniformado, Oficina de Gestion de la Cadena
de Suministro, Departamento de Apoyo Operacional. Todas las demas facturas deberan
presentarse a la MISION de conformidad con el apartado 8.1 f) anterior y seran
reembolsadas al Gobierno por la MISION.
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Traspaso.

El Gobierno no cederd, transferira, pignorara ni traspasara de ninguna otra forma el
Contrato, o parte de él, ni sus derechos, reclamaciones u obligaciones en virtud de este
Acuerdo, salvo con el consentimiento previo por escrito de las Naciones Unidas.

Distintivos de llamada de la aeronave.

Las Naciones Unidas, en caso necesario, asignaran al Gobierno los correspondientes
distintivos de llamada de las Naciones Unidas, que el Gobierno podra utilizar
unicamente para el autodespliegue y el redespliegue de la aeronave hacia y desde la
zona de la misiéon. Ademas, con respecto a la aeronave de servicios a largo plazo, una
vez que la aeronave haya llegado a la "base de operaciones de la misiéon", las Naciones
Unidas asignaran al Gobierno los correspondientes distintivos de llamada de las
Naciones Unidas, que el Gobierno podra utilizar inicamente para los vuelos que le
hayan sido encomendados por las Naciones Unidas. En los dos casos mencionados,
el Gobierno solo podra utilizar el distintivo de llamada de las Naciones Unidas junto con
su propio distintivo de llamada habitual para garantizar la correcta identidad de la
aeronave. En este sentido, el Gobierno debe identificarse siempre a si mismo y a la
aeronave, utilizando ambos distintivos de llamada, en todas las comunicaciones con los
aeropuertos y las agencias de a bordo.

Para facilitar el cumplimiento del parrafo 8.1.e por parte de las Naciones Unidas, el
Gobierno notificara por escrito las rotaciones de las aeronaves con 14 dias de
antelacion. La notificacién debe dirigirse al Jefe del Servicio de Transporte Aéreo,
Division de Logistica/Oficina de Gestion de la Cadena de Suministro/Departamento de
Apoyo Operacional, con copia al Oficial Jefe de Aviacidon de la Misién, y debe indicar la
fecha de rotacion prevista, la marca de registro de la aeronave y el motivo de la rotacién.

Pintura y sefiales distintivas de la aeronave.

El Gobierno pintara la aeronave con los colores distintivos de las Naciones Unidas
(blanco) y colocara las senales distintivas de las Naciones Unidas en la aeronave de
acuerdo con las instrucciones adjuntas al presente documento como apéndice 1. El
Gobierno solo podra utilizar estas aeronaves pintadas y con sefales distintivas para los
vuelos que hayan sido encargados por las Naciones Unidas.

Una vez expire o se rescinda esta Carta de Asignacion, o se retiren ciertas aeronaves de
la flota proporcionada por el Gobierno, todas las sefiales distintivas de las Naciones
Unidas se retiraran de la aeronave antes de salir de la zona de la misién.

La pintura y las sefiales distintivas se aplicaran de forma profesional y uniforme, sin
rayas, manchas, desconchones ni salpicaduras.

Autorizaciones.

El Gobierno sera responsable de obtener las autorizaciones de las autoridades
gubernamentales o de otro tipo y otros documentos necesarios para efectuar el
transporte conforme a esta Carta de Asignacidn.
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Programacién de vuelos.

Los vuelos en el marco de esta Carta de Asignacion se ajustaran a un calendario de
vuelos segun lo dispuesto por las Naciones Unidas. En el calendario de vuelos se
especificaran las fechas y horas de salida, los aeropuertos de origen, las rutas, el perfil
de las salidas, el nimero de pasajeros o el peso total de la carga y la hora estimada de
llegada.

En caso de que el Gobierno retrase alguno de los vuelos, debera notificar sin demora a
las Naciones Unidas el retraso y las razones por las que se produce.

Instalaciones proporcionadas por las Naciones Unidas.

Las disposiciones de apoyo en tierra, incluida la provision de alojamiento e
instalaciones, se especifican en el correspondiente Memorando de Entendimiento entre
el Gobierno y las Naciones Unidas segin el Manual sobre el Equipo de Propiedad de los
Contingentes (actualmente de 2017, o su version revisada).

Las Naciones Unidas podran proporcionar al Gobierno las instalaciones necesarias para
la prestacién de los servicios que se indican en el presente documento, segiin lo
acordado por las partes y lo que se indica a continuacion:

a) Instalacién 1
b) Instalacién 2

c) ...(Siprocede)

Estas instalaciones se proporcionan para la comodidad del Gobierno sin costo alguno y las
Naciones Unidas quedan exentas de toda responsabilidad.

15.
15.1

16.
16.1

Accidentes y presentacion de informes.

En caso de que se produzcan accidentes o incidentes en los que esté involucrada la
aeronave, el Gobierno informara inmediatamente de dichos accidentes o incidentes a
las Naciones Unidas y a todas las autoridades gubernamentales competentes y
protegera y conservara todas las pruebas relacionadas con los accidentes o incidentes.
Ademas, el Gobierno cooperara con todas las investigaciones sobre los accidentes o
incidentes, las cuales podran ser iniciadas por las Naciones Unidas o las autoridades
gubernamentales, en particular la preparacién de informes.

Seguridad.

El Gobierno serd el tinico responsable de la seguridad y la aeronavegabilidad de la
aeronave y su operacion, y declara que durante la vigencia de esta Carta de Asignacién:

a) La aeronave deberd estar debidamente tripulada, equipada, operada,
inspeccionada, mantenida y revisada, en cumplimiento de las normas vy
reglamentos del Gobierno y de cualquier otra norma aerondutica aplicable,
incluidas las del pais receptor;

b) Laaeronave debera adecuarse a los fines para los que se utilice y debera ser segura
para el transporte aéreo de pasajeros, carga y combinacién de pasajeros y carga en
la(s) zona(s) designada(s) de operacién con arreglo a esta Carta de Asignacion.
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c) Cualquier necesidad de rotar o reemplazar la aeronave por razones de
mantenimiento o seguridad, dentro del periodo de esta Carta de Asignacién (xx
mes 20xx a xx mes 20xx) sera responsabilidad y costo exclusivo del Gobierno. Sin
embargo, cualquier aeronave que registre mas de xxx horas de vuelo antes del
periodo de expiracion de esta Carta de Asignacidon o al finalizar el periodo de tres
afios de la Carta de Asignacidn, sera objeto de rotacion o sustitucion a expensas de
las Naciones Unidas, incluidos los costos de pintura, si es necesario.

La tripulacién de vuelo, el personal de mantenimiento y el resto del personal de apoyo
necesario deberan, entre otras cosas, ser aptos desde el punto de vista médico y poseer
los conocimientos, las cualificaciones, las competencias y la experiencia necesarios para
desempeifiar las funciones previstas en esta Carta de Asignacién. Los pilotos estan
obligados a mantener la competencia de vuelo diurna y nocturna de acuerdo con los
reglamentos internacionales/gubernamentales/de las Naciones Unidas. Las horas de
vuelo realizadas para mantener la competencia de los pilotos de dia y de noche
(gafas para vision nocturna) seran reembolsadas por las Naciones Unidas. Sin
perjuicio de lo anterior, las Naciones Unidas se reservan el derecho de revisar e
inspeccionar la documentacion relativa al nivel de experiencia y a la situacién médica
actual de todos los miembros de la tripulacién, incluidos el piloto, el piloto-navegador
(copiloto), el ingeniero y el operador de radio. Los documentos mencionados en el
parrafo 26.1 en relaciéon con el Reglamento de Servicio para la actualizacién y
competencia de la tripulacidon seran proporcionados por el Gobierno. Ademas, la

tripulacion de vuelo debera dominar el inglés "aerondutico".
El Gobierno estad de acuerdo en que los vuelos encargados por la Misién cumpliran

plenamente con los procedimientos operativos del capitulo 3 del manual de aviacién de
las Naciones Unidas y con las instrucciones de vuelo locales emitidas por la Mision.

En el manual de aviacién de las Naciones Unidas, seccidn I, capitulo 3, se dispone que
el piloto al mando realice una evaluacién de riesgos. Esta debe llevarse a cabo antes del
vuelo inicial de cada dia que cubra la tarea del dia. El Gobierno esta de acuerdo en que,
durante la vigencia de esta Carta de Asignacion, el piloto al mando de la aeronave
encargada por las Naciones Unidas rellenard la lista de verificacién de la evaluacion de
riesgos. En la mayor medida posible, la lista de verificacion se enviara al especialista en
aviacién de la Misién para que la revise antes del vuelo inicial, excepto cuando las
condiciones de emergencia lo impidan. Ademas, es necesario que los especialistas en
aviacién de la MISION (Cuartel General de la Fuerza, Unidad de Seguridad Aérea o
Seccién de Aviacion) lleven a cabo una "evaluacién de riesgos/amenazas para la zona
de operaciones” antes de cualquier vuelo operacional; todos los dias se entregard una
copia del resumen de la evaluacién a la comandancia del contingente.

Responsabilidad en caso de reclamaciones y seguros.

El Gobierno asumira el riesgo de pérdida o dafos en el cuerpo y las partes de la
aeronave y sera responsable ante las reclamaciones del personal proporcionado por el
Gobierno que no sea miembro de la operaciéon de mantenimiento de la paz de las
Naciones Unidas que se deriven de la prestacién de los servicios en virtud del presente
documento. El Gobierno podra hacer frente a su responsabilidad a través de un seguro
o un autoseguro.
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Las reclamaciones del Gobierno en los casos de muerte, lesiones o enfermedad de los
miembros de la Unidad de Aviacién atribuibles al servicio de las Naciones Unidas se
tramitardn de conformidad con las Directrices para los Paises que Aportan
Contingentes anexas al Memorando de Entendimiento y la resolucion A/RES/64/269
de la Asamblea General.

Las Naciones Unidas mantienen un seguro que cubre las pérdidas o los dafios sufridos
por terceros, incluidos los pasajeros, por muerte, lesiones corporales o dafios
materiales, y se encargaran de las reclamaciones de terceros derivadas de la prestacion
de servicios en virtud del presente documento, dentro del ambito de la péliza de seguro
mantenida a tal efecto y de conformidad con los procedimientos establecidos de las
operaciones de mantenimiento de la paz de las Naciones Unidas, a excepcién de las
reclamaciones del personal proporcionado por el Gobierno, incluidos los miembros de
la unidad de aviacién, como se menciona en los parrafos 17.1 y 17.2 anteriores. Sin
embargo, si la reclamaciéon de un tercero se debe a la negligencia grave o a la falta
deliberada de conducta de cualquier personal proporcionado por el Gobierno, incluidos
los miembros de la Unidad de Aviacidn, las Naciones Unidas tendran derecho a reclamar
al Gobierno la recuperaciéon de dichas reclamaciones de conformidad con el
Memorando de Entendimiento.

Exenciones fiscales.

La seccién 7 de la Convencién sobre Prerrogativas e Inmunidades de las Naciones
Unidas exime a las Naciones Unidas del pago de impuestos y derechos directos salvo los
que no sean mas que tasas por servicios de utilidad publica. En consecuencia, el
Gobierno autoriza a las Naciones Unidas a deducir de la factura del Gobierno cualquier
cantidad que represente dichos impuestos o derechos cobrados por el Gobierno a las
Naciones Unidas. El pago de dicho importe facturado corregido constituira el pago
integro por parte de las Naciones Unidas. En caso de que cualquier autoridad fiscal se
niegue a reconocer la exencion de las Naciones Unidas de dichos impuestos, el Gobierno
consultara inmediatamente a las Naciones Unidas a fin de determinar un procedimiento
aceptable para ambas partes.

Anulacidn por parte del Gobierno.

La aeronave estara en todo momento bajo el mando exclusivo del Gobierno. El Gobierno
podra cancelar, retrasar o abortar un vuelo si el piloto al mando determina que volar
pondria en peligro la seguridad de los pasajeros, la aeronave o su tripulacién. En
particular, el Gobierno podra cancelar, retrasar o abortar cualquier vuelo en caso de
fuerza mayor.

En caso de que un vuelo se cancele, retrase o aborte por motivos de fuerza mayor, el
Gobierno tendra derecho a que las Naciones Unidas le reembolsen, a prorrata,
unicamente los vuelos, o las partes del vuelo ya completadas antes de la decision de
cancelar, retrasar o abortar dicho vuelo.

En el caso de que el Gobierno decida cancelar, retrasar o abortar un vuelo por cualquier
otra raz6n que no sea directamente atribuible a las Naciones Unidas —incluidas, entre
otras, las razones de dificultades operacionales, fallo técnico de la aeronave y falta de
disponibilidad de combustible de aviaciéon / calidad inadecuada del combustible de
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aviacion— el Gobierno no tendra derecho, salvo que este haya proporcionado
transporte aéreo alternativo, al pago de las Naciones Unidas por ese vuelo, y cuando ya
se haya efectuado el pago, las Naciones Unidas tendran derecho al reembolso integro
de las sumas pagadas mas los gastos razonables en que hayan incurrido las Naciones
Unidas como consecuencia de esa decisidn.

Rescision.

Cualquiera de las partes podra rescindir la Carta de Asignacién por causa justificada,
previa notificacién por escrito a la otra parte con 7 dias de antelacion. En caso de
rescisién en virtud de esta clausula, la parte que rescinda el contrato no reembolsara a
la otra parte ninguin costo relacionado con la rescision.

Cualquiera de las partes también podra rescindir la Carta de Asignacion, en su totalidad
0 en parte, notificando por escrito a la otra parte con 30 dias de antelacién. En caso de
rescisién en virtud de esta cladusula, las Naciones Unidas solo serdn responsables del
reembolso al Gobierno por los servicios satisfactoriamente realizados de acuerdo con
esta Carta de Asignacion antes de la fecha efectiva de rescision. En caso de rescisiéon por
parte del Gobierno, salvo en caso de fuerza mayor, las Naciones Unidas tendran derecho
a que el Gobierno les reembolse todos los gastos razonables relacionados con dicha
rescision. En caso de rescisidn parcial, el precio se reducira proporcionalmente.

Las Naciones Unidas también podran rescindir la presente Carta de Asignacién en
cualquier momento por conveniencia en interés de la Organizacidn, en caso de que el
mandato de la mision o la financiacion se reduzcan o finalicen, en cuyo caso el Gobierno
tendra derecho a que las Naciones Unidas le reembolsen todos los gastos razonables
relacionados con dicha rescision.

Compromiso de gastos anticipado.

El Gobierno, al recibir el aviso de la rescision de la Carta de Asignacion en virtud del
parrafo 20 anterior, pondra fin a los servicios de manera rapida y ordenada, reducira
todos los gastos al minimo y no asumira ningiin compromiso futuro o posterior en
relacion con la Carta de Asignacion.

Modificaciones.

No se efectuara ningtin cambio o modificacidn de la presente Carta de Asignacion, salvo
acuerdo mutuo, por escrito, entre las Naciones Unidas y el Gobierno.

Solucién de controversias.

Las Naciones Unidas establecerdAn un mecanismo para examinar y resolver
amistosamente mediante negociacion y con espiritu de cooperacion las controversias
que surjan en el marco de esta Carta de Asignaciéon. En caso de que surja una
controversia, el Secretario General Adjunto de Operaciones de Mantenimiento de la Paz
entablara conversaciones y consultas con representantes del Gobierno a fin de llegar a
una solucién amistosa de la controversia. Las controversias que no se hayan resuelto
mediante consultas o conversaciones, como se describe anteriormente, podran
someterse a un conciliador o mediador designado de mutuo acuerdo y nombrado por
la Presidencia de la Corte Internacional de Justicia. En su defecto, la controversia se
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podra someter a arbitraje a peticion de cualquiera de las partes. Cada una de ellas
designarda a un arbitro y los dos arbitros asi designados nombraran a un tercero, que
ocupard la Presidencia. Si, en el plazo de 30 dias a partir de la presentacién de la
solicitud de arbitraje, una de las partes no ha designado todavia a su arbitro, o si en el
plazo de 30 dias a partir del nombramiento de los dos arbitros no se ha designado al
tercer arbitro, cualquiera de las partes podra pedir a la Presidencia de la Corte
Internacional de Justicia que nombre a un Aarbitro. Los arbitros fijaran los
procedimientos del arbitraje y cada parte correra con sus propios gastos. Los arbitros
no tendran competencia para imponer indemnizaciones punitivas. El laudo arbitral
contendra una exposicion de los motivos en que esté fundado y las partes lo aceptaran
como solucidn definitiva de la controversia.

Privilegios e inmunidades.

Nada de lo previsto en esta Carta de Asignacion o en relacién con ella se considerara
una renuncia a cualquiera de los privilegios e inmunidades de las Naciones Unidas,
incluidos sus 6rganos subsidiarios.

Fuerza mayor.

En caso de que se produzca alguna circunstancia que constituya fuerza mayor, el
Gobierno notificara inmediatamente y detallara al completo por escrito a las Naciones
Unidas dicho evento si el Gobierno se ve imposibilitado, total o parcialmente, para
cumplir con sus obligaciones y responsabilidades conforme a esta Carta de Asignacion.

Al recibir dicha notificacidn, las Naciones Unidas tendran derecho a tomar las medidas
que, a su entera discrecion, consideren apropiadas o necesarias dadas las
circunstancias, incluida la suspension o rescisiéon de la presente Carta de Asignacién.

Fuerza mayor, en el sentido de esta Carta de Asignacidn, significa cualquier fenémeno
imprevisible e irrefrenable de la naturaleza, cualquier acto de guerra (declarada o no),
invasion, revolucién, insurreccién, terrorismo o de cualquier otra indole de
caracteristicas o intensidad similares, siempre que tales actos se produzcan por causas
ajenas al control y sin culpa ni negligencia del Gobierno. El Gobierno reconoce y acepta
que, con respecto a cualquier obligacién en virtud de la Carta de Asignacién que el
Gobierno deba cumplir en zonas en las que las Naciones Unidas estén participando o
preparandose para participar en operaciones de mantenimiento de la paz, humanitaria
o similar o retirdndose de ellas, cualquier retraso o incumplimiento de dichas
obligaciones que se derive de las duras condiciones existentes en dichas zonas o guarde
relacién con ellas, o con cualquier incidente de disturbios civiles que se produzca en
dichas zonas, no constituira, en si mismo, un caso de fuerza mayor en virtud de la Carta
de Asignacion.

Documentacion.

Antes de la llegada de la aeronave a la Mision, el pais que aporta contingentes
proporcionara una copia en inglés de la(s) normativa(s) del Servicio (Ejército, Fuerza
Aérea o Marina) que rige(n) la aviacién al Servicio de Transporte Aéreo, Division de
Logistica / Oficina de Gestion de la Cadena de Suministro / Departamento de Apoyo
Operacional. El documento presentado debe describir las necesidades operacionales y,
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como minimo, incluir el descanso de la tripulacién, las condiciones meteorologicas
minimas, las limitaciones de vuelo diurnas, nocturnas, sobre el agua y las montafias, los
requisitos de competencia de los pilotos, la mezcla de tripulaciones y los requisitos
minimos de la tripulacion.

26.2 Tan pronto como sea posible, el Gobierno proporcionara a la Seccién de Aviacion de la
Misién una copia, en inglés, de los Procedimientos Operativos Estandar de la Unidad de
Aviacion o un documento equivalente debidamente autorizado por la autoridad
nacional competente.

Por las Naciones Unidas En nombre del Gobierno del pais que
aporta contingentes

Firma:

Fecha:

Nombre:

Cargo:

Subsecretario General de la Oficina
de Gestion de la Cadena de
Suministro
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Apéndice 1 de las "Condiciones generales de la Carta de Asignacién”

INSTRUCCIONES PARA PINTARY MARCAR

1. Dado que el tamafio y el tipo de las aeronaves utilizadas en las misiones pueden diferir
considerablemente, el buen juicio y el sentido comtin deben prevalecer a la hora de
pintar y marcar las aeronaves para arrendarlas a las operaciones de las Naciones Unidas
para el mantenimiento de la paz. Se proporcionan las siguientes directrices:

g)

h)

j)

k)

D

Toda la aeronave estara pintada de blanco; sin embargo, las zonas de lavado de los
gases de escape y los componentes criticos podran ser de color negro. Las marcas
de seguridad de rescate en tierra contra incendios, tal y como exige la normativa
de la OACI, seran de colores estandar y permaneceran claramente visibles.

Pintar en negro o azul oscuro las letras "UN" o las palabras "UNITED NATIONS" en
la parte inferior y superior de las alas izquierda o derecha para que sean claramente
visibles y proporcionales al tamafio del ala. Los helicdpteros deben llevar las letras
"UN" en la parte inferior del fuselaje y en el morro.

Pintar de negro o azul oscuro las letras "UN" o las palabras "UNITED NATIONS" a
ambos lados del fuselaje para que sean claramente visibles y proporcionales al
tamafio de la aeronave. Las aeronaves de gran tamafio pueden colocar las letras
"UN" en la parte delantera del fuselaje y las palabras "UNITED NATIONS" en la parte
trasera de este. Los helicopteros y las aeronaves pequeilas deben utilizar las letras
"UN" en ambos lados del fuselaje. Las letras deben ser lo mas grandes posible, estar
colocadas en una zona légica y ser proporcionales al tamafio del avion.

Pintar en negro o azul oscuro las letras "UN" a ambos lados de la superficie vertical
de la cola o colocar el emblema de las Naciones Unidas. Los helicopteros deberian
llevar la inscripcién "UNITED NATIONS" en la superficie del brazo de cola, pero no
es absolutamente necesario.

Los nimeros de serie pueden permanecer en la superficie vertical de la cola y en
las alas, como exige la normativa.

El nombre de la empresa/operador no debe aparecer en la aeronave. Los simbolos
de la bandera nacional, si son necesarios, pueden figurar discretamente en la
posicion habitual. Si estan en la superficie vertical de la cola, los emblemas deben
estar por debajo del simbolo de las Naciones Unidas.

2. En todos los casos, hay que destacar la escala dimensional y la legibilidad durante el
vuelo. Todos los rétulos y su colocaciéon deberan guardar proporcién con el tamafio de
la aeronave.

3. Estas directrices se ofrecen para el fletamento a largo plazo con marcas permanentes.
La Sede de las Naciones Unidas dispone de una cantidad limitada de pegatinas de las
Naciones Unidas para ciertos vuelos charter de una sola vez.
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Apéndice 2 de las "Condiciones generales de la Carta de Asignacién”

asas de reembolso v escala de municion gastada por las aeronaves armadas de

la Carta de Asignacién

1.

La distribucion de armamento aire-tierra por parte de las aeronaves de las Naciones
Unidas proporcionadas por el pais que aporta contingentes en el marco de la Carta de
Asignacion requiere habilidades tnicas y la necesidad de que las tripulaciones aéreas
mantengan la competencia en el uso de los sistemas de armas.

Las municiones como tipo de municiéon y tipo de municiéon gastadas durante la
evacuacién de seguridad diurna/nocturna, los ejercicios de competencia en el pais que
aporta contingentes, los ejercicios con fuego real autorizados por el Comandante de la
Fuerza y aprobados por el Oficial Jefe de Aviacién de la misidn, y los disparos durante
las hostilidades reales o los ejercicios de entrenamiento de competencia dentro de la
zona de responsabilidad de la mision se incluyen como parte de la Carta de Asignacion,
y se reembolsaran de acuerdo con las tasas de mantenimiento de arrendamiento con
servicios del Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes (actualmente
2017, o su version revisada) o segin lo acordado por el pais que aporta contingentes.

La escala de las municiones que se utilizaran en el entrenamiento de competencia de
tiro serd la siguiente:

a) Cantidad de tipo de municién (por piloto y afio)
b) Cantidad de tipo de municién (por piloto y afio)

Las tasas de reembolso de la municién gastada seran las siguientes:

a) Tipo de municion  xxx ddlares estadounidenses por unidad
b) Tipo de municién  xxx délares estadounidenses por unidad

La municién gastada durante el entrenamiento de competencia de tiro en el pais que
aporta contingentes o en la zona de responsabilidad de la MISION vy las hostilidades
reales dentro de la MISION seran verificadas por el Oficial de Verificaciéon de Aviacién
de las Naciones Unidas para la certificaciéon y el reembolso posterior a las tasas
mencionadas anteriormente.

Segtn el Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes, las Naciones Unidas
reembolsaran el costo de la municidn gastada por la Unidad Militar de los helicépteros
tipo durante la duracién del servicio. Las tasas de reembolso de esta municién se
consideraran equipo de propiedad de los contingentes del Gobierno del pais que aporta
contingentes y, por lo tanto, quedaran excluidas del monto maximo de la Carta de
Asignacion.
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Anexo H

GLOSARIO

Aunque no pretenden ser exhaustivas, las siguientes definiciones aclaran los términos mas
utilizados en la aviacion de las Naciones Unidas. Para los términos no contemplados aqui, se
aplican las definiciones contenidas en los anexos del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional (también conocido como Convenio de Chicago).

1. Aerddromo. Zona definida en tierra o agua (incluidos los edificios, instalaciones y
equipos) destinada a ser utilizada total o parcialmente para la llegada, la salida y el movimiento
en superficie de las aeronaves.

2. Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves del mismo disefio basico, incluidas todas sus
modificaciones, excepto las que den lugar a un cambio en las caracteristicas de manejo o vuelo.
Por ejemplo, C-130.

3. Avion. Aeronave motorizada mas pesada que el aire que puede sustentarse en la atmdsfera
principalmente por las reacciones aerodindmicas en las superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

4. Equipo. Cualquier instrumento, mecanismo, pieza, aparato o accesorio, incluido el equipo
de comunicaciones, que se utilice o esté destinado a utilizarse en el funcionamiento o el control
de una aeronave en vuelo, que esté instalado en la aeronave o fijado a ella, y que no forme parte
de un fuselaje, un motor o una hélice.

5. Area de aterrizaje. Area donde las aeronaves pueden aterrizar para desplegar o realizar
operaciones.

6. Arearemota de aterrizaje de helicopteros. Zona de aterrizaje que no necesita cumplir
todos los requisitos de la OACI correspondientes a un area de aterrizaje de helicépteros. Cada
mision sobre el terreno desarrollard procedimientos relacionados con el area remota de
aterrizaje de helicopteros.

7. Area de aterrizaje de helicopteros. Zona de aterrizaje designada en la que puede
aterrizar un helicoptero.

8. Autoridad. Autoridad de aviacion civil del Estado del operador (del titular del Certificado
de Transportista Aéreo).

9. Autorizacion de mantenimiento. Autorizacion rellenada y firmada para certificar que el
trabajo de mantenimiento realizado se ha completado satisfactoriamente y de acuerdo con los
datos aprobados y el procedimiento descrito en el manual de procedimientos de la organizacion
de mantenimiento.

10. Autorizacion para prestar servicio. Prueba documental de que se han completado todos
los trabajos de mantenimiento requeridos y que la aeronave esta en condiciones de volar.
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11. Avion grande. Avién con una masa maxima certificada de despegue de mas de 5.700 kg.
12. Avién pequeiio. Avion con una masa maxima certificada de despegue de 5.700 kg o menos.

13. Aviso a los aviadores. Aviso presentado ante una autoridad de aviacién para alertar a los
pilotos de aeronaves de posibles peligros alo largo de una ruta de vuelo o en un lugar que podria
afectar a la seguridad del vuelo.

14. Base de operaciones de avanzada. Toda posicidn militar de avanzada que sea segura y
se utilice para ayudar al logro de metas estratégicas y objetivos tacticos. Puede contener o no
un aer6dromo, un hospital, un taller mecanico u otras instalaciones logisticas. La base puede
utilizarse durante un periodo de tiempo prolongado. Tradicionalmente, las bases de
operaciones de avanzada cuentan con el respaldo de las bases de operaciones principales, que
deben prestarles apoyo. Una base de operaciones de avanzada también mejora el tiempo de
reaccién en las zonas locales, en lugar de tener todos los contingentes en la base de operaciones
principal.

15. Base principal de operaciones. Base con dotacién permanente y bien protegida que se
utiliza para apoyar a las fuerzas desplegadas permanentemente y que dispone de un sélido
acceso maritimo o aéreo.

16. Base temporal de operaciones. Toda posicién militar que sea segura y se utilice para
ayudar al logro de metas estratégicas y objetivos tacticos durante un periodo especifico de
tiempo. Puede contener o no un aerdédromo, un hospital, un taller mecanico u otras
instalaciones logisticas.

17. Capacitacion aprobada. Formacion realizada con arreglo a planes de estudios especiales
y a la supervisién aprobada por un Estado contratante que, en el caso de los miembros de la
tripulacién de vuelo, se lleva a cabo en una organizacion de formacién aprobada.

18. Categoria de aeronave. Clasificacion de las aeronaves segtn las caracteristicas basicas
especificadas (por ejemplo, avion, helicoptero, planeador, globo libre). Pueden ser ligeras,
medias y pesadas.

19. Certificado de Operador Aéreo. Certificado que autoriza a un operador a realizar
determinadas operaciones de transporte aéreo.

20. Certificar la aeronavegabilidad. Certificar que una aeronave o sus partes cumplen los
requisitos de aeronavegabilidad vigentes después de que se haya realizado el mantenimiento
de la aeronave o de sus partes.

21. Competencia de vuelo. Conocimiento tedrico y practico requerido peridédicamente por un
operador de vuelo/tripulacién aérea con certificaciéon/licencia para poder realizar su
mision/tarea.

22. Condiciones meteorolégicas de visibilidad. Condiciones meteoroldgicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia de la nube y techo, iguales o mejores que los valores minimos
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especificados. Véase el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional: Reglamento
del aire.

23. Condiciones meteorolégicas inadvertidas por instrumentos. Situaciéon en la que el
deterioro del tiempo impide volar en condiciones meteoroldgicas de visibilidad cuando estaba
previsto volar segin las reglas de vuelo visual. Pueden definirse también como la pérdida de
referencias del horizonte o la pérdida de contacto visual con el suelo.

24. Condiciones meteoroldgicas por instrumentos. Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia de las nubes y techo inferiores a los valores
minimos especificados para las condiciones meteorolédgicas de visibilidad. Véase el Anexo 2 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional: Reglamento del aire.

25. Control de mantenimiento. Procedimiento del operador necesario para garantizar que
todo el mantenimiento programado y no programado se realice en la aeronave del operador a
tiempo y de forma controlada y satisfactoria.

26. Control del trafico aéreo. Servicio prestado con el fin de agilizar y mantener un flujo de
trafico ordenado evitando colisiones entre aeronaves y (en el area de maniobras) entre
aeronaves y obstaculos.

27. Control operacional. Autoridad sobre el inicio, la continuacioén, el desvio o la terminacién
de un vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficiencia del vuelo.

28. Copiloto. Piloto con licencia que desempeiie cualquier funcién de pilotaje que no sea la de
piloto al mando, excluido cualquier piloto que esté a bordo de la aeronave con el Unico

propésito de recibir instruccion de vuelo.

29. Dia natural. Periodo de tiempo, segun la escala de tiempo universal coordinado o la hora
local, que comienza a medianoche y termina 24 horas mas tarde, en la siguiente medianoche.

30. Equipo de tareas de aviacion. Unidad o formacion establecida para trabajar en una tinica
tarea, operacion o actividad definida.

31. Estado de matricula. Estado en cuyo registro esta inscrita la aeronave.

32. Estado del operador. Estado en el que se encuentra el centro de actividad principal del
operador o, si no existiera tal centro de actividad, la residencia permanente del operador.

33. Estados contratantes. Todos los Estados signatarios del Convenio sobre Aviacidn Civil
Internacional (Convenio de Chicago).

34. Estructura. Fuselaje, botavaras, gondolas, capos, carenados, superficie aerodindmica

(incluidos los rotores, pero sin contar las hélices y las superficies aerodindmicas giratorias los
motores) y tren de aterrizaje de una aeronave, asi como sus accesorios y controles.
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35. Fases criticas del vuelo. Partes de las operaciones consistentes en el rodaje, el despegue
y el aterrizaje, y todas las operaciones de vuelo por debajo de 10.000 pies, excepto el vuelo
de crucero.

36. Formacion de instrumentos. Formacion recibida de un instructor autorizado en
condiciones meteorolodgicas por instrumentos que pueden ser reales o simuladas.

37. Funcionario responsable. Funcionario de las Naciones Unidas que ejerce la
responsabilidad y la autoridad general de la gestion del transporte aéreo y la seguridad aérea.

38. Gestion de los recursos de la tripulacion. Programa disefiado para mejorar la seguridad
y la eficiencia de las operaciones de vuelo optimizando la gestion de errores, a través del uso
eficaz de todos los recursos disponibles, por parte de la tripulacién de vuelo.

39. Helicoptero. Aeronave mas pesada que el aire sostenida en vuelo principalmente por la
reaccion del aire sobre uno o mas rotores accionados por motor en un eje sustancialmente
vertical.

40. Informacion sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Toda la informacion
necesaria para que una aeronave o sus componentes puedan mantenerse en unas condiciones
que garanticen la aeronavegabilidad de la aeronave o la disponibilidad operacional de los
equipos operativos y de emergencia, segiin corresponda.

41. Inspeccién antes del vuelo. Inspeccion realizada antes del vuelo para garantizar que la
aeronave es apta para el vuelo previsto.

42. Inspeccion. Examen de una aeronave o producto aerondutico para establecer su
conformidad con una norma aprobada por la autoridad competente. Puede ser visual o
mediante otros medios.

43. Instalacion de navegacion aérea. Toda instalacion que se use, pueda usarse o esté
disefiada para facilitar la navegacidn aérea, incluidos los aeré6dromos, las zonas de aterrizaje,
las luces, cualquier aparato o equipo de difusiéon de informacién meteorolégica, de sefializacidn,
de radiogoniometria o de comunicacidén por radio u otro tipo de comunicacioén eléctrica, y
cualquier otra estructura o mecanismo que tenga una finalidad similar para guiar o controlar el
vuelo en el aire o el aterrizaje y despegue de las aeronaves.

44. Instalador. Persona cualificada para preparar diferentes tipos de equipos y cargas para
ser lanzados desde el aire.

45. Lista de equipo minimo. Lista que prevé la operacion de aeronaves, sujeta a condiciones
especificadas, con determinados equipos inoperativos (que es) preparada por un operador de
conformidad con la lista maestra de equipo minimo establecida para el tipo de aeronave, o de
manera mas restrictiva que esta.

46. Lista de verificacion de la aceptacion. Documento utilizado para ayudar a comprobar el

aspecto externo de los bultos de mercancias peligrosas y sus documentos asociados para
determinar que se han cumplido todos los requisitos pertinentes.
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47. Lista maestra de equipo minimo. Lista establecida para un determinado tipo de
aeronave por la organizacion responsable del disefio del tipo con la aprobacion del estado de
disefio que contiene elementos, uno o mas de los cuales se permite que sean inservibles al inicio
de un vuelo. Puede estar asociada a condiciones especiales de funcionamiento, limitaciones o
procedimientos.

48. Lucha contra incendios CAT X. Se refiere a los requisitos de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional (OACI) para el Servicio de Salvamento y Extinciéon de Incendios, recogidos
en el Anexo 14, volumen 1, Disefio y Operaciones de Aer6dromos.

49. Mantenimiento. Realizacion de tareas para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave, en particular una o varias revisiones, inspecciones,
sustituciones, rectificaciones de defectos y la realizaciéon de una modificacion o reparacion.

50. Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion con licencia encargado
de las tareas esenciales para las operaciones de una aeronave durante el periodo de servicio
de vuelo.

51. Monitoreo del vuelo. Ademas de los requisitos definidos para el seguimiento del vuelo, el
monitoreo del vuelo incluye lo siguiente:

a. Seguimiento operacional de los vuelos por parte de personal de control
operacional debidamente cualificado, desde el punto de partida y durante todas las fases del
vuelo.

b. Comunicacidn de toda la informacién de seguridad disponible y relevante entre
el personal de control operacional en tierray la tripulacién de vuelo.

C. Prestacion de asistencia fundamental a la tripulaciéon de vuelo en caso de
emergencia o problema de seguridad durante el vuelo o a peticion de la tripulacién de vuelo.

52. Motor critico. Motor cuyo fallo afectaria mas negativamente al rendimiento o a las
cualidades de manejo de una aeronave.

53. Muy alta frecuencia. Frecuencias de radio de 30 a 300 MHz en modulacién de amplitud
(AM), conocida como banda aérea, y en modulacion de frecuencia (FM), conocida como banda
urbana.

54. Noche. Horas comprendidas entre el final del crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino o periodos comprendidos entre la puesta y la salida del sol, segiin
prescriba la autoridad competente. El crepusculo civil finaliza al atardecer cuando el centro del
disco solar estd 6 grados por debajo del horizonte y comienza por la mafiana cuando el centro
del disco solar esta 6 grados por debajo del horizonte.

55. Operacion de transporte aéreo comercial. Operaciéon de aviacion que implica el
transporte de pasajeros, carga o correo a cambio de una remuneracién o un alquiler.

56. Operador. Persona, organizacién o empresa que se dedica a realizar una operacién de
aviacién o se ofrece para ello. Segtn las normas de las Naciones Unidas, el término "titular del
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certificado de transportista aéreo” se utiliza en lugar de "operador" para referirse a un
operador de transporte aéreo civil.

57. Organizacion de mantenimiento aprobada. Organizacion aprobada por un Estado
contratante, de acuerdo con los requisitos de la OACI —anexo 6, parte 1, capitulo 8,
Mantenimiento de aeronaves—, para realizar el mantenimiento de aeronaves o parte de ellasy
que opera bajo la supervisién aprobada por dicho Estado. Puede formar parte de la
organizacién de un operador o puede ser otra organizacién a la que el operador haya
subcontratado las tareas de mantenimiento.

58. Periodo de servicio de vuelo. Tiempo que transcurre desde el momento en que un
miembro de la tripulacion de vuelo comienza a prestar servicio, inmediatamente después de un
periodo de descanso y antes de realizar un vuelo o una serie de vuelos, hasta el momento en
que es relevado de todas sus funciones habiendo completado dicho vuelo o serie de vuelos.

59. Personal de certificacion. Personal autorizado por la organizacién de mantenimiento
aprobada, de acuerdo con un procedimiento aceptable para la autoridad/Estado de matricula,
a certificar aeronaves o elementos de aeronaves para su puesta en servicio.

60. Piloto al mando. Piloto designado por el operador para estar al mando y encargarse de la
conduccién segura del vuelo.

61. Planta motriz. Motor que se utiliza o se pretende utilizar para propulsar una aeronave.
Incluye los turbocompresores y los accesorios necesarios para su funcionamiento, pero no
incluye las hélices.

62. Procedimiento de aproximacion de precision. Procedimiento de aproximacién por
instrumentos que utiliza una guia lateral y vertical de precisiéon con valores minimos
determinados por la categoria de operacidn. La guia lateral y vertical se refiere a la guia
proporcionada por la navegacion terrestre o por los datos de navegacidn generados por
ordenador.

63. Procedimiento de aproximacion por instrumentos. Serie de maniobras
predeterminadas por referencia a los instrumentos de vuelo con proteccién especificada frente
a los obstaculos desde el punto fijo de aproximacién inicial o, en su caso, desde el comienzo de
una ruta de llegada definida hasta un punto desde el que pueda completarse el aterrizaje y, a
continuacion, si no se completa el aterrizaje, hasta una posicién en la que se apliquen los
criterios de retenciéon o de eliminacion de obstaculos en ruta. Los procedimientos de
aproximacion por instrumentos pueden ser procedimientos de aproximacion no de precision y
procedimientos de aproximacion con guia vertical.

64. Proceso de aproximacion no de precision. Un procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos que utiliza la guia lateral pero no utiliza la guia vertical.

65. Producto aeronautico. Cualquier aeronave, motor de aeronave o hélice, o subconjunto,
aparato, material, pieza o componente que se instale en ellos.

256



@ Manual de las unidades de aviacién militar
_ A de las misiones de mantenimiento

de la paz de las Naciones Unidas

66. Programa de mantenimiento aprobado. Documento que describe las tareas especificas
de mantenimiento programado y su frecuencia de realizacién, asi como los procedimientos
conexos, por ejemplo un programa de fiabilidad, necesarios para la operacidn segura de las
aeronaves a las que se aplica, aprobado por el Estado de matricula.

67. Publicacion de Informacion Aeronautica. Es una publicacién emitida por o con la
autoridad de un Estado y que contiene detalles de los reglamentos, procedimientos y otras
informaciones pertinentes a la operacidn de aeronaves en el pais concreto al que se refiere.

68. Registro técnico. Documento que se lleva a bordo de una aeronave para registrar los
defectos y averias descubiertos durante la operacién y para registrar los detalles de todo el
mantenimiento realizado mientras la aeronave esta operando entre las visitas programadas al
centro de mantenimiento de la base. También contiene informacién operativa relevante parala
seguridad del vuelo, incluidos los sectores operados, y los datos de mantenimiento que la
tripulacién de operaciones necesita conocer.

69. Reglas de vuelo por instrumentos. Conjunto de normas que dictan la forma en que se
deben operar las aeronaves cuando el piloto no puede navegar mediante referencias visuales
conforme a las reglas de vuelo visual.

70. Reglas de vuelo visual. Conjunto de normas segun las cuales un piloto opera una aeronave
en condiciones meteorolégicas que por lo general son lo bastante claras como para que pueda
ver hacia ddnde se dirige la aeronave.

71. Vigilancia del vuelo. Ademas de todos los elementos definidos para el seguimiento del
vuelo y el monitoreo del vuelo, la vigilancia del vuelo incluye la supervision activa de un vuelo
por parte del personal de control operacional debidamente cualificado a lo largo de todas las
fases del vuelo para que siga su ruta prescrita, sin desviaciones, desvios o retrasos imprevistos
y con el fin de satisfacer los requisitos del Estado.

72. Reparacion. La restauracion de una aeronave/producto aeronautico para que esté en
condiciones de uso de acuerdo con una norma aprobada.

73. Seguimiento de vuelos. El registro en tiempo real de los mensajes de salida y llegada por
parte del personal operativo para garantizar que un vuelo estd operando y ha llegado al
aeropuerto de destino.

74. Sistema de aeronave pilotada a distancia. Incluye la propia aeronave junto con la
estacion de control en tierra, los sistemas de telemetria y comunicaciones, el equipo de
lanzamiento y aterrizaje, los sensores y otros equipos y programas informaticos utilizados para
operar la aeronave.

75. Techo absoluto. Altitud maxima sobre el nivel medio del mar a la que una aeronave puede
mantener el vuelo horizontal en condiciones atmosféricas estandar.

76. Tiempo de instruccion dual. Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe
instruccion de vuelo de un piloto debidamente autorizado a bordo de la aeronave.
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77. Tiempo de vuelo (aeronaves). Tiempo total desde el momento en que un aviéon se mueve
por primera vez para despegar hasta el momento en que finalmente se detiene al final del vuelo.
El tiempo de vuelo, segin se define aqui, se refiere en el uso general al tiempo "de calzo a calzo"
o "de control a control”, que se mide desde el primer momento en que un aviéon se mueve para
despegar hasta que por tltimo se detiene al final del vuelo.

78. Tiempo de vuelo (helicopteros). Tiempo total desde el momento en que las palas del
rotor de un helicdptero comienzan a girar hasta el momento en que el helicoptero finalmente
se detiene al final del vuelo y las palas del rotor se paran.

79. Tiempo de vuelo por instrumentos. Tiempo durante el cual un piloto pilota una
aeronave tomando como Unica referencia los instrumentos, sin puntos de referencia externos.

80. Titular del Certificado de Transportista Aéreo. Operador de transporte aéreo civil en
posesion de un certificado de operador aéreo valido. "Titular del Certificado de Transportista
Aéreo " se utiliza como alternativa a "operador” cuando se refiere a un operador de transporte
aéreo civil.

81. Transpondedor. Receptor/transmisor que generara una sefial de respuesta tras una
interrogacion adecuada; la interrogacidn y la respuesta estaran en frecuencias diferentes.

82. Unidad de control del trafico aéreo. Término genérico que significa, de forma variada,
centro de control de area, unidad de control de aproximacion o torre de control de aer6dromo,
que comprende controladores de trafico aéreo debidamente cualificados y especialistas en
equipos de comunicacién.

83. Habilitacién. Autorizacion inscrita en una licencia o vinculada a ella y que forma parte de
ella, en la que se indican las condiciones especiales, los privilegios o las limitaciones

correspondientes a dicha licencia.

84. Vuelo controlado. Cualquier vuelo que esté sujeto a una autorizacioén de control del trafico
aéreo.
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Anexo |

REFERENCIAS

Los siguientes documentos ofrecen un analisis mas profundo y orientacién sobre los temas
tratados en este Manual. Se han omitido las fechas de publicaciéon para dar cabida a la
publicacién de versiones actualizadas. Estas y otras referencias de las Naciones Unidas pueden
obtenerse denle el Centro de Investigacion de las Naciones Unidas
(http://research.un.org/es/peacekeeping-community).

- Departamento de Operaciones de Paz, Departamento de Apoyo Operacional. United
Nations Peacekeeping Operations: Principles and Guidelines (La doctrina principal),
2008.01.

- Procedimiento operativo estandar para la aplicaciéon de las enmiendas relativas a la
conducta yla disciplina en el modelo de memorando de entendimiento entre las Naciones
Unidas y los paises que aportan contingentes, 2011.01.

- Memorando de entendimiento entre las Naciones Unidas y los paises que aportan
contingentes.

- Politica del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo
Operacional sobre autoridad, mando y control en las operaciones de mantenimiento de
la paz de las Naciones Unidas, 2019.23.

- Abastecimiento del LCS/SUPPLY/GT de armas y municiones del equipo de propiedad de
las Naciones Unidas en operaciones de mantenimiento de la paz, septiembre de 2002.

- Manual sobre el Equipo de Propiedad de los Contingentes, 2017.

- Directrices genéricas del Departamento de Operaciones de Paz para los paises que
aportan contingentes y despliegan unidades militares en misiones de mantenimiento de
la paz de las Naciones Unidas, marzo de 2008.

- Directriz normativa del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de
Apoyo Operacional sobre las visitas de los equipos de reconocimiento de los paises que
aportan contingentes, 2005.06.

- Directriz normativa sobre las visitas previas al despliegue, octubre de 2005,03.

- Asociacién de Transporte Aéreo Internacional, Reglamentaciéon sobre mercancias
peligrosas.

- Departamento de Operaciones de Paz, Departamento de Apoyo Operacional. Manual de
las Naciones Unidas sobre la gestion de las municiones, 2019.27.

- Directrices del Departamento de Operaciones de Paz y el Departamento de Apoyo
Operacional, Manual de seguridad aérea, 31 de diciembre de 2017.

- Departamento de Operaciones de Paz, Departamento de Apoyo Operacional. Politica de
gestion de riesgos de la aviacion, 2014.02.

- Normas Aeronauticas aplicables al Transporte Aéreo en Operaciones de Mantenimiento
de la Paz y Humanitarias, septiembre de 2012.

- Politica de las Naciones Unidas para los sistemas de imagenes por visién nocturna.

- Manual de transporte de mercancias peligrosas para las Operaciones de Mantenimiento
de la Paz de las Naciones Unidas.
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- Departamento de Operaciones de Paz y Departamento de Apoyo Operacional, Manual de
Aviacion. 2018.21.

- Manual para batallones de infanteria de las Naciones Unidas, 2020.01.

- Acuerdos de Fuerzas de Reserva de las Naciones Unidas al Servicio de la Paz, Cuadros de
Organizacion y Equipo.

- Estrategia ambiental del Departamento de Apoyo Operacional para las misiones sobre el
terreno 2017-2023 (anteriormente Estrategia ambiental del Departamento de Apoyo a
las Actividades sobre el Terreno, 2017-2023).

- Departamento de Operaciones de Mantenimiento de la Paz y Departamento de Apoyo a
las Actividades sobre el Terreno, Politica ambiental para las misiones de las Naciones
Unidas sobre el terreno, 2009.6.

- Politica de diligencia debida en materia de derechos humanos en el contexto del apoyo
de las Naciones Unidas a fuerzas de seguridad ajenas a la Organizaciéon (A/67/775-
S/2013/110).

- Politica de verificacion de antecedentes en materia de derechos humanos del personal
de las Naciones Unidas, 2012.

- Cdbdigo de Conducta de los Proveedores de las Naciones Unidas, 2018.

- Politica de evacuacion de bajas sobre el terreno del Departamento de Apoyo Operacional,
2020.7.

- Directrices de las Naciones Unidas sobre el uso de sistemas de aeronaves no tripuladas,
2019.05.

260






